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VORWORT

Zuerst méchten wir uns bei Ihnen bedanken, dass Sie uns fiir die Anschaffung lhres neuen
Aufliegers gewahlt haben.

Hergestellt mit modernen Produktionstechnologien, ist Ihr neues Fahrzeug mit den hochsten
Sicherheits- und Spareigenschaften ausgestattet, die Sie vollkommen zufrieden stellen
werden.

Die Zubehorteile, Ausstattungen und Geréate, die in lhrem Fahrzeug zu finden sind, werden
in diesem Handbuch beschrieben. Die beschriebenen Ausstattungen kénnen jedoch je nach
Ausstattung variieren.

Diese Betriebsanleitung enthalt wichtige Informationen fiir den sicheren Betrieb des Fahr-
zeugs. Bewahren Sie deshalb diese Anleitung immer in lhnrem Fahrzeug auf.

Wir empfehlen Ihnen, diese Betriebsanleitung griindlich zu lesen, um Ihr Fahrzeug optimal
zu nutzen und seine Lebensdauer zu erhalten.

*Der Hersteller behélt sich das Recht vor, aufgrund von Produktentwicklungen Anderungen
an jedem Produkt ohne vorherige Anklindigung vorzunehmen. Die Urheberrechte fiir diese
Veréffentlichung liegen beim Hersteller.



1. ALLGEMEINE INFORMATIONEN
UND SICHERHEITSHINWEISE

1.1. Uber dieses Benutzerhandbuch

Die in diesem Handbuch enthaltenen In-
formationen zur Bedienung und Handha-
bung sollen lhnen helfen, sich mit Ihrem
Fahrzeug vertraut zu machen und es be-
stimmungsgemal und nach Ihren Win-
schen zu nutzen.

Die Anweisungen in diesem Handbuch
enthalten wichtige Empfehlungen fir ei-
nen sicheren, einwandfreien und effi-
zienten Betrieb |hres Fahrzeugs. Wenn
Sie diese Hinweise, Warnungen und
Empfehlungen beachten, kdénnen Sie
nicht nur Unfalle vermeiden , Reparatur-
kosten und Zeitaufwand fiir Reparaturen
reduzieren, sondern auch sicherstellen,
dass Sie lhr Fahrzeug lange Zeit zuver-
lassig und reibungslos bedienen
kénnen.

Bitte lesen Sie die Gebrauchsanweisung
sorgfaltig und vollstandig durch.

Ein vom Transport abweichender Ver-
wendungszweck, der vom Transport ab-
weicht, gilt als missbrauchliche
Verwendung. Der Transport von Folgen-
dem ist nicht zul&ssig.

* Transport von Menschen oder
Tieren

* Transporte, die besonderen Anwei-
sungen unterliegen, z. B.
Gefahrguttransporte

* Beforderung von ungesicherter
Ladung

* Transport von Stoffen, die aufgrund
ihrer Eigenschaften gefahrlich sind
oder die nur mit Hilfe zusatzlicher
Ausristung gefahrlos umgeschla-
gen und transportiert werden
kénnen

*  Uberschreitung der technisch und
gesetzlich zulassigen Gewichte,
Achs- und Stiitzlasten
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e  Uberschreitung der maximalen
Fahrzeuggeschwindigkeit

*  Uberschreitung der zulassigen Lan-
gen-, Breiten- und Héhenmalle

* Verwendung von Bauteilen wie Rei-
fen, Zubehor, Ersatzteilen usw., die
nicht vom Hersteller zugelassen
sind.

Der Hersteller tGibernimmt keine Verant-
wortung fiir Fehlfunktionen und Scha-
den, die durch nicht
bestimmungsgemalien Gebrauch ent-
stehen konnen. Das Risiko hierfiir tragt
allein der Benutzer.

Achten Sie darauf, dass diese
Betriebsanleitung immer in |h-
rem Fahrzeug vorhanden und
zuganglich ist.

Unsere Fahrzeuge sind mit
vielen optionalen Teilen aus-
gestattet. Diese Teile, sowohl

serienmafBig als auch optio-
nal, werden in diesem Hand-
buch bei Bedarf erwahnt.

Einige Optionen sind fiir lhr
Fahrzeug moglicherweise

nicht verfiigbar.

Betreiben Sie |hr Fahrzeug unter strikter
Beachtung der Betriebsanleitung. Wen-
den Sie sich bei Problemen, die gefahrli-
che Folgen haben koénnen, sofort an
eine Vertragswerkstatt.

1.2. Bedeutung der Symbole in der
Gebrauchsanweisung

Um die maximale Sicherheit beim Fah-
ren lhres Fahrzeugs zu gewahrleisten,
finden Sie in diesem Handbuch verschie-
dene Warnhinweise. Jeder Warnhinweis
ist durch ein spezielles Symbol gekenn-
zeichnet. Die Bedeutungen der Symbole
ist wie folgt.



>

Die mit diesem Warnsymbol
gekennzeichneten Informatio-
nen sind sehr wichtig fiir die
Gesundheit und die mensch-
liche Sicherheit. Die Nicht-
beachtung dieser
Informationen kann zu schwe-
ren Schiden, Verletzungen
oder sogar zum Tod fiihren.

Dieses Symbol weist darauf
hin, dass es zu schweren Un-
fillen kommen kann, wenn die
Anweisungen in diesem Hand-
buch nicht befolgt und keine
VorsichtsmaBnahmen getrof-
fen werden.

Dieses Symbol wird benutzt,
wenn zusatzliche Informatio-
nen erforderlich sind.

®
A

LS

Dieses Symbol weist darauf
hin, dass chemische und an-
dere Stoffe auf umweltvertrag-
liche Weise entsorgt werden
miissen.

1.3. Benutzungsbedingungen und
Sicherheitsinformationen

Bewahren Sie das Benutzerhandbuch
mit dieser Betriebsanleitung sowie die
Unterlagen mit erganzenden Informatio-
nen im Auflieger an einem leicht zugan-
glichen Ort auf.

Um Unfalle und Umweltbelastungen zu
vermeiden, beachten Sie die Betriebsan-
leitung und die fir Sie verbindlichen
Vorschriften.

Achten Sie auf die Sicherheits - und
Warnschilder an lhrem Fahrzeug.

Halten Sie diese Sicherheits- und
Warnschilder stets vollstandig und
sichtbar.

Stellen Sie sicher, dass die trans-
portierte Ladung ordnungsgemaf
gesichert ist.

Wenn Sie beim Betrieb oder bei der
Benutzung lhres Fahrzeugs ein Si-
cherheitsrisiko feststellen, halten
Sie lhr Fahrzeug sofort an und mel-
den Sie die Situation der zustandi-
gen Person oder Institution.

Nehmen Sie ohne schriftliche Ge-
nehmigung des Herstellers keine
Anderungen oder Erganzungen an
Ihrem Fahrzeug vor. Andernfalls er-
lischt die Garantie fir Ihr Fahrzeug.

Ersatzteile missen die vom Herstel-
ler festgelegten technischen Anfor-
derungen erfillen. Nur
Originalersatzteile erfiillen diese
Anforderungen.



2. GRUNDLEGENDE
INFORMATIONEN

Auf dem Fahrzeug befinden sich
Fahrzeugkennzeichnungsschilder.

Fahrzeugkennzeichnungsschilder

2.1. Fahrzeug-ldentifikationsschild

Fahrzeug-ldentifizierungsschild (1), das
sich auf der rechten Seite des Fahr-
zeugs befindet.

Auf dem Fahrzeug-ldentifikationsschild
sind die folgenden Informationen
angegeben.

]
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Fahrzeug-Identifikationsschild

1- Typgenehmigungsnummer
2- Fahrgestellnummer
3- Technisches Gesamtgewicht

4-  Technische Tragfahigkeit des
Konigszapfens

5- Technische Achskapazitat
6- Technische Achskapazitat insgesamt
7- Zulassiges Gesamtgewicht

8-  Zulassige  Tragfahigkeit des
Konigszapfens

9- Zulassige Achskapazitat
10- Zulassige Gesamtachslast
11- Fahrzeugtyp

2.2. Bremse Aufkleber

Fahrzeuge mit EBS haben einen
Bremsenaufkleber.

Die folgenden Informationen sind auf
dem Bremsenaufkleber angegeben.

0 YARI ROMORK EBS-E|

WABCD v

=3

Bremse Aufkleber

1 Unbeladenes Fahrzeug

2 Beladenes Fahrzeug

3 1. abnehmbare Zusatzachse

4 Daten des Bremszylinders

5 Referenzwerte

6 | Platzierung des ABS-Sensors

7 Zusatzfunktionen, Pin /GIO-Matrix

8 IN/OUT-Anschliisse




2.3. Fahrgestellnummer

Die Fahrgestellnummer (3) befindet sich
auf der rechten Seite des Fahrzeugs und
ist in einer anderen Farbe als die des
Fahrgestells angebracht.

2.4. Garantie und Haftung

Alle von lhnen gekauften Auflieger und
LKW-Aufbauten werden nach unseren
Qualitatsstandards und den einschlagi-
gen Vorschriften hergestellt. Um sicher-
zustellen, dass die von lhnen
erworbenen Produkte stets optimal funk-
tionieren, miissen sie geman den Anwei-
sungen und  Wartungsprogrammen
gewartet werden. Der Garantiebeginn ist
das Datum der Ubergabe des Fahrzeugs
an den Kunden. Die Wartung und Repa-
ratur des Fahrzeugs durch eine Ver-
tragswerkstatt unter Verwendung von
Originalersatzteilen sichert die Gewahr-
leistungsrechte des Kunden. Diese Ga-
rantie basiert auf den hier und im
Garantieheft beschriebenen

Benutzungs- und Wartungsbedingun-
gen. Es ist daher wichtig, dass Sie diese
Betriebsanleitung und das Garantieheft
sorgfaltig lesen und verstehen. Das Ga-
rantie- und Wartungsheft muss stets im
Fahrzeug aufbewahrt werden, damit die
autorisierte Reparaturwerkstatt die Ga-
rantiebedingungen und den Wartungs-
nachweis einsehen kann. Dieses wird
von der Vertragswerkstatt bei Reparatu-
ren innerhalb der Garantiezeit benétigt.
Der Kauf eines Anhangers, Aufliegers
oder LKW-Aufbaus ist eine wichtige In-
vestition. Um die Rentabilitat der Investi-
tion zu maximieren, missen die
Verfahren und Empfehlungen des Her-
stellers wahrend der gesamten Nut-
zungsdauer des Fahrzeugs befolgt
werden. Die vom Kunden/Fahrer in die-
sem Buch gemachten Angaben zur Ga-
rantie werden vom Hersteller in einer
Datenbank gespeichert



3. KOMPONENTEN UND NUTZUNG
DER TRAILER-INFRASTRUKTUR

S U o

Reserveradtrager

Werkzeugschrank

Hydraulisches Bedienfeld

Seitenwandabdeckungen

Konigszapfen
Unterlegkeil
Mechanischer Fufy
Container-Schloss

Erweiterungsbuigel

. Unterfahrschutz
11.
12.
13.
14.
15.

Schaltschrank
Manometer
Reifen

Hinteres Stiitzbein

Rampe
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3.1. Bremssystem

3.1.1. Druckluft-Kupplungen

Luftkupplungen bilden die Grundlage der
Verbindungen zwischen Zugmaschine
und Auflieger.

Grundsétzlich gibt es 3 verschiedene Ty-
pen von Luftkupplungen. lhre Funktio-
nen sind funktionell gleich, nur die
Anschlussarten und Strukturen unter-
scheiden sich voneinander. Die Luftkup-
plungsanlage zwischen Zugmaschine
und Auflieger besteht funktionell aus
zwei Leitungen / Verbindungen, namlich
der Service - und der Versorgungslei-
tung. Diese Leitung / Verbindung ist bei
allen Kupplungstypen vorhanden.

Serviceleitung Es ist die pneumatische
Leitung, Uber die das pneumatische
Bremssignal von der Zugmaschine uber-
tragen wird.

Versorgungsleitung: Es handelt sich
um die pneumatische Leitung, Uber die
die fur den Auflieger bendtigte Druckluft
von der Zugmaschine Ubertragen wird

Je nach Fahrzeugtyp kdnnen eine oder
mehrere der folgenden 3 Arten von
Kupplungstypen in lhrem Fahrzeug vor-
handen sein.

¢ Standard - Kupplung (Palm -
Kupplung)



*  Duomatik - Kupplung

* C (UK)-Kupplung

>

Wenn lhr Fahrzeug liber mehr
als einen Kupplungstyp ver-
fiigt, diirfen nicht zwei Kupp-
lungstypen gleichzeitig
angeschlossen werden.

=

Die Feststellboremsen von
Zugmaschine und Auflieger
miissen angezogen und ge-
sichert sein, wahrend die Luft-
kupplungen montiert/
demontiert werden.

Einer der Priifpunkte ist die
Betriebsleitung. Diese Leitung
ist leer, es sei denn, es gibt
ein Bremssignal von der Zug-
maschine, dann ist keine Luft
am Priifpunkt. Der andere
Priifpunkt ist die Leitung des
Bremsluftzylinders. Dieser
Testpunkt kann verwendet
werden, um zu priifen, ob Luft
im Fahrzeug ist.

lhr Fahrzeug kann durch einen
Eingriff in die Parameter des
Bremssystems auBer Betrieb
gesetzt werden. Aus diesem
Grund sollten Eingriffe am
EBS - Modulator nur von auto-
risierten Stellen vorgenom-
men werden.

Arbeiten an der Bremsanlage
sollten nur von speziell gesc-
hultem Personal in autorisier-
ten Werkstatten durchgefiihrt

werden.

Ihr Fahrzeug verfiigt mdoglicherweise
Uber Luftprifpunkte an der Luftkupplung
oder im Bereich des Fahrzeugchassis.
Sie konnen prifen, ob sich Luft in der
Bremsleitung des Fahrzeugs befindet,
indem Sie die Abdeckung dieser Priif-
punkte entfernen und darauf driicken.

Priifpunkt

Palmkupplung mit Priifounkt




3.1.1.1. Standard-Kupplung (Palm)
Anschluss

Kupplungen

*  Offnen Sie die gelbe und rote
Schutzabdeckung der Kupplung, in-
dem Sie sie nach oben schieben.

*  Prifen Sie, ob die Dichtflachen an
den Kupplungskdpfen sauber und
unbeschadigt sind. Reinigen Sie
das beschadigte Teil und tauschen
Sie es ggdf. aus.

* Schieben Sie die Kupplung der Zug-
maschine von oben nach unten in
die richtige Position. Vergewissern
Sie sich, dass sie richtig eingesteckt
ist.

* SchlieRen Sie immer zuerst die gel-
be Kupplung (1) an.

* Schlief3en Sie dann die rote Kupp-
lung (2) an.

3.1.1.2. Abnehmen der
Standardkupplung (Palm) Anschluss

* Trennen Sie die von der Zugmaschi-
ne kommende Kupplung von der
Kupplung, indem Sie sie nach oben
anheben.

* Trennen Sie immer zuerst die rote
Kupplung (2).

* Danndie gelbe Kupplung (1)
abkuppeln.

* Decken Sie die abgekuppelten
Kupplungskopfe und Stecker mit
Schutzkappen ab.
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VerschlieBen der Anschlusséffnungen

Das Fahren mit unsachgeman
angeschlossenen  Druckluf-
tanschliissen ist gefahrlich
und verboten.

A

Die Verwendung von bescha-
digten Druckluftanschliissen
kann zu ernsthaften Geféhr-
dungen fithren. Gerissene
oder beschéadigte Druckluf-
tanschliisse vermindern die
Bremsleistung des

Fahrzeugs.

3.1.1.3. C (UK) Kupplungsanschluss

C (UK) Kupplungsanschluss

*  Prifen Sie die Dichtungsflachen an
den Kupplungskopfen auf Sauber-
keit und auf das Vorhandensein von
Beschadigungen. Reinigen Sie das
beschadigte Teil und tauschen Sie
es ggf. aus.

* SchlielRen Sie immer zuerst die gel-
be Kupplung (1) an.




* Schlief3en Sie dann die rote Kupp-
lung (2) an.

* Stellen Sie sicher, dass die Kupp-
lungskdpfe richtig sitzen.

3.1.1.4. C (UK)-Kupplung Abkuppeiln

* Sie kénnen die Kupplung abneh-
men, indem Sie den Riegel an der
Kupplung C in Richtung des Fahr-
zeughecks driicken.

*  Kuppeln Sie immer zuerst die rote
Kupplung ab.

* Dann die gelbe Kupplung
abkuppeln.

Die Kupplungsfilter miissen in
regelmiBigen Abstidnden ge-

reinigt werden.

3.1.2. Luftbehélter

Luftbehalter sind die Behalter, die die
Luft im System speichern.

Die Anzahl und das Fassungsvermdgen
der Luftbehalter kénnen je nach den
technischen Daten lhres Fahrzeugs
variieren.

In kalten Jahreszeiten oder bei hoher
Luftfeuchtigkeit kann sich Kondenswas-
ser in der Luftleitung bilden und im Luft-
behalter sammeln.

Zugmaschinen sind in der Regel mit
Lufttrocknern  ausgestattet, die die
Feuchtigkeit aus der Luft entfernen. Den-
noch kann sich in der Luftleitung Kon-
denswasser bilden, das sich im
Drucklufttank sammelt. Dieses ange-
sammelte Wasser muss Uber das Was-
serablassventil abgelassen werden, das
sich unter den Luftbehaltern befindet.

Dazu werden die Ventilstifte nach oben
gedriickt, bis das Kondensat vollstandig
abgeleitet ist.

Luftbehélter

1. Druckluftbehalter

2. Wasserablassventil



Kondensat im Druckluftbehal-
ter kann Korrosion verursac-
hen und die Funktion der
Bremsanlage und der Luftfe-
derung beeintrachtigen. Gef-
rorenes Kondensat kann zu
einem Totalausfall der Brem-
sanlage fiihren und schwere
Unfalle verursachen.

Bei niedrigen oder stark
schwankenden Au-
Rentemperaturen sollte das
Kondensat haufiger kontrol-

liert werden.

A
AN

>

Wenn der Druck im Bremsluft-
behalter unter 4,5 bar fallt,
leuchtet die EBS-Warnleuchte
an der Zugmaschine auf. Der
Fahrer wird gewarnt.

AN
A

>

Wenn der Druck in der Be-
triebsleitung (gelber Deckel)
unter 2,5 bar fillt, werden die
Bremsen automatisch
blockiert.

3.1.3. EBS-Buchse

EBS-Buchse

Das elektronische Bremssystem (EBS)
ist fur lhre Anhanger und Auflieger
erhéltlich.

EBS ist ein elektronisch gesteuertes
Bremssystem, das mit automatischen
Antischleudersystemen (ABV/ABS) und
einer automatischen lastabhangigen
Bremsdruckregelung (ALB) ausgestattet
ist.

Um das EBS-System nutzen zu kénnen,
missen sowohl lhre Zugmaschine, als
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auch lhr Auflieger mit einem EBS- Sys-
tem ausgestattet sein. Um das EBS-Sys-
tem zu aktivieren, schlieBen Sie die
EBS-Buchse der Zugmaschine an die
EBS-Buchse am Armaturenbrett an.

* Das Fahren ohne EBS-Steckverbin-
dung ist gesetzlich verboten.

*  Fahren Sie nur mit einer zugelasse-
nen und vorschriftsmaRigen EBS-
Steckverbindung in funktionsfahi-
gem Zustand.

¢ Verbinden Sie immer die EBS-
Steckverbindungen zwischen Zug-
maschine und Auflieger.

e Uberpriifen Sie die EBS-Steckver-
bindung mit einem Systemcheck
(die Magnetventile im EBS-Modula-
tor werden horbar und kurz aktiviert
und nach "Ziindung ein" fir 2 Se-
kunden deaktiviert).

An der Zugmaschine wird bei einge-
schalteter Zindung und wahrend der
Fahrt eine systematische Uberpriifung
des elektronischen  Bremssystems
(EBS) durchgefihrt. Stérungen im EBS-
Bremssystem kénnen durch eine Warn-
lampe/Warnanzeige an der Frontplatte
der Zugmaschine angezeigt werden,
wenn die Technik der Zugmaschine ge-
eignet/eingestellt ist.

Die Warnlampe/Warnanzeige leuchtet
nach dem Einschalten der Ziindung auf.
Wird kein Fehler festgestellt, schaltet die
halbe Lampe/Warnanzeige nach ca.
zwei Sekunden ab.

Wurde bei der letzten Fahrt ein Fehler
festgestellt (z. B. Sensorfehler), leuchtet
die Warnlampe/Warnanzeige auf und er-
lischt bei einer Geschwindigkeit von > 7
km/h.

Erlischt die Warnlampe/Warnanzeige
auch zu Beginn der Fahrt nicht, lassen
Sie den Fehler in einer Vertragswerkstatt
beheben.



Um den Betrieb des EBS zu
gewadbhrleisten, Sattelauflieger
mit EBS nur von Zugmaschi-
nen gezogen werden, die mit
dem folgenden Anschluss
ausgestattet sind:

* |SO 7638-1996 Stecker (ABS +
CAN), 7-polig, 24 V, Zugmaschine
mit CAN-Datenleitung (Zugmaschi-
ne mit EBS)

Auch wenn die Zugmaschine
tiber eine 7-polige CAN-Daten-
leitung (ISO 7638) verfiigt,
fiihrt ein 5-adriges Spiralkabel
zwischen Zugmaschine und

@ Auflieger dazu, dass der EBS-
Modulator nicht korrekt funk-
tioniert. Aus diesem Grund
sollte immer ein 7-adriges spi-
ralformiges EBS-Zwischenka-
bel verwendet werden.

Das Fahren ohne EBS-Ansch-
luss oder mit einer EBS-Fehl-
funktion kann dazu fiihren,
A dass der Auflieger iibermaBig
bremst oder das Gleichge-

wicht verliert, was zu Unfallen
filhren kann.

Das EBS-System des Auflie-
gers verfiigt liber eine zusatz-
liche Spannungsversorgung.
Dank der Stromversorgung
durch das Bremslicht wird die
Sicherheitsfunktion im Falle
eines EBS-Steckers oder Ka-
belbruchs aktiviert. In diesem
Fall wird das EBS von der
Bremslichtspannung ges-
peist, um die ALB-Funktion
(automatische lastabhangige
Bremsdruckregelung) und die
ABS-Funktion  (Anti-Schleu-
der-Bremssystem) zu
gewabhrleisten.

3.1.4. Rolistabilitatsunterstiitzung /
Roll Stability Support (RSS)

Es handelt sich um eine in den Auflieger-
modulator / das EBS integrierte

Funktion, die als Vorsichtsmafinahme
automatisch bremst, um die Stabilitat
des Fahrzeugs im Falle einer Uber-
schlaggefahr wiederherzustellen. Es ist
jedoch zu beachten, dass diese Funktion
nicht die Gesetze der Physik auf3er Kraft
setzt.

Die RSS-Funktion nutzt die Eingangs-
werte des Trailer EBS E, wie Radge-
schwindigkeiten, Beladungsinformatio-
nen und Zielverzdégerung, sowie einen
im  Trailer Modulator integrierten
Querbeschleunigungssensor.

Wird eine Uberschlagsgefahr erkannt,
wird eine Hochdruckbremsung des Auf-
liegers zumindest an den kurvenaulie-
ren, unabhangig gesteuerten (IR-)
Réadern eingeleitet, um die Fahrzeugge-
schwindigkeit und die Querbeschleuni-
gung zu reduzieren und damit die
Uberschlagsgefahr zu verringern, d. h.
ein Uberschlagen des Fahrzeugs zu ver-
hindern. Der Bremsdruck der Rader auf
der Kurveninnenseite bleibt weitgehend
unverandert. Die RSS - Bremsung wird
beendet, wenn die Uberschlagsgefahr
beseitigt ist.

Diese Funktion verringert das
Risiko eines Uberschlags,
schlieBt es aber nicht volls-

tandig aus.

Diese Funktion kann nur bei 3-
achsigen nicht ausziehbaren
Fahrzeugen verwendet
werden!

3.1.5. PREV (Parkfreigabe-Notventil)

Bei hydraulischen Tiefladern befinden
sich die Bedienelemente der Bremsen
an verschiedenen Stellen.

Schwarze Taste (1): Taste der
Betriebsbremse.



Schwarze Taste

Die schwarze Taste befindet sich unter
dem in der Abbildung unten markierten
Bereich:

Position der schwarzen Taste

Rote Taste (2): Feststellbremse

Rote Taste

Die rote Taste befindet sich im
Schaltschrank.

Standort des Schaltschranks im Tiefladerfahrzeug

Wahrend der Fahrt muss die
rote Taste gedriickt sein und

0 die schwarze Taste muss sich
in der eingefahrenen Position
befinden.

3.1.5.1. Betriebsbremse

Schwarze Taste

Die schwarze Taste befindet sich unter
dem in der Abbildung unten markierten
Bereich:

Position der schwarzen Taste

Diese Taste dient zum Mandvrieren von
abgestellten Fahrzeugen ohne ange-
schlossene Luftleitung. Die schwarze



Taste kann nur gedriickt werden, wenn
die Luftleitung des Aufliegers (rot) abge-
klemmt ist.

Wenn die schwarze Taste gedriickt wird,
wird die Betriebsbremse deaktiviert und
mandvriert. Um sie wieder zu aktivieren,
wird diese Taste herausgezogen.

Die wiederholte Verwendung
der Betriebsbremse ohne Luf-
tanschluss fiihrt zu einem ver-
minderten Druck im System
und zu einer Verringerung der
Bremsleistung.

Die Betriebsbremse des Aufliegers wird
automatisch aktiviert, wenn Sie den
Druckluftanschluss von der Zugmaschi-
ne abtrennen. Diese Taste kehrt automa-
tisch in die Fahrposition zuriick, wenn
die Luftverbindung hergestellt ist.

Dieser Serviceknopf dient nur
zum Mandévrieren beim vorii-
bergehenden Parken. Nach
dem Manoévrieren muss die
unten beschriebene federbe-
lastete Feststelloremse akti-
viert und das Fahrzeug mit
Keilen gesichert werden.

3.1.5.2. Feststellbremse

Federbelastete Feststellbremse

Dieser Steuerknopf wird bei Sattelziigen
mit oder ohne Zugmaschine zur Stabili-
sierung des Fahrzeugs bei langeren
Stopps auf ebenem oder abschlssigem
Gelande verwendet.

Es handelt sich um eine Bremse, die auf
Federkraft basiert. Sie benétigt keine
Luft zum Bremsen. Wenn der Druck in

der Druckluftflasche des Aufliegers unter
2,5 bar sinkt, wird sie automatisch akti-
viert und ermdglicht die Betatigung der
Bremse durch Federkraft.

Diese Bremse wird aktiviert, indem der
rote Bedienknopf nach aulRen gezogen
wird. Durch erneutes Dricken des Knop-
fes wird die Bremse wieder deaktiviert.

Wenn die Luftflaschen des Aufliegers
leer sind, kann die Bremse nicht deakti-
viert werden, auch wenn die Taste ge-
drickt wird.

Diese Bremse wird nicht auto-
matisch gel6st. Sie muss vor
der Fahrt manuell gelost

werden.

3.1.6. Bremsbalg

Ihr Fahrzeug ist wahlweise mit Achsen
ausgestattet, die fir Scheiben- oder
Trommelbremsanlagen geeignet sind.
Bei beiden Achstypen wird die Brems-
funktion jedoch mit Hilfe von Bremsbal-
gen ausgefihrt. Diese Bremsbalge
werden je nach Fahrzeugtyp und Tragfa-
higkeit des Fahrzeugs ausgewahlt. Aus
diesem Grund sollten nur autorisierte
Servicestellen in Anspruch genommen
werden.

3.1.6.1. Manuelles Losen der
Bremsbalg-Hilfsfeder

Im Falle eines Bremsversagens ist ein
manuelles Lésen des Bremsbalgs
maglich.

Deaktivieren der Feststellbremse

* 1. Loch in der Bremsmanschette

® 2. Schraube der Notliftung



e 3. Mutter

¢ Entfernen Sie die Schraube der Not-
liftung (2) aus ihrer Position (4),

* Drehen Sie die Schraube der Notlif-
tung (2) im Uhrzeigersinn (90°), bis
sie in der Bremsmanschette (1)
einrastet.

*  Schrauben Sie die Haltemutter (3)
auf die Schraube der Notluftung (2).

* Ziehen Sie die Mutter (3) mit dem
passenden Schraubenschliissel bis
zum Anschlag an.

Die Schraube der Notliftung ist einge-
rastet, der Bremsbalg ist nicht funktions-
fahig. In diesem Fall wirkt der Bremsbalg
nur auf die Betriebsbremsen. Auch wenn
der Druck in der Druckluftflasche des
Aufliegers unter 2,5 bar sinkt, wird die
Federspeicherbremse durch diesen Vor-
gang nicht aktiviert.
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6 te der Bremsfeder, sondern im

Bei einigen in Fahrzeugen ver-
wendeten Bremsfedern befin-
det sich die Notloseschraube
nicht im Schlitz (4) an der Sei-

Schlitz (1) auf der Riickseite
der Bremsfeder. Zum Losen
der Federn kann sie nur mit
dem entsprechenden Schrau-
benschliissel gedreht werden.

Vor diesem Vorgang muss das
Fahrzeug mit Hilfe von Keilen
stabilisiert werden. Andern-
falls kann es zu schweren Ver-
letzungen und Unfallen
kommen.

3.1.6.2. Manuelle Betatigung der
Bremsbalg-Hilfsfeder

Ldsen der Feststellbremse

Entfernen Sie die Mutter (2) von der
Notentriegelungsschraube (1) mit
einem geeigneten
Schraubenschlussel.



*  Drehen Sie die Notentriegelungs-
schraube (2) gegen den Uhrzeiger-
sinn (90°) und Iésen Sie sie.

¢ Entfernen Sie die Notluftungs-
schraube (2).

* Setzen Sie die Notluftungsschraube
(3) in ihre Halterung.

i Schrauben Sie die Mutter und die
Unterlegscheibe auf die Notlif-
tungsschraube und ziehen Sie sie
mit einem geeigneten Schrauben-
schlissel ganz fest.

*  SchlieRen Sie die
Schutzabdeckung

Die Federspeicherbremse wird mecha-
nisch gelést und der Bremszylinder
betatigt.

Die Notliftungsschraube ist deaktiviert,
der Bremsbalg ist aktiviert.

Vor diesem Vorgang muss das
Fahrzeug mit Hilfe von Keilen
stabilisiert werden. Andern-
falls kann es zu schweren Ver-
letzungen und Unfallen
kommen.

Bewegen Sie das Fahrzeug
nach diesem Vorgang erst
dann, wenn Sie sicher sind,
dass alle Bremsbalge
ordnungsgeman

funktionieren.

3.2. Aufhangungssystem

lhr Fahrzeug ist mit einem Luftfede-
rungssystem ausgestattet.

3.2.1. Luftfederung mit manueller
Steuerung

Bedienung;

Mit dem Absenk-/Hebeventil (1) auf dem
Steuerpult kann der hintere Teil des Sat-
telanhangers zu verschiedenen Zwe-
cken, z. B. zur Durchflihrung eines
Ladevorgangs, aus dem Stand abge-
senkt oder angehoben werden.

Standort des Schaltschranks im Tiefladerfahrzeug

Die Mittelstellung des Hebels (1) ermdg-
licht es, den Sattelanhanger unabhangig
von der Beladung auf die Fahrhéhe zu
bringen.

Luftgefederter Fahrstand mit manueller Steuerung

Sie kénnen den Auflieger nach oben he-
ben, indem Sie den Bedienungshebel
gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Anhebung der Federung

Durch Drehen im Uhrzeigersinn kénnen
Sie den Auflieger nach unten absenken.



Absenken der Federung

Um das Fahrzeugniveau zu stabilisieren,
indem die Absenkung gestoppt wird,
koénnen Sie den Joystick in den 45°- oder
135°-Winkel bringen, wie in der Abbil-
dung unten gezeigt. Der Joystick muss
wieder in die aufrechte Position gebracht
werden, bevor Sie die Fahrt fortsetzen.

Wenn das Fahrzeug vor der
Fahrt nicht in die Fahrposition
gebracht wird, kann es zu
Schaden am Fahrzeug kom-
men. AuBerdem kann es zu
Hoéhenproblemen kommen.

3.2.2. Elektronisch
Luftfederung (ECAS)

Die elektronisch gesteuerte Luftfederung
(ECAS) ist als Option erhaltlich. Dieses
System regelt elektronisch das Fahrni-
veau oder ein beliebiges Niveau. Wenn
das Fahrzeug mit der EBS-Buchse aus-
gestattet ist, kehrt das Fahrzeug auto-
matisch in die Fahrhohe zurick, wenn
die vom Hersteller angegebene Ge-
schwindigkeit erreicht wird.

gesteuerte
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Elektronisch gesteuerte Luftfederung Bedienfeld

3.2.3. Manometer (Achslastindikator)

Es zeigt die auf eine Achse fallende Last
in Tonnen entsprechend dem Druck in
den Airbags an.

Je héher der Druck im Luftbalg ist, desto
hoher ist der Wert, den Sie auf dem Ma-
nometer ablesen konnen.

Der Wert, den Sie auf dem Ma-
nometer ablesen, ist ein Nahe-
rungswert. Er kann nicht fiir
gesetzliche Messungen ver-
wendet werden.

3.24.
(Informationszentrum)

Das Smartboard, auf dem Sie Informa-
tionen wie Fahrzeugfehler und Achslast
anzeigen und einige Funktionen wie den
Achslift steuern koénnen, ist optional
erhaltlich.

Smartboard



Smartboard

Das Smartboard bietet die folgenden
Funktionen:

1. Kann als Bedienfeld in Fahrzeugen
mit ECAS (einschlief3lich Doppel-
stock) verwendet werden

2. ACS-Lastanzeige
Diagnosespeicher

4. Liftbare Achssteuerung fiir Fahrzeu-
ge mit automatischem Achslift

Einige Funktionen des Smartboards gibt
es auch in einer batteriebetriebenen Ver-
sion, die auch bei ausgeschalteter Zug-
maschine genutzt werden kann.

Nahere Informationen zum
Smartboard finden Sie in der
Bedienungsanleitung des
Herstellers.

3.3. Elektrizitatssystem

In unseren Fahrzeugen wird zur Versor-
gung der Beleuchtungsanlage eine 15-
polige Buchse (ISO 12098) + 2x7 - poli-
ge Buchse (ISO 1185 (24N) / 1ISO 3731
(24S)) verwendet. Mit Hilfe der 15 - poli-
gen Buchse oder der 2x7 - poligen Buch-
se konnen Sie lhr Fahrzeug von der
Zugmaschine aus mit Strom versorgen.

Elektrizitatssystem

Die Zugmaschine darf nicht
ohne elektrischen Anschluss
gefahren werden.

Vergewissern Sie sich vor
dem Anschluss, dass lhre
Zugmaschine iiber einen
normgerechten elektrischen
Anschluss verfiigt. Andern-
falls kann es zu Stérungen in
der elektrischen Anlage oder

der Bremsanlage kommen

3.3.1.15 - polige Buchse

Sie versorgt elektrische Systeme wie
Brems - und Signallampen in Aufliegern
mit Strom. Der Anschluss lhrer 15-poli-
gen Buchse erfolgt nach der Norm 1SO
12098.

Die Abdeckung der Buchse muss geoff-
net werden und die von der Zugmaschi-
ne kommende Buchse muss richtig
aufgesetzt werden.

Informationen Uber die Funktionen der
Stifte kdnnen Sie den nachstehenden
Diagrammen entnehmen.



1SO12098-Buchse

Pin Beschreibung

1 Linker Indikator

2 Rechter Indikator

3 Nebelscheinwerfer

4 Boden

5 Linkes Rucklicht

6 Rechtes Rucklicht

7 Bremslicht

8 Rickfahrscheinwerfer
9 Versorgungsleitung
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10 Leer
1 EBS
12 Leer
13 Leer
14 Leer
15 Leer

15-polige Buchsenstifte und ihre Bedeutungen

3.3.2. 2x7 Polige Buchse

Sie versorgt elektrische Systeme wie
Brems - und Signallampen in Aufliegern
mit Strom. Die 2x7-poligen Steckdose-
nanschlisse werden gemafy den Nor-
men 24S ISO 3731 und 24N ISO 1185
hergestellt.

Die Abdeckung der Steckdosen sollte
geoffnet werden und die von der Zugma-
schine kommenden Steckdosen sollten
ordnungsgemal eingesetzt werden.

Informationen Uber die Funktionen der
Stifte konnen Sie den nachstehenden
Diagrammen entnehmen.

L

ISO3731-Buchse



Pin

Beschreibung

Pin Beschreibung

1 Boden

2 Leer

3 Ruckfahrscheinwerfer
4 Zuleitung

5 Leer

6 Leer

7 Nebellampe

1 Masse

2 Linkes Rucklicht
3 Blinker links

4 Bremslicht

5 Rechter Blinker

6 Rechtes Rucklicht
7 Achsanhebung

1SO3731-Buchsenstifte und ihre Bedeutungen

1SO1185 -Stifte und ihre Bedeutung

1SO1185-Buchse

3.3.3. Beleuchtungssystem

Ihr Fahrzeug verfiigt Gber ein Beleuchtungssystem, das den einschlagigen Vorschriften
entspricht.

Beim Anschluss der Kabel der
Zugmaschine ist die Farbe der
Buchsen unverwechselbar.
Die Steckdose, die der Norm
ISO 1185 entspricht, ist
schwarz und die Buchse nach
ISO 3731 ist weiB. Wenn lhr
Fahrzeug den Normen en-
tspricht, konnen Sie die
schwarze Buchse lhres
Abschleppwagens an die
schwarze Buchse des Anhén-
gers und die weiRe Buchse an
die weille Buchse
anschlieRen.




s s s

’

2]

1 | Elektrischer Anschluss

2 | Bremsleuchte

3 | Anzeigeleuchte fur das

Leitungsende

4 | Nummernschild-Beleuchtung

5 | Seitliche Positionsleuchte

6 | Modulator

Bei Bedarf konnen Sie den
Schaltplan lhres Fahrzeugs
beim Hersteller anfordern.

Die Beleuchtungsanlage sollte regelma-
Rig Uberprift werden. Im Falle einer Sto-
rung muss diese sofort behoben werden.
Bei den vorzunehmenden Eingriffen
mussen die Kabel durch vom Hersteller
zugelassene Buchsen oder Verteilerdo-
sen gefiihrt und Originalersatzteile ver-
wendet werden.
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1
!

Das Hinzufiigen oder Entfer-
nen von Lampen am Fahrzeug
kann dazu fiihren, dass Ilhr
Fahrzeug die Vorschriften
nicht mehr erfiillt..

Fahrzeuge LED-Elek-
trosystemen verbrauchen
sehr wenig Energie. Aus die-
sem Grund kann es bei alten
Zugmaschinen zum Aufleuch-
ten der Storungsleuchte kom-

mit

men, obwohl keine
Fehlfunktion im System
vorliegt.

Eingriffe an der elektrischen
Anlage, die nicht von autori-
sierten Stellen vorgenommen
werden, konnen zu Schaden
an lhrem Fahrzeug fiihren und
lhr Fahrzeug kann aus der Ga-

A

rantie fallen.

3.4. Konigszapfen

Der Koénigszapfen ist die Welle, mit der
der Auflieger mit der Zugmaschine ver-
bunden ist. Kdnigszapfen mit 2" oder
3,5" Durchmesser sind als Option erhalt-
lich. Der Durchmesser des Konigszapfen
muss vor dem Ankuppeln der Zugma-
schine Uberpruft werden.



Es kann zu Unfillen kommen,
wenn ein ungeeigneter
Achsschenkeldurchmesser

Betragt der VerschleiR mehr
als 2 mm, muss der Konigs-

zapfen ausgetauscht werden.

verwendet wird.

Der Konigszapfen mit Flansch dient zum
einfachen Austausch Kénigszapfens im
Falle einer Stérung oder eines Unfalls.

Kobnigszapfen

Auch eine doppelte Koénigszapfenauf-
nahme kann optional in lhrem Fahrzeug
vorhanden sein. Die Bolzen um den Ko6-
nigszapfen kdnnen entfernt werden und
der andere Konigszapfen kann in den
Schlitz montiert werden. Achten Sie in
diesem Fall darauf, dass die Gesamtlan-
ge des Wagens die landerspezifischen
Vorschriften nicht Gberschreitet.

Doppelter Kénigszapfen Option

3.5. Mechanische FiiRe

Hinter dem Schwanenhals des Fahr-
zeugs befindet sich ein vorderes mecha-
nisches Bein, damit |hr Fahrzeug ohne
Zugmaschine abgestellt werden kann.

3.5.1. Vorderer mechanischer Fuf
Arbeitsprinzip

Der Hebel (1) wird aus der Halterung (2)
entnommen und in die aufrechte Position
des Aufliegers gebracht.

Mechanische Absatellstiitze

Niedrige Geschwindigkeit (A): Wenn
der Hebel (1) ganz eingedriickt ist, fihrt
er eine Hebe-/Senkbewegung mit niedri-
ger Geschwindigkeit aus. Diese Stellung
wird verwendet, um den Auflieger leicht
anzuheben, nachdem die Platten der Ab-
sattelstiitzen den Boden berihrt haben,
um ihn von der Zugmaschine zu trennen
oder um die Last von der Zugmaschine
zu nehmen.



Hohe Geschwindigkeit (B): Hebt/senkt
sich mit hoher Geschwindigkeit, wenn
der Hebel in die vollstandig ausgefahre-
ne Position gebracht wird. Diese Position
dient zum schnellen Absenken der Fif3e,
bis die FuRschuhe (Platten) den Boden
beriihren, wenn der Sattelauflieger von
der Sattelzugmaschine abgekoppelt

wird, oder zum schnellen Anheben der
FiRe nach dem Ankoppeln des des Auf-
liegers an die Sattelzugmaschine.

Der Hebel befindet sich normalerweise
auf der Beifahrerseite des Fahrzeugs.
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Sichern Sie den Sattelauflie-
ger unter allen Umstinden
durch korrekt positionierte
Unterlegkeile gegen Umkip-
pen. Eine nicht
ordnungsgemdaBe Sicherung
des Fahrzeugs kann zu einer
Beschiddigung des mecha-
nischen FuBes oder des Fahr-
zeugs fiithren.

Wenn das Be-/Entladen durch-
gefiihrt wird, wahrend das
Fahrzeug nicht mit der Zug-
maschine verbunden ist, kann
sich die Front oder das Heck
des Fahrzeugs in die Luft he-
ben. Schwere Unfalle und
Schaden koénnen die Folge
sein. Aus diesem Grund muss
das Fahrzeug beim Be- und
Entladen mit der Zugmaschi-
ne gekoppelt sein.

Wenn die Zugmaschine mit
dem beladenen Fahrzeug los-
fahrt, achten Sie darauf, dass
die Last gleichmaBig im Fahr-
zeug verteilt ist. Andernfalls
kann sich der vordere oder
hintere Teil des Fahrzeugs
aufgrund des Schwerpunkts
anheben und schwere Unfille
verursachen.

A

Um die mechanischen Absattelstitzen
zu schiitzen, missen Sie dafiir sorgen,
dass seitliche Bewegungen lhres Fahr-
zeugs so weit wie mdglich verhindert
werden. Beachten Sie dazu die folgen-
den Kriterien:

* Trennen Sie den Auflieger nur dann
von der Zugmaschine, wenn sich
die Absattelstiitzen in der mittleren
(neutralen) Position befinden.

* Beilangerem Abstellen von Auflie-
gern, die nicht mit der Zugmaschine
verbunden sind, ist darauf zu ach-
ten, dass die Luftfederung abge-
senkt ist und die Stitzen
anschlieRend eingestellt werden.
Dadurch wird sichergestellt, dass



der Laderaum eben bleibt. Auf diese
Weise haben Vorder - und Riicksei-
te des Aufliegers den gleichen Ab-
stand zum Boden.

Mechanische Absattelstiitzen

Vergewissern Sie sich, dass
die Absattelstiitzen in der

A geschlossenen (hochsten) Po-
sition steht, bevor Sie
losfahren.

3.5.2. Hinterer mechanischer FuR
Arbeitsprinzip

Die hinteren Stiitzen dienen zur Unter-
stiitzung der Rampen beim Be- und Ent-
laden des Aufliegers.

Vergewissern Sie sich vor der
Fahrt, dass die hintere Stiitze
in der Fahrposition und gesic-
hert ist. Wenn die hintere Stiit-
A ze nicht eingeklappt und
gesichert ist, besteht Unfall-
gefahr. Die ausgeklappte
Heckstiitze kann in der Fahr-
position den Boden beriihren.

Keine Lasten abladen oder ab-
senken, ohne dass der hintere
Ausleger am Boden befestigt
ist, da dies zu Schiaden am
Fahrzeug oder an der Rampe

filhren kann!

3.5.2.1. Absenken der Stiitzen

* Die hintere Stlitze befindet sich
wahrend der Fahrt in der einge-
klappten Position. Offnen Sie die
Stiftsicherung (2), um den Stift (1)
zu entfernen, der die Stlitze in die-
ser Position sichert.

Halten Sie den Griff am Ende der
hinteren Stitze und entfernen Sie
den Stift aus dem Loch.

Lassen Sie die hintere Stitze (3)
los, bis sie sich in der aufrechten
Position befindet.

Setzen Sie den entfernten Stift (4) in
das andere Loch in dieser Position
ein.

Setzen Sie den Splint auf der Riick-
seite ein und sichern Sie ihn mit
dem Stifthalter.

Senken Sie das Fahrzeug mit der
Aufhangung auf den Boden ab, um
die hintere Stiitze auf den Boden zu
stellen. Siehe Aufhdngesystem

Hinterer Stiitzful3 und Bolzen



3.5.2.2. Hydraulischer hinterer
Stiitzfu

Er ist als Option je nach Kundenwunsch
erhaltlich.

Der hintere hydraulische Stutzful (1)
dient demselben Zweck wie der hintere
mechanische Stitzful. Seine Léange
kann Uber das hydraulische Bedienfeld
(2) eingestellt werden.

Er wird wie auf dem Betriebsschild am
Fahrzeug beschrieben verwendet.

Hydraulischer hinterer Stiitzful3 und
Hebelventilblock

1. Hydraulischer StiitzfuR
2. Hebelventilblock

3.6. Unterfahrschutz

Das Standard-Tiefladerfahrzeug ist mit
einem festen Unterfahrschutz

ausgestattet.

Unterfahrschutz
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3.7. Achsensystem fiir Auflieger

In Ihren Fahrzeugen werden Achsen mit
Trommelbremsmechanismus
verwendet.

Aufliegerachsen durfen nur mit der auf
dem Typenschild des Fahrzeugs ange-
gebenen und gesetzlich zuldssigen ma-
ximalen Achslast belastet werden. Der
Benutzer ist fir die Verwendung und
Wartung der Aufliegerachse entspre-
chend ihrem Zweck und ihrer Kapazitat
verantwortlich.

Das einwandfreie Funktionieren des
Bremssystems hangt davon ab, ob Au-
flieger und Zugmaschine mit den glei-
chen oder aber kompatiblen Systemen
ausgestattet sind. Aus diesem Grund ist
es obligatorisch, dass der Kaufer die
Bremskompatibilitdt bei dem autorisier-
ten Service des Aufliegerunternehmens
und des Zugunternehmens, mit dem die-
se Sattelanhanger / Anhanger zusam-
mengeflhrt werden, einstellen Iasst. Fir
den Fall, dass lhr Fahrzeug mit einer
nicht eingestellten oder nicht einstellba-
ren Zugmaschine kombiniert und ver-
wendet wird, liegen die Fehlfunktionen
und Schaden, die an der Bremsanlage
oder am gesamten Sattelzug auftreten
kénnen, auerhalb der Verantwortung
unseres Unternehmens und die gesamte
Verantwortung liegt in dieser Hinsicht
beim Kaufer.



Detaillierte Informationen iiber
lhre Achsen finden Sie in der

0 Bedienungsanleitung des
Herstellers, die Sie bei der Lie-
ferung erhalten haben.

Wenn die Achsen auBerhalb
der im Handbuch des Herstel-
lers angegebenen Bedingun-
gen verwendet werden oder
wenn die Wartung der Achsen
unterbrochen wird, kann die
Garantie fiir lhre Achsen
erloschen.

Wenn das Fahrzeug mit einem
Notbremsbalg ausgestattet
ist, ziehen Sie die Feststellb-
remse an, nachdem Sie die
Temperatur der Bremstrom-
mel gepriift haben. Ziehen Sie
die Feststellboremse niemals
an, wenn die Trommeln sehr
heiB sind (die Trommel kann
reiBen).

3.7.1. Hubodometer

Der Hubodometer zeigt die vom Fahr-
zeug zuriickgelegte Strecke in km oder
Meilen an.

Die Einheit des Kilometerzahlers ist auf
dem Kilometerzahler angegeben. Sie
wird je nach Reifendurchmesser
eingestellt.

Hubodometer

3.8. Hydraulisches Lenksystem

3.8.1. Inbetriebnahme und Betrieb

Damit der Auflieger richtig funktioniert,
mussen alle Luftkupplungen und elektri-
schen Steckdosen zwischen Zugmaschi-
ne und Auflieger mit den
entsprechenden Kupplungen und Steck-
dosen des Aufliegers verbunden wer-
den. Damit das Lenksystem und die
Pumpe funktionieren, missen die fol-
genden Verbindungen hergestellt
werden.

¢ Die Beleuchtungssteckdosen (24N
(ISO 1185) / 24S (1ISO 3731) oder
15 Pin ADR (ISO 12098) & zwi-
schen dem Abschleppwagen und
dem Anhanger missen mit den ent-
sprechenden Steckdosen am Auflie-
ger verbunden werden.

Steckdosen

¢ Die Batteriesteckdose (NATO / RE-
MA) am Auflieger muss mit der Bat-
terieversorgung der Zugmaschine
verbunden werden.



NATO-Steckdose

* Der Batterieschalter an der Innen-
seite der linken Vorderseite des
Schwanenhalses muss eingeschal-
tet sein.

Position des Batterieschalters

Batterieschliissel
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Im Notfall kann die Batterie
durch Ausschalten des Batte-
rieschalters spannungsfrei
geschaltet werden.

* Das Standlicht muss von der Kabine

der Zugmaschine aus eingeschaltet
werden. Damit das Lenksystem
funktioniert, muss die rechte elektri-
sche Parkleitung der Zugmaschine
funktionieren. (24N (ISO 1185) Pin 6
/15 Pin ADR (ISO 12098) Pin 6)

Nach Abschluss der oben ge-
nannten Arbeiten miissen die
Bremsen des Aufliegers ge-
l6st werden, damit die Len-
kung korrekt funktioniert,

wenn der Auflieger entladen
ist und sich nicht bewegt. Die

Betdtigung der Lenkung bei
beladenem und stillstehen-
dem Fahrzeug kann zu Scha-
den an den
Lenkmechanismen des Fahr-
zeugs fiithren.

Wie auf dem Warnschild unten
angegeben, diirfen Sie das
Fahrzeug nicht dazu zwingen,
mehr als 90 Grad nach rechts

und links zu mandovrieren.
Nach dem 90-Grad-Manover
vollzieht das Fahrzeug die

Kurve aufgrund seiner Struk-
tur mechanisch. Jede weitere
Gewalteinwirkung wiirde das
System beschadigen.

-90°— ,/A\‘

0@)

Hydraulische Mandverbegrenzung




3.8.2. Mechanische Ausrichtung und
Kalibrierung

Damit der automatische Ausrichtungs-
prozess korrekt funktioniert, missen die
mechanische Ausrichtung und die Sen-
sorkalibrierung  korrekt  durchgeflhrt
werden.

3.8.2.1. Mechanisches Ausrichten

Die mechanische Ausrichtung wird
durchgefiihrt, um sicherzustellen, dass
die Sattelkupplung und die hydraulisch
gelenkten Rader im richtigen Winkel zu-
einander stehen. Wenn dies einmal ge-
schehen ist, muss es auller bei einem
Olwechsel und einer Panne nicht mehr
gemacht werden.

3.8.2.1.1. 1. Methode - Zugmaschine

Bei dieser Methode wird der Lenkmittel-
punkt mit Hilfe einer Zugmaschine an
den Referenzpunkt (wo die gelben Aus-
richtungspfeile  (ibereinstimmen) ge-
bracht. Das Ausrichten kann durch die
folgenden Schritte erfolgen.

Die Bremsen des Aufliegers
miissen wahrend dieses Vor-
gangs entlastet sein.

1. Um die Rader des Aufliegers auszu-
richten, sollte der Sattelzug durch Links-
oder Rechtsbewegungen der Zugma-
schine gelenkt werden, bis die Bezugs-
ausrichtungspfeile am  Heck des
Fahrzeugs ubereinstimmen.

Abgleich von Referenzausrichtungspfeilen

2. Dann mussen die Hydraulikleitung im
Achsbereich und die Hydraulikleitung im
Schwanenhalsbereich mit dem Hebel im
Bild im Schwanenhalsbereich voneinan-
der getrennt werden. Die Ventile miissen
in die manuelle Ausrichtposition ge-
bracht werden. Auf diese Weise flie3t
auch bei Bewegung des Schleppers kein
Ol in den Achsbereich und die Achsen
werden nicht gelenkt.

Manuelle Ausrichtung der Ventilposition

3. Nach dem Abklemmen der Achsfla-
chenleitung muss die Schwanenhalsfla-
che mit Hilfe des Hammers ausgerichtet
werden.

Ausrichten des Schwanenhalsbereichs

4. Die Stellung des Ventilhebels am Ven-
tilblock der hydraulischen Lenkung muss
in die Fahrstellung gebracht werden.

Normale Fahrstellung der Ventile



3.8.2.1.2. Methode 2 - Fernsteuerung /
Bedienfeld

Bei dieser Methode wird der Mittelpunkt
der Lenkung mit Hilfe der Fernbedienung
oder des Bedienfelds an den Referenz-
punkt gebracht (wo die gelben Ausrich-
tungspfeile Ubereinstimmen). Sie wird an
Orten angewendet, an denen der Be-
reich, in dem die Zugmaschine mandv-
rieren kann, eng ist. Die Ausrichtung
kann mit Hilfe der Fernbedienung in fol-
genden Schritten vorgenommen werden.

1. Zunéchst sollte der Schwanenhalsbe-
reich mit Hilfe der Zugmaschine ausge-
richtet werden, wobei der Referenzpfeil
und die Nulllinie auf dem Tisch wie in der
nachstehenden Abbildung gezeigt aus-
gerichtet werden sollten.

Ausrichten des Schwanenhalsbereichs

2. Die Hebelstellung am Hydraulikventil-
block muss in die manuelle Ausrichtposi-
tion gebracht werden.

Manuelle Ausrichtung der Ventilposition

3. Die gelben Ausrichtungspfeile auf der
Lenknabe missen, wie in der Abbildung
unten gezeigt, durch Lenken nach rechts
oder links mittels der Fernbedienung
oder des Bedienfeldes abgebildet
werden.
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Ausrichtungspfeile

4. Die Stellung der Ventilhebel am Hyd-
raulikventilblock muss in die Fahrstel-
lung gebracht werden.

Normale Fahrstellung der Ventile

3.8.2.2. Sensor-Kalibrierung

Damit die automatische Ausrichtungs-
funktion im Lenksystem korrekt funktio-
niert, mussen die Sensoren Kkalibriert
werden.

3.8.2.2.1. Halbautomatisches
Ausrichtungssystem Kalibrierung
von Ndherungssensoren

Dies muss geschehen, nach-
dem eventuelle Mangel am
Lenksystem behoben worden
sind.

Damit die Sensorkalibrierung korrekt ist,
muss zunachst eine mechanische Aus-
richtung durchgefiihrt werden.

Im halbautomatischen Ausrichtungssys-
tem gibt es insgesamt drei Naherungs-
sensoren, einen im Schwanenhals und
zwei im Achsbereich.



Zur Kalibrierung des
Schwanenhalssensors:

Bevor Sie mit der Kalibrierung beginnen,
missen die Ausrichtungspfeile des
Schwanenhalses aufeinander abge-
stimmt werden. Der im Schwanenhals-
bereich mit 2 gekennzeichnete Sensor
wird an den Anschluss mit Steckplatz 1
angeschlossen. Der Sensor bewegt sich
im Schlitz nach links und rechts, wie in
der Abbildung gezeigt. Die Position, in
der der Sensor den mit 3 gekennzeich-
neten Balken sieht, wird als ausgerichte-
te Position definiert. Dementsprechend
wird der Sensor durch Zentrieren des
Stabes an der entsprechenden Stelle im
Schlitz positioniert.

Kalibrierung des Schwanenhalssensors

Wie in der Abbildung unten gezeigt,
kann der Sensor 2 nach innen und au-
Ren positioniert werden. Die Empfind-
lichkeit des Systems hangt vom Abstand
x zwischen dem Sensor und dem Refe-
renzstab 3 ab. Je grofRer der Abstand x
ist, desto praziser arbeitet das System.
Aus diesem Grund sollte der Abstand x
so eingestellt werden, dass der Sensor
bei einer leichten Bewegung der Sattel-
kupplung nach rechts oder links inaktiv
wird (die Lampe am Sensor erlischt).

Positionierung des Sensors nach aul3en

Nachdem die Ausrichtung im Bereich
des Schwanenhalses abgeschlossen ist,
muss die gelbe Lampe Nummer 5 vorne
links am Schwanenhals entsprechend
der Fahrtrichtung aufleuchten. Diese
Lampe muss bei einer kleinen Bewe-
gung der Zugmaschine nach rechts oder
links erldschen. Auf diese Weise wird die
Kalibrierung des  Schwanenhalsbe-
reichssensors abgeschlossen.

Lampen
Zur Kalibrierung der
Achszonensensoren:

Die Ausrichtungspfeile der Lenknabe
mussen Ubereinstimmen, bevor der Ka-
librierungsvorgang beginnt. Im Achsbe-
reich werden die Sensoren Nr. 1 mit der
Halterung Nr. 2 verbunden. Die Halte-
rung ist geschlitzt, wie im Bereich des
Schwanenhalses. Die Sensoren mussen
so kalibriert werden, dass sie das Metall-
teil 3 an der Lenknabe jeweils nur an



einem Punkt ablesen. Die Genauigkeit
des Systems hangt von dem Abstand y
zwischen dem Sensor und der Referenz-
stange 3 ab.

Die Sensoren sollten von auf3en nach in-
nen (zur Mitte der Halterung 2) verlegt
und beim ersten Anblick des Metallteils
befestigt werden. Nach der Befestigung
der Sensoren muss einer der Sensoren
in den passiven Zustand Ubergehen,
wenn die Achsen leicht nach rechts oder
leicht nach links gelenkt werden. Gleich-
zeitig muss die rote Lampe Nr. 6 auf
dem Schwanenhals erléschen. Andern-
falls missen die Positionen der Senso-
ren erneut Uberprift werden.

Passiver Status: Die Lampe am Sensor
erlischt

Aktiver Status: Die Lampe auf dem
Sensor leuchtet

Sensoren

Nach der Sensorkalibrierung sollte die
rote Lampe Nummer 6 aufleuchten und
damit anzeigen, dass der Achsbereich
ausgerichtet ist.

35/93

Lampen

3.8.2.2.2. Vollautomatisches
Ausrichtungssystem Winkelsensor-
Kalibrierung

Bei der vollautomatischen Achsvermes-
sung befinden sich Winkelsensoren an
der Mitte der Sattelkupplung und der
Lenknabe. Damit das Lenksystem kor-
rekt funktioniert, miissen die Lenkwinkel
und die Winkel der Sensoren
Ubereinstimmen.

Dies muss nach dem Aus-
tausch des Sensors und der
Behebung von Fehlern im
Lenksystem erneut durchge-
fuhrt werden.

Damit die Kalibrierung des
Winkelsensors korrekt ist,
muss zuerst die mechanische
Ausrichtung durchgefiihrt
werden. Danach sollten die
folgenden Arbeitsschritte der
Reihe nach durchgefiihrt
werden.

1. Die gelben Ausrichtungspfeile an der
Sattelkupplung und der Lenknabe mus-
sen Ubereinstimmen.



2. Halten Sie die Taste Set (5) der Fern-
bedienung 3 Sekunden lang gedriickt.
Wenn die Kalibrierungsfunktion startet,
beginnen die gelbe und die rote Lenk-
warnleuchte gleichzeitig langsam zu
blinken (1 Hz).

¢ '@ '\g"

Empfénger (Receiver)

Fernsteuerung

3. Vergewissern Sie sich, dass die ge-
Iben Ausrichtungspfeile an der Sattel-
kupplung und der Lenknabe aufeinander
ausgerichtet sind, und driicken Sie 1 Mal
die Taste Auto (2) auf der Fernbedie-
nung. Dadurch werden die Winkelwerte
der geraden Positionen von Sattelkupp-
lung und Lenknabe aufgezeichnet. Wah-
rend der Aufzeichnung leuchtet die

gelbe Lampe standig und die rote Lampe
blinkt langsam (1 Hz).

4. Die Zugmaschine wird um 90 Grad
nach rechts oder links gedreht.

5. Driicken Sie die rechte (3) oder linke
(1) Taste der Fernbedienung 1 Mal.
Wenn die Taste gedrickt wird, werden
die rechten und linken Grenzwerte der
Sattelkupplung und der Lenknabe aufge-
zeichnet. Wenn die Aufzeichnung emp-
fangen wird, beginnen die gelbe und die
rote Lampe kontinuierlich zu leuchten.

Fernsteuerung

6. Alle bis zu diesem Schritt gespeicher-
ten Werte sind temporar. Um diese Wer-
te dauerhaft zu speichern, halten Sie die
Tasten Auto (2) und Set (5) der Fernbe-
dienung gleichzeitig fir 3 Sekunden ge-
drickt. Alle vorubergehend
gespeicherten Werte werden dauerhaft
gespeichert. In diesem Fall blinken die
gelbe und die rote Lampe gleichzeitig
dreimal schnell (2 Hz) und die Winkel-
sensor- Kalibrierungsfunktion wird auto-
matisch beendet.

Fernsteuerung



7. Halten Sie bei jedem Schritt der Win-
kelsensor-Kalibrierung die Taste Set (5)
auf der Fernbedienung 3 Sekunden lang
gedrickt, um den Kalibrierungsvorgang
abzubrechen und zu beenden. Wenn die
Taste Set (5) gedriickt wird, werden alle
temporaren Aufzeichnungen geldscht
und die Winkelsensor-Kalibrierungsfunk-
tion wird automatisch beendet. In diesem
Fall blinkt die gelbe Lampe dreimal
schnell (2 Hz), wahrend die rote Lampe
kontinuierlich leuchtet.

Fernsteuerung

3.8.3. Halbautomatisches Ausrichtungssystem

Die Besonderheit des halbautomatischen Ausrichtungssystems besteht darin, dass es den
Ausrichtungsvorgang automatisch fur nur einen Winkelwert durchfihrt. Aus diesem Grund
funktioniert die automatische Ausrichtungsfunktion nur, wenn der Winkel zwischen Zugma-
schine und Auflieger 0° Grad betragt. Der Winkel zwischen Zugmaschine und Auflieger von
0° wird durch die gelbe Positionsleuchte kontrolliert. Die gelbe Positionsleuchte leuchtet nur,
wenn der Winkel zwischen Zugmaschine und Auflieger 0° betragt. Wenn die gelbe Posi-
tionsleuchte nicht leuchtet, funktioniert die automatische Ausrichtungsfunktion nicht, auch
wenn die Taste Auto auf der Fernbedienung gedriickt wird. Um die automatische Ausrich-
tungsfunktion zu aktivieren, muss sich die Zugmaschine auf gleicher Hohe mit dem Auflieger
befinden und die Auto-Taste der Fernbedienung muss gedriickt werden.

3.8.3.1. Signalisierung der Lenkungswarnleuchten

Auf der Empfangereinheit der Fernbedienung an der linken Vorderseite des Schwanenhal-
ses und auf dem Bedienfeld an der linken Seite des Schwanenhalses befinden sich zwei
Lampen. Bei diesen Lampen handelt es sich um gelbe und rote LED-Lampen. Die gelbe
Lampe blinkt in Abhangigkeit von den Bewegungen der Sattelkupplung und die rote Lampe
blinkt in Abhangigkeit von den Bewegungen der Lenkachse.

Aufgaben der Lampensignalisierung:

GELB ROT ERLAUTERUNG

Nicht leuchtend 2 Hz x2 Erscheint beim ersten Einschalten des
Systems. Zeigt an, dass das Fahrzeug
Uber ein halbautomatisches Ausrichtungs-
system verfugt.

Standig leuchten *) Die Position, in der die Zugmaschine in Be-
zug auf den Auflieger waagerecht steht.
(0°)

*) Standig leuchten Eine lenkbare Achse bedeutet, dass die
Rader flach sind.
Standig leuchten Standig leuchten Das Fahrzeug ist ausgerichtet. Die vom

Schlepper gelenkten Achsrader sind
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korrekt zueinander ausgerichtet. Dies ge-
schieht nur bei 0°.

2 Hz x2 2 Hz x2 Zeigt an, dass die automatische Ausrich-
tungsfunktion abgeschlossen ist.

2Hz 2Hz Zeigt an, dass die Not-Aus-Taste gedrickt
wurde.

(><) (><)

Nicht leuchtend Nicht leuchtend Zeigt an, dass die Fahrzeuggeschwindig-

keit den Grenzwert von 15 km/h (ber-
schreitet. In diesem Fall wird der Benutzer
daran gehindert, in das Lenksystem einzu-
greifen. Wenn die Fahrzeuggeschwindig-
keit unter den Grenzwert von 15 km/h
sinkt, wird die Blockierung aufgehoben.

(*) Die Lampe kann sich in jedem Zustand befinden (kontinuierlich leuchtend / intermittie-
rend leuchtend / nicht leuchtend).

(><) Die Lampen blinken nacheinander im Verhaltnis zueinander.
Die rote Lampe leuchtet nicht, wenn die gelbe Lampe leuchtet.

Die gelbe Lampe leuchtet nicht, wenn die rote Lampe leuchtet.

3.8.4. Vollautomatisches Ausrichtungssystem

Die Besonderheit des vollautomatischen Ausrichtungssystems ist, dass es die Ausrichtung
fur alle Winkelwerte der Sattelkupplung automatisch durchfihrt. In diesem Fall ist es nicht
erforderlich, die Zugmaschine in eine beliebige Position zu bringen, damit die automatische
Ausrichtungsfunktion funktioniert. Die automatische Ausrichtungsfunktion kann bei allen
Winkelwerten zwischen Zugmaschine und Auflieger eingesetzt werden.

3.8.4.1. Lenkungswarnleuchten

Auf der Empféangereinheit der Fernbedienung an der linken Vorderseite des Schwanenhal-
ses und auf dem Bedienfeld an der linken Seite des Schwanenhalses befinden sich zwei
Lampen. Diese Lampen sind gelbe und rote LED-Lampen.

Die Aufgabe der Lampensignalisierung:

GELB ROT ERLAUTERUNG

2Hzx2 Nicht leuchtend Erscheint beim ersten Ein-
schalten des Systems. Zeigt
an, dass das Fahrzeug lber
ein vollautomatisches Aus-
richtungssystem verfligt.

1Hz Standig leuchten Zeigt an, dass sich die
Ré&der der lenkbaren Achse




rechts von dem fiir die Aus-
richtung erforderlichen Win-
kel befinden.

Standig leuchten

1Hz

Zeigt an, dass sich die
Rader der lenkbaren Achse
links von dem fir die Aus-
richtung erforderlichen Win-
kel befinden.

Standig leuchten

Standig leuchten

Das Fahrzeug ist ausgerich-
tet. Die von der Zugmaschi-
ne gelenkten Achsrader sind
korrekt zueinander ausge-
richtet. Dies kann bei allen
Winkelwerten der Fall sein.

2 Hz x2 2 Hz x2 Zeigt an, dass die automati-
sche Ausrichtungsfunktion
abgeschlossen ist.

2Hz 2Hz Zeigt an, dass die Not-Aus-
Taste gedriickt wurde.

(><) (><)

Nicht leuchtend

Nicht leuchtend

Zeigt an, dass die Fahrzeug-
geschwindigkeit den Grenz-
wert von 15 km/h
Uberschreitet. In diesem Fall
wird der Benutzer daran
gehindert, in das Lenksys-
tem einzugreifen. Wenn die
Fahrzeuggeschwindigkeit
unter den Grenzwert von 15
km/h sinkt, wird die Blockie-
rung aufgehoben.

2 Hz

2 Hz

Sie wird angezeigt, wenn
der Prozess der Winkelsen-
sorkalibrierung gestartet
wird. Er wird fortgesetzt, bis
die geraden Winkelwerte
des Fahrzeugs gespeichert
sind..

Standig leuchten

2 Hz

Es wird angezeigt, wenn die
geraden Winkelwerte des
Fahrzeugs bei der Winkel-
sensorkalibrierung  aufge-
zeichnet werden. Er wird
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fortgesetzt, bis die Grenz-
winkelwerte erfasst sind.

Standig leuchten

Standig leuchten

Wird angezeigt, wenn die
Grenzwinkelwerte des Fahr-
zeugs im Rahmen der Win-
kelsensorkalibrierung aufge-
zeichnet werden. Temporare
Aufzeichnungen werden
fortgesetzt, bis eine perma-
nente Aufzeichnung erfolgt
oder der Prozess der Win-
kelsensorkalibrierung abge-
brochen wird.

2 Hz x3

2 Hz x3

Wird angezeigt, wenn tem-
porare Datensatze wahrend
der  Winkelsensorkalibrie-
rung dauerhaft gespeichert
werden. Es zeigt auch den
erfolgreichen Abschluss der
Winkelsensorkalibrierung
an.

2 Hz x3

Standig leuchten

Sie wird angezeigt, wenn
der  Kalibrierungsprozess
bei einem beliebigen Schritt
der  Winkelsensorkalibrie-
rung abgebrochen wird. In
diesem Fall werden tempo-
rare Datensétze, falls vor-
handen, geléscht und der
Prozess der Winkelsensor-
kalibrierung wird automa-
tisch beendet.

2 Hz

(<>)

2 Hz
(<>)

Der Wert des Sattelkup-
plungswinkels oder des
Lenknabenwinkels Uber-
schreitet die bei der Winkel-
sensorkalibrierung  aufge-
zeichneten Grenzwerte.
Dies zeigt an, dass die Ka-
librierung des Winkelsen-
sors nicht korrekt
durchgefiihrt wurde.




2Hz *

Zeigt an, dass der Winkel-
sensor an der Sattelkupp-
lung defekt ist. Es wird so
lange angezeigt, bis der
Fehler behoben ist.

* 2Hz

Zeigt an, dass der Winkel-
sensor in der Lenknabe de-
fekt ist. Es wird so lange
angezeigt, bis der Fehler be-
hoben ist.

(*)Die Lampe kann sich in jedem Zustand befinden (kontinuierlich leuchtend / intermittierend

leuchtend / nicht leuchtend).

(><)Die Lampen blinken nacheinander im Verhaltnis zueinander.

Die rote Lampe leuchtet nicht, wenn die gelbe Lampe leuchtet.

Die gelbe Lampe leuchtet nicht, wenn die rote Lampe leuchtet.

(<>)Die Lampen blinken synchron zur gleichen Zeit.

3.8.5. Fernsteuerung

Es handelt sich um die Fernsteuerung
der Lenkfunktion des Aufliegers mit Hilfe
einer drahtlosen Steuerung. Die drahtlo-
se Fernbedienung besteht aus 1 Emp-
fangereinheit und einer drahtlosen
Fernbedienung.

Fernsteuerung und Empfénger

Die Lenkfunktion wird drahtlos gesteuert,
indem die Empfangereinheit fir die
drahtlose Steuerung an die 13-poligen
Lenkbuchsen am vorderen und hinteren
Teil des Aufliegers angeschlossen wird.

411793

Fernsteuerung

Taste 1 und 3 - Links/Rechts drehen:

Die linke Taste dreht die Rader nach
rechts und die rechte Taste dreht die
Rader nach links. Das liegt daran, dass
sich die Rader entgegengesetzt zur
Drehrichtung der Zugmaschine drehen.

Taste Nummer 2 - Automatische

Ausrichtung:

Wenn Sie diese Taste driicken, wird der
Auflieger automatisch ausgerichtet.

Taste Nummer 4 - "ON" Starttaste:

Durch Driicken dieser Taste wird die
Funksteuerung ein-/ausgeschaltet.



Taste Nummer 5 - Taste "SET":

Diese Taste wird fur die Winkelsensor-
Kalibrierungsfunktion bei Fahrzeugen
mit Auto Alignment System verwendet.

3.8.6. Bedienfeld

Das Bedienfeld des Lenksystems befin-
det sich je nach Fahrtrichtung des Fahr-
zeugs auf der linken Vorderseite. Auf
dem Bedienfeld befinden sich gelbe und
rote Lenkungswarnleuchten, Tasten, mit
denen die Achsen nach rechts/links ge-
lenkt werden, eine Pumpenstarttaste,
um das Hydrauliksystem unter Druck zu
setzen, und eine Druckentlastungstaste,
um den Druck des Hydrauliksystems bei
Bedarf zu verringern.

Es gibt einen Hydraulikventilhebel, mit
dem der von der Pumpenstarttaste be-
reitgestellte Druck auf das Lenksystem
oder das hydraulische Rampensystem
geleitet wird.

Y

Standort des Bedienfelds

Steuerungstasten

Hydraulischer Ventilhebel

Gelbe Lampe (1):

Sie blinkt gleichzeitig mit der gelben
Leuchte an der linken Vorderseite des
Schwanenhalses. Das Funktionsprinzip
je nach Lenktyp des Fahrzeugs ist im
Abschnitt Uber die Ausrichtungssysteme
beschrieben.

Rote Lampe (2):

Sie blinkt gleichzeitig mit der roten
Leuchte an der linken Vorderseite des
Schwanenhalses. Das Funktionsprinzip
je nach Lenktyp des Fahrzeugs ist im
Abschnitt iber die Ausrichtungssysteme
beschrieben.

Rechts-/Links-Lenktaste (Richtung).
OK-Taste) (3):

Durch Drucken dieser Tasten werden die
gelenkten Achsen des Fahrzeugs in die
gewlinschte Richtung bewegt.

Der Bediener muss gleichzeitig die
"Pumpenstarttaste (grtin)" auf dem Be-
dienfeld driicken, um die rechte oder lin-
ke Lenkung zu betatigen.

Pumpenstarttaste (griin) (4):

Durch Dricken dieser Taste wird die
Hydraulikanlage unter Druck gesetzt.

Um das Lenksystem zu steuern, muss
sich der Hebel des Hydraulikventils auf
der Seite der Lenkung befinden, wie auf
dem Etikett angegeben.



Lenkstellung des Hydraulikventilhebels

Um das Hydrauliksystem zu steuern,
muss sich der Hebel des Hydraulikven-
tils auf der Rampenseite befinden, wie
auf dem Etikett angegeben.

Position des Hydraulikventilhebels in der Rampe

ST

Stellung des Hydraulikventilhebels

Druckentlastungsknopf (schwarz) (5):

Durch Dricken dieser Taste wird der
Druck des Hydrauliksystems auf 0 bar
reduziert.

Sie wird verwendet, um den System-
druck fir Wartungsarbeiten am Fahr-
zeug, zum einfachen Trennen von
Mehrfachkupplungen beim Trennen von
Schwanenhalsen und aus anderen
Griinden zu reduzieren.
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Steuerungstasten

3.8.7. Lenkungskeil

Uberpriifen Sie taglich die Unversehrt-
heit des Lenkkeils, den mit A gekenn-
zeichneten Bolzen, die Schweilung und
das Spiel der Teile. Priifen Sie nach dem
Koppeln mit der Zugmaschine, ob die
Oberflachen des Lenkkeils spaltfrei an
der Zugmaschinenplatte anliegen. Uber-
mafiges Spiel fuhrt dazu, dass das
Fahrzeug nicht richtig lenkt. Wir empfeh-
len, die mit B gekennzeichneten Gummi-
scheiben einmal im Jahr oder bei
Problemen mit der Ausrichtung des
Fahrzeugs auszutauschen.

Lenkungskeil



Ein moglicher Bruch des Un-
terlegkeils fiihrt dazu, dass
die Lenkung des Aufliegers
A nicht mehr kontrolliert werden
kann und kann zu schweren

Schaden, Verletzungen oder
sogar zum Tod fiihren.

Das Fahrzeug darf nicht mit ei-
nem beschadigten Lenkgetrie-
be gefahren werden, da dies
zu schweren Schaden, Verlet-
zungen oder sogar zum Tod
fiihren kann.

3.9. Reifen

Bei der Auswahl von Aufliegerreifen soll-
te zunachst darauf geachtet werden,
dass der Reifen die entsprechende Trag-
fahigkeit aufweist.

Die Reifenhersteller bieten Reifen an,
die fir eine Vielzahl von Anwendungen
geeignet sind, z. B. fir den Einsatz auf
der Autobahn, im Gelande oder fir ge-
mischte Einsatze. Unter den fir lhren
Verwendungszweck geeigneten Reifen
sollten Reifen mit einem Bremsvermo-
gen und einer Kraftstoffeffizienz, die
moglichst nahe an die Klasse A heran-
kommen, und einem niedrigen Dezibel-
wert gemal den Werten des EU-
Reifenlabels bevorzugt werden.

Sie konnen die Werte des EU-
Reifenlabels fiir den an lhrem
Fahrzeug verwendeten Reifen
auf unserer Website abrufen.

Bei Fahrzeugen mit doppelten/zwillings-
bereiften Radern missen die Reifen ent-
sprechend ihrem Durchmesser
aufeinander abgestimmt sein. Die Profil-
tiefen der nebeneinander liegenden Rei-
fen sollten sich nicht um mehr als 5 mm
unterscheiden. Auflerdem sollten je
nach Aufbau und Art des Fahrzeugs
frisch runderneuerte Reifen und teilwei-
se abgenutzte Reifen nicht nebeneinan-
der verwendet werden. Andernfalls wird
die Fahrsicherheit beeintrachtigt. Ob-
wohl die Profiltiefen solcher Reifen
gleich zu sein scheinen, sollte daraus
geschlossen werden, dass die

Reifenradien unterschiedlich sind und
Reifen mit einem Radiusunterschied von
mehr als 10 mm nicht nebeneinander
verwendet werden sollten.

Eine falsche Abstimmung fihrt dazu,
dass der gréRere Reifen mehr Last als
nétig tragt, was zu einer bermaRigen
Verformung flhrt. In diesem Fall be-
schleunigt sich die Abnutzung, und es
besteht die Gefahr einer vorzeitigen Ab-
nutzung des Reifens. Dies muss auch
berilcksichtigt werden, wenn Radial- und
Diagonalreifen nebeneinander verwen-
det werden.

In einigen Landern kann die
Verwendung von M +S (Mud
and Snow) oder 3PMSF (3-
o Peak Snowflake) saisonal vor-
geschrieben sein. Achten Sie
auf die Reifenvorschriften in

dem Land, in dem Sie fahren.

M+S und 3PMSF Symbol

Wenn ungeeignete oder abge-
nutzte Reifen verwendet wer-
den, kann es zu schweren

Unfallen kommen.

3.10. Reservereifen-Trager

Hydraulische Tieflader haben einen ein-
zigen Reserveradtrager.



2

Einzelner Reserveradtrager

Achten Sie darauf, dass beim
Reifenwechsel die notwendi-

A gen Warnschilder und Sicher-
heitsvorkehrungen beachtet
werden.

Das Fahren mit einem unzu-
reichend gesicherten Ersatz-
reifen kann zZu
Verkehrsunfillen fiihren.

Da es sich bei Reifen um
schwere Teile handelt, sind
beim Reifenwechsel die Re-
ﬂ. geln der Ergonomie und des
Arbeitsschutzes zu beachten.
Es besteht die Gefahr des

Einklemmens, Herunterfallens
und Schneidens.

Fiihren Sie nur den Reifentyp
mit, fiir den der Reservereifen-
trager ausgelegt ist. Beachten
Sie die Regeln und Vorschrif-
ten fiir die Demontage/Monta-
ge oder Wartung des
Reserverads oder des
Reserveradtragers.

3.11. Reservereifen-Absenkkran

Das Kransystem wird zum Absenken
des Reserverads verwendet und ist auf
Kundenwunsch erhaltlich.

* Befestigen Sie den Karabinerhaken
am Ende des Windenseils an der
Felge des Reserverads.

*  Wickeln Sie das Seil auf, indem Sie
den Hebel des Mechanismus am
Kran drehen. Der Reifen, der sich
anhebt, kommt aus seinem Schlitz
heraus.

* Drehen Sie den Krangriff, bis sich
der Reifen auRerhalb des Fahr-
zeugs befindet.

*  Wickeln Sie das Seil ab, indem Sie
den Mechanismushebel an der Win-
de drehen. Der Reifen fallt nach
unten.

¢ Entfernen Sie den Karabinerhaken
am Ende des Seils von der Felge.

¢ Sammeln Sie das Seil, indem Sie es
wieder um die Winde wickeln. Be-
festigen Sie den Karabiner an dem
Befestigungsstift hinter dem
Reserverad.

Reservereifen-Absenkkran

3.12. Radkeil

Das Fahrzeug ist mit zwei Keilelementen
ausgestattet, die mit dem Halter befestigt
sind.
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Das Fahrzeug muss mit Keilen
gesichert werden, wenn es an
einer Steigung abgestellt wird,
wenn es be- oder entladen
wird oder wenn es ohne Zug-
maschine abgestellt wird.

Legen Sie die Keile nur auf die
Rader der Starrachsen, nie-
mals auf die Umlenk- bzw.
Kupplungsachsen.

Nach dem Einstecken des
Keils in die Buchse ist darauf
zu achten, dass der Kopilot
vollstandig aufliegt.

Sichern Sie die Radkeile nach
der Fahrt sorgfiltig.

=B P

3.12.1. Pin-Typ-Keilhalter

Entfernen des Keils aus dem Schlitz:
Ziehen Sie den Splint (1) am Ende des
Keilhalters heraus und ziehen Sie dann
den Keil aus dem Schlitz, indem Sie ihn
seitlich aus dem Keilhalter ziehen.

Einsetzen des Keils in seinen Schlitz:
Setzen Sie den Keil nach Gebrauch in
den Keilsicherungsstift ein und sichern
Sie ihn durch Einstecken des Splints.

3.12.2. Taschenkeilhalter

Entfernen des Keils aus dem Gehau-
se: Entfernen Sie den Keil, indem Sie
den Griff (1) am Ende des Keilhalters
vom Unterlegkeil wegdriicken.

o

Herausnehmen des Keils aus dem Schlitz

Einsetzen des Keils in seine Aufnah-
me: Setzen Sie den Keil in den Unterleg-
keil ein, indem Sie am Griff (1) am Ende
des Unterlegkeilhalters ziehen.



3.13. Késten und
Lagerungsmoglichkeiten

Fahren Sie erst los, wenn Sie
sich vergewissert haben, dass
die Kasten und Lagereinhei-
ten volistandig verschlossen
und die darin befindlichen Ma-
terialien gesichert und gesc-
hiitzt sind. Herabfallende Teile
konnen einen Verkehrsunfall
verursachen.

A

Achten Sie darauf, dass bei
der Verwendung von Kasten
und Lagereinheiten die not-
wendigen Sicherheitsvorkeh-

rungen getroffen werden.

3.13.1. Stahl-Werkzeugschrank

Er wird zur Aufbewahrung von Werkzeu-
gen und Ausrlstung verwendet. Er wird
in der Regel auf der Fahrerseite des
Fahrzeugs montiert.

Entriegeln des Schrankes:

* Stecken Sie den Schllssel in das
Schloss und drehen Sie ihn in die
offene Position.

* Ziehen Sie den Schlosshebel nach
hinten und drehen Sie ihn, um den
Deckel zu 6ffnen.

Stahl-Werkzeugschrank

47193
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Entriegelung des Schranks

3.13.2,
Werkzeugschrank

Abgeschréagter

Wenn der Schwanenhals des Fahrzeugs
abgeschragt ist, kann auf Kunden-
wunsch ein Werkzeugschrank mit drei
Turen geliefert werden.

Angeschréagter Werkzeugschrank mit Schwanenhals



Seitliche Schranktiiren

3.13.2.1. Offnen der oberen
Schranktiir

*  Zum Offnen der oberen Schranktir
werden die in der Abbildung gezeig-
ten Schidsser (1) durch Drehen im
Uhrzeigersinn gedffnet.

—

Anbringen der oberen Tlirspanner

*  Durch Drehen der Schlossfalle wer-
den die Schrankschldsser gedffnet.

* Umdie Tur zu 6ffnen, werden die
Griffe (2) festgehalten und nach
oben gehoben. Die Schranktiir wird
geoffnet.

Position der Griffe an der Tiir und Heberichtung

Gedffnete Schranktiir

3.13.2.2. Offnen der
Schrankseitentiiren

Seitenttir

0\

Seitenttirschloss und Riegel (1)

Der Riegel (1) des Seitentiirschlos-
ses wird durch Ziehen entfernt.

Der entfernte Riegel wird im Uhrzei-
gersinn gedreht (2). Die Tur wird
geoffnet.



Die Feuerloscher sollten re-
ﬂ gelmaBig gewartet und die
Verfallsdaten beachtet

werden.

Herausnehmen und Drehen des Riegels

Feuerléscher Schrank

Offnen des Deckels

Offnen der Ecktiir ¢ Offnen Sie die beiden Kunststoffver-
riegelungen (1), die den Deckel
halten.

* Heben Sie die Verriegelung nach
oben und nach hinten und &ffnen
Sie den Deckel, indem Sie ihn von
der Verriegelung lésen.

¢ Offnen Sie den Klettverschluss, mit
dem der Feuerléscher befestigt ist,
und nehmen Sie den Feuerldscher
heraus.

Im Inneren des Schranks

SchlieBen des Deckels
3.13.3. Feuerloscheraufbewahrung

Feuerldscheraufbewahrungen  werden *  Setzen Sie den Feuerl6scher ein
verwendet, um Feuerléscher vor der du- und sichern Sie ihn mit dem
Reren Umgebung zu schiitzen. Klettverschluss.

* SchlieRen Sie zuerst den Deckel
und ziehen Sie die Verriegelung
nach oben.

* Verriegeln Sie den Riegel so, dass
er den Deckel fest verschlielt.
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3.13.4. Lagerung der
Erweiterungsbretter

Der Schrank zur Lagerung der Erweite-
rungsbretter wird als Option nach Kun-
denwunsch geliefert.

Er dient zur Lagerung der Erweiterungs-
bretter, die auf den Spreizbiigeln des
Tiefladers abgelegt werden.

Holz-Lagerschrank

Das Holz wird wie auf dem Bild in den
Schrank gelegt.

Entriegelung des Schrankes

3.14. StoRfianger

Kassbohrer-Tieflader haben einen einzi-
gen festen StoRfanger.

Der StoRfanger ist mit Reflektoren, Auf-
klebern, Scheinwerfern, einer Schein-
werfereinheit und mit der
Scheinwerfereinheit verbundenen Hu-
penlampen, den flr die Benutzung von
Rampen erforderlichen Teilen und einer
mit dem StoRfanger verbundenen Matte
ausgestattet.

Der Stof¥fanger ist mit dem Fahrgestell
verschweil’t und hat eine omegaférmige
Struktur, die die Verwendung von Ram-
pen und den Ubergang zwischen Ram-
pentypen erleichtert.

Fester Stol3fanger

3.15. Bodenbelag

3.15.1. Bodenbelag aus Holz

Der Boden ist mit Hartholz belegt. Im
Achsbereich befindet sich Uber den Ra-
dern ein tropfenférmiger Blechboden.
Der Holzboden wird mit Bodenschrau-
ben am Chassis befestigt.

In den Bereichen mit Lastringen und
Containerverriegelungen (Option) gibt es
keine Bodenplatte.



3.16.1.1. Rampen-Typen

3.16.1.1.1. Klappbare Rampe

Sie ist der bevorzugte Rampentyp, um
den Ladewinkel zu verringern.

So bietet sie die Mdglichkeit, niedrigere
Lasten auf das Fahrzeug zu laden.

Bodenbelag aus Holz

3.16. Laderampe

Rampen unterscheiden sich nach Lan-
ge, Breite, Unterbau Betrieb und
Verwendung.

Typen von Rampen:
*  Hydraulisch betriebene Rampen

* Tragbare Rampen

Es gibt zwei verschiedene Bewegungen
auf Rampen:

*  Auf- und Abwartsbewegung der
Rampe

* Bewegen der Rampe nach links und
rechts

3.16.1. Hydraulische Systeme
Betriebsrampen

Rampen, die mit einem hydraulischen
System betrieben werden, variieren je
nach den Anforderungen des Kunden:
Rampentyp, Rampenkapazitdt, Ram-
penbodenbelag usw.

Die Auf- und Abwartsbewegung von hyd-
raulischen Rampen wird mit Hilfe des
Hydrauliksystems durchgefiihrt.

Die seitlichen Bewegungen werden je

nach Kundenwunsch in eine mechani- Klappbare Rampe
sche und eine hydraulische Bewegung
unterteilt.
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Klappbare Rampe

3.16.1.1.2. Einzelne Rampe

Sie wird bevorzugt fiir Ladungen ver-
wendet, bei denen es keine Probleme
mit dem Ladewinkel gibt.

Einzelne Rampe

Einzelne Rampe

3.16.1.1.3. Breite Rampe
Sie ist breiter als andere Rampentypen.

Sie wird fir Lasten mit breiteren Radern
und Mittelrddern bevorzugt.



Breite Rampe

Breite Rampe

3.16.1.2. Rampenboden-Typen

Auf Rampen werden zwei verschiedene
Arten von Béden verwendet.

* Hartholzboden

* Boden aus verzinktem Stahl

3.16.1.2.1. Hartholzboden

Diese Art von Boden wird als Verschleil3-
schicht verwendet. Schaden missen
nicht repariert werden, es sei denn, es
ist etwas im Transportgut.

Rampe mit Hartholzboden

Ersetzen Sie alle beschadig-
ten Holzprofile, die die Trans-

m portfunktion beschéadigen
oder beeintrachtigen. Reparie-
ren Sie nicht durch Hinzufii-
gen von Teilen.

3.16.1.2.2. Verzinkter beschichteter
Stahlboden

Bdden aus verzinktem Stahl haben eine
bessere Rutschfestigkeit als Holzbdden.



Beim Beladen von Fahrzeu-
gen mit Stahlpaletten auf
Rampen mit diesem Bodentyp
sollte eine Schutzschicht auf
den Gitterrostboden gelegt
werden. Paletten kénnen die
Négel des verzinkten Stahlbo-

dens beim Beladen
beschadigen.

Gitterboden

3.16.2. Tragbare Rampen

Tragbare Rampen sind einteilig und wer-
den in der Regel an der Laderampe oder
im Bereich des Schwanenhalses einge-
setzt. Die Rampen werden an den Ram-
pendsen im Pufferbereich oder im
Schwanenhalsbereich befestigt.

Auf Kundenwunsch kann ein Rampenla-
gerschrank zur Aufbewahrung der Ram-
pen bereitgestellt werden.

3.16.2.1. Rampen im
StoRfingerbereich

Die Aluminiumrampen (1) im StoRfan-
gerbereich erméglichen das Abladen der

Baumaschinen von dem Tieflader im
Stol3fangerbereich.

Rampen im Sto3féngerbereich

Dieser Rampentyp wird durch Einste-
cken in die Laschen (2) des Stol3¢fangers
verwendet.

Kdssbohrer
www.kaessbohrer.com

Einstecklaschen der Rampe am Stol3fénger

3.16.2.2. Rampen im Schwanenhals-
Bereich

Die Rampen (3) im Bereich des Schwa-
nenhalses ermdglichen die Nutzung des
Schwanenhalses fiir den Transport von
Baumaschinen.



Aluminiumrampe im Bereich des Schwanenhalses

Tragbare Rampen aus verzinktem Stahl
kénnen je nach Kundenwunsch geliefert
werden:

Tragbare Rampen aus verzinktem Stahl

Diese Rampen werden auf die Laschen
(4) an der Basis des Schwanenhalses
gesetzt.
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Einstecklaschen fiir Rampen am Schwanenhals

3.16.3. Erweiterungsbriicke

Beim ausziehbaren Tieflader werden Er-
weiterungsbriicken verwendet, um die
Radlast nach dem Ausziehen des Fahr-
zeugs auf  dem Schwanenhals
aufzunehmen.

Die Lange der Erweiterungsbriicken va-
riiert je nach Kundenwunsch.

Erweiterungsbriicke

Verwendung einer

Erweiterungsbriicke:

Das Fahrzeug wird um die Lange der zu
verwendenden Erweiterungsbriicke ver-
langert (siehe "Ausziehbares
Fahrgestell").

Die Aluminiumbriicke wird in die Offnung
eingesetzt.



Erweiterungsbriicke

3.17. Verwendung der hydraulischen
Rampe

Rema-Buchse

NATO-Buchse

Spiralférmiges Buchsenkabel von NATO zu NATO



SchlieRen Sie nach der Ver-
wendung der Nato-Buchse
den Deckel, um sie vor Was-
ser und Staub zu schiitzen.

* Entfernen Sie die Rampenvorhan-
geschldsser von beiden Rampen.

F

Vorhéngeschloss der Rampe

Sicherheitsverriegelung der Rampe

Vergewissern Sie sich vor der
Benutzung der Rampen, dass
die hinteren Ausleger geoffnet
sind und die Federung volls-
tandig abgesenkt ist. Siehe
"Funktionsprinzip der hinte-

ren mechanischen Stiitzen".

Entfernen Sie die Ketten von
der Rampe, wenn Sie die Ram-
pe be- und entladen. Wenn sie
ﬂ von der Plattform entfernt
wird, kann die an der Rampe
hangende Ketteneinheit besc-

hadigt werden und zu Verlet-
zungen fiihren.

Vergewissern Sie sich vor
dem Entfernen der Ram-
penschlosser, dass kein Ol in
den Hebezylindern der Ram-
penabsenkung und den
Anschliissen auslauft.

Offnen Sie den Rampenschieber-
verschluss, um die Rampen ent-
sprechend der Last nach links und
rechts verschieben zu kénnen.

3.17.1. Steuerung mechanischer
seitlicher Schieberampen

* Benutzen Sie die Locher an den
Schiebebtigeln, um die mechani-
schen seitlichen Schieberampen
nach innen und aufen zu verschie-
ben. Fihren Sie diesen Vorgang mit
Hilfe des am Fahrzeug vorhande-
nen Brecheisens durch.

Verschieben der mechanischen Rampe mit Hilfe
eines Brecheisens



3.17.2. Steuerung der hydraulischen
Seitenschieberampe

Pumpenstartknopf und Rampensteuerungshebel

®  Zur Steuerung der hydraulischen
Rampen ziehen Sie den Steuerhe-
bel auf der linken Seite des Schwa-
nenhalses in die auf dem Etikett
angegebene Rampenposition.

Hydraulischer Ventilhebel

Stellung des Hydraulikventilhebels

Um die hydraulischen Seitenschiebe-
rampen ein- und auszufahren, kdnnen
die Hydrauliksteuerhebel mit den Num-
mern 3 und 4 je nach gewlnschter Posi-
tion nach oben oder unten bewegt
werden, indem der Pumpenstartknopf,
der in der Abbildung mit der Nummer 1

dargestellt ist, wie auf dem Warnschild
angegeben, gedriickt und gehalten wird.

Der Steuerhebel Nummer 3 bewegt die
linke Rampe,

Steuerhebel 4 bewegt die rechte
Rampe.

3.18. Absenken der hydraulischen
Rampe

Pumpenstartknopf und Rampensteuerungshebel

Vergewissern Sie sich vor der
Benutzung der Rampen, dass
die hinteren Ausleger geoffnet
sind und die Federung volls-
tandig abgesenkt ist. Siehe
"Funktionsprinzip der hinte-

ren mechanischen Stiitzen".

* Halten Sie zum Absenken der Ram-
pe den Pumpenstartknopf Nr. 1 (sie-
he Abbildung) gedriickt und
bewegen Sie den Hydrauliksteuer-
hebel Nr. 2 entsprechend der auf
dem Etikett beschriebenen Bewe-
gungsrichtung, und fahren Sie mit
dem Absenken fort, bis die Oberfla-
che der Rampe auf dem Boden
aufsitzt.



Abgesenkter Zustand der hydraulischen Rampe

3.19. Anheben der hydraulischen
Rampe

Vergewissern Sie sich vor der
Benutzung der Rampen, dass
die hinteren Ausleger geoffnet
und die Federung vollstindig
abgesenkt ist. Siehe "Funk-
tionsprinzip der hinteren mec-

hanischen Stiitzen".

®*  Zum Anheben der Rampe den Pum-
penstartknopf mit der Nummer 1 in
der Abbildung gedriickt halten und
die Rampe anheben, bis die Zylin-
der ihre Drehung beendet haben, in-
dem der Hydrauliksteuerhebel mit
der Nummer 2 entsprechend der auf
dem Etikett beschriebenen Position
betatigt wird.

Angehobener Zustand der hydraulischen Rampe
Bewegung der Steuerhebel

Die Bewegung der Steuerhebel ist je
nach Option unterschiedlich. Bitte be-
achten Sie den Hinweisaufkleber auf
dem Fahrzeug.
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Verwenden Sie die Rampen
nicht fiir Lasten, die liber die
angegebene Tragfahigkeit
hinausgehen.

3.20. Ausziehbares Fahrgestell

3.20.1. Verlangern und Verkiirzen /
SchlieBen des Teleskopfahrwerks

Verldngertes Tiefbett



Wahrend der Mandévriervor-
gange muss sich der Bediener
stets auBerhalb des Einfluss-
bereichs des Fahrzeugs auf-
halten. Die Hebe - und
Senkvorgange miissen bei
stehendem Fahrzeug und
gemal den von der Hebevor-

richtung gegebenen Befehlen
durchgefiihrt werden.

Die nachstehend beschriebe-
nen Mandver miissen auf ebe-
nem Gelande und Dbei
langsamer Annaherung der
Zugmaschine in perfekter Anzeigestift
Ausrichtung zum Auflieger
‘.k durchgefiihrt werden. Auf die-
se Weise werden Verklem-
mungen vermieden, die zu
abnormalen Biegungen oder
Beschadigungen des Teles-
koprahmens fiihren kénnen.

Teleskopkonstruktionen sind
nicht fiir den Lastentransport
ausgelegt. Dies wird durch ei-

ne besondere Kennzeichnung

angezeigt. In der Regel wer- Pneumatischer Sicherungsstiftschiiissel
den auf Teleskopladern nur .

selbsttragende Lasten 3.20.1.2. Erweiterung des Fahrzeugs

transportiert.

* Ziehen Sie das Fahrzeug auf eine

. ebene Flache.
3.20.1.1. Erweiterung Befehls- und

Kontrollkomponenten *  Ziehen Sie die Feststellbremse des
1. Anzeigestift Sattelanhangers an, indem Sie den

roten Knopf (2) des PREV-Ventils im
2. Pneumatischer Sperrstiftschlissel Schaltschrank ziehen.

Rote Taste

* Der pneumatische Verriegelungs-
schalter im Schaltschrank im



Fahrzeug wird in die gedffnete Posi- *  Um den gewlinschten Verriege-

tion geschaltet. lungsgrad zu erreichen, schalten
Sie den Schalter fiir den Verriege-
lungsstift vor dem gewtiinschten Ab-
stand in die Aus-Stellung. Wenn das
Fahrzeug weiter ausfahrt, fahrt der
Verriegelungsstift in den ersten
Schlitz und verriegelt. Der Verriege-
lungsanzeigestift kehrt in das Ge-
hause (4) zurlick.

Pneumatischer Verriegelungsschalter
¢ Der Stift der Verriegelungsanzeige

wird aus dem Schlitz (3)
herausgezogen.

Einsetzen des Anzeigehebels in das Gehduse

*  Wenn einer der Stifte nichtin den
entsprechenden Schilitz fallt, bewe-
gen Sie das Fahrzeug, indem Sie es
mit der Zugmaschine ziehen. Um
das Einsetzen des Stifts zu erleich-
tern, sollte das Fahrzeug wahrend
der Fahrt leicht nach rechts und/
oder links gedreht werden.

Ausrasten des Blinkerhebels aus dem Gehéuse
*  Dricken Sie nach dem Einsetzen

* Das Fahrzeug wird mit Hilfe einer der pneumatischen Sicherungsstifte
Zugmaschine in die gewiinschte Po- den roten Knopf des Léseventils,
sition gebracht. um das Fahrzeug aus dem Fest-

stellboremsmodus zu l6sen.

*  Prifen Sie visuell, ob die pneumati-
schen Sicherungsstifte vollstandig
eingerastet sind, bevor Sie das
Fahrzeug bewegen.

Erweiterung des Fahrzeugs
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Alle oben beschriebenen Ma-
nover miissen auf ebenem Bo-
den durchgefiihrt werden, und
beim Ausfahren und Schlie-
Ren des Fahrgestells muss
die Zugmaschine sehr lang-

sam bewegt werden und voll-
kommen biindig mit dem
Sattelauflieger sein. Auf diese
Weise konnen iibermaBige
Verbiegungen oder Beschadi-
gungen des Teleskopfahrges-
tells vermieden werden.

3.20.1.3. Verkiirzende-schlieRende
Manover

* Ziehen Sie die Feststellbremse des
Sattelanhangers an, indem Sie den
roten Knopf (2) am Schaltschrank
ziehen.

Rote Taste

* Um den pneumatischen Verriege-
lungsstift am Fahrzeugrahmen aus
seinem Schlitz zu entfernen, drehen
Sie den Schalter fiir den pneumati-
schen Verriegelungsstift in die offe-
ne Position. Dieser Schalter zieht
die Stifte wieder aus ihren Schlitzen
heraus, so dass der innere Tele-
skoprahmen zum Ausfahren bewegt
werden kann. Der Blinkerarm fahrt
aus dem Auflieger heraus und ist
vom Fahrerhaus aus zu sehen.

* Schlief3en Sie die Teleskopplattform
mit der Zugmaschine, so dass sie
sich in der gewlinschten Position
befindet.

* Um den gewunschten Verriege-
lungsgrad zu gewahrleisten,

schalten Sie den Schalter fir den
Verriegelungsstift etwa 300 mm vor
dem gewtinschten Abstand in die
geschlossene Position. Dadurch
wird sichergestellt, dass der Sperr-
bolzen im ersten Schlitz verriegelt
ist, wenn das Fahrzeug weiter ge-
schlossen wird. Der Anzeigearm
kehrt zum Sattelanhanger zurick.

*  Wenn einer der Stifte nicht in den
entsprechenden Schilitz fallt, bewe-
gen Sie das Fahrzeug, indem Sie es
mit der Zugmaschine ziehen. Um
das Einsetzen des Bolzens zu er-
leichtern, sollte das Fahrzeug wéh-
rend der Fahrt leicht nach rechts
und/oder links gedreht werden.

* Nachdem die pneumatischen Siche-
rungsstifte eingesetzt sind, driicken
Sie den roten Knopf des Entriege-
lungsventils, um das Fahrzeug aus
dem Feststellboremsmodus zu l6sen.

* umdas Fahrzeug aus dem Fest-
stellboremsmodus zu l16sen
bewegen.

Pneumatischer Verriegelungsschalter

3.21. Schiebeplattform

Die Schiebeplattform dient dazu, ein
Durchbiegen der Ladung zu verhindern,
wenn das Fahrzeug beim Transport lan-
ger Lasten ausgefahren wird, und eine
Verbindungsplattform fir die Ladung zu
schaffen.



Schiebeplattform

Verwenden Sie die Schiebep-
lattform nicht zum Tragen von
Lasten.

Das Fahrzeug muss ausgefah-
ren sein, um die Schiebeplatt-
form zu benutzen.

* Ziehen Sie den Sicherungsstift. Die
Position des Sicherungsstift ist in
der Abbildung dargestellt.

Verriegelungsstift

Position des Verriegelungsbolzens
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* Drehen Sie den herausgezogenen
Verriegelungsbolzen nach rechts
oder links, um ihn aus dem Schlitz
zu lésen.

Drehen des Verriegelungsstifts

* Schieben Sie die Schiebeplattform
von Hand, indem Sie sie von beiden
Seiten driicken, und bewegen Sie
sie in den gewlnschten Teil des
Ausfahrbereichs.

*  Wenn der gewtlinschte Bereich er-
reicht ist, drehen Sie den Stift der
Verriegelungswelle erneut, so dass
er in den Schlitz eintritt.

* Bewegen Sie die Schiebeplattform
hin und her, um sicherzustellen,
dass die Verriegelung in den Schlit-
zen im Ausfahrbereich sitzt.

3.22. Rungen und Rungentaschen

Dies sind die an den Seiten des Auflie-
gers angebrachten Taschen, die eine
Verbindung von vielen Punkten mit Hilfe
von Rungen fir den Transport von ver-
schiedenen Lasten ermdglichen. Grofie
und Anzahl koénnen je nach Fahrzeug-
spezifikation variieren.

Diese Rungentaschen werden auf Kun-
denwunsch optional zur Verfiigung ge-
stellt. Der Kunde kann auch optionale
Rungen anfordern.



Rungentaschen

3.23. Erweiterungsbiigel und Holzer

3.23.1. Seitliche Erweiterungsbiigel

Falls erforderlich, muss das Fahrzeug
entsprechend der Breite der zu transpor-
tierenden Ladung mit Erweiterungsbu-
geln verlangert werden.

Die Erweiterungsbligel haben drei
Stufen.

* Entriegeln Sie den Erweiterungsbu-
gel durch Anheben des Riegels im
Erweiterungsbuigel.

* Ziehen Sie die Verriegelung in der
gedriickten Position zu sich heran.

* Lassen Sie die Verriegelung los,
wenn der Bigel die gewiinschte H6-
he erreicht hat. Der Blgel ist fixiert,
wenn der Riegel in den Schlitz ein-
gesetzt ist.

* Setzen Sie die Verbreiterungsbret-
ter auf die Halterungen und verbrei-
tern Sie das Fahrzeug.

* Schalten Sie die roten und weilten
Warntafeln an der Vorder- und
Rickseite des Fahrzeugs ein.

Die Warntafeln miissen ein-
geschaltet sein, wenn das
Fahrzeug verbreitert ist.

Erweiterungsbiigel
A) Erweiterungsbiigel geschlossen

B) Erweiterungsbiigel gedffnet

3.23.2. Seitliche Erweiterungsbleche

Die seitlichen Erweiterungsbleche mis-
sen auf den seitlichen Erweiterungswin-
keln angebracht werden, die auf dem
Chassis gekennzeichnet sind. Die Sei-
tenerweiterungsplatten kénnen im Inne-
ren der Platten im Schwanenhalsbereich
geliefert werden, oder sie konnen je
nach Kundenwunsch im Lagerschrank
geliefert werden.

3.24. Schmierungssystem

Ihr Fahrzeug kann mit einem automati-
schen Schmiersystem ausgestattet sein,
mit dem die Achsen uber die Lenkung
gelenkt werden kdénnen. Nahere Infor-
mationen zum Schmiersystem finden
Sie in der Bedienungsanleitung des
Herstellers.

Schmiermittelpumpe



3.25. Warnschilder

Es wird verwendet, um andere Fahrer zu
warnen, wenn die transportierten Lasten
breiter sind als der Auflieger.

Um die Erweiterungsschilder zu verwen-
den, I6sen Sie die 2 Randelschrauben
an den Halterungen.

Ziehen Sie das Erweiterungsschild so
weit wie gewlinscht heraus und schieben
Sie es dann so weit, bis das Profil des
Erweiterungsschildes und die Locher an
der Befestigungshalterung
Ubereinstimmen.

Wenn die Loécher Ubereinstimmen, zie-
hen Sie die Randelschraube an, die auf
dieses Loch trifft. Ziehen Sie dann zur
Sicherheit die Kontermutter an dieser
Schraube fest.

Auf diese Weise befestigen Sie die Er-
weiterungsschilder. Ziehen Sie dann die
andere Fligelschraube an und ziehen
Sie die Kontermutter darauf fest. Auf die-
se Weise werden die Vibrationen redu-
ziert, indem der Spalt in der
Erweiterungskennzeichnung  beseitigt
wird.

Warnzeichen

3.26. Drehbare Warnleuchte

Die Warnleuchte dient dazu, andere
Fahrer zu warnen, wenn das Fahrzeug

im Verkehr beladen ist. Wenn das Stand-
licht von der Zugmaschine aus einge-
schaltet wird, leuchtet auch die Rundum-
Warnleuchte auf. An den Fahrzeugwarn-
tafeln befinden sich insgesamt vier
Drehwarnleuchtenfassungen.

Die Drehwarnleuchte kann je nach Kun-
denwunsch als Gluhbirne oder als LED
ausgefiihrt sein.

Led-Drehwarnleuchte



4. KOMPONENTEN UND
VERWENDUNG VON AUFBAUTEN

4.1. Ubersicht der Trailer-
Aufbaukomponenten

Der Aufbau kann optional je nach Kun-
denwunsch variiert werden.

4.2. Frontplatte

Im vorderen Bereich des Schwanenhal-
ses: Kupplungsplatte, Reserveradtrager,
Unterlegkeil.

Feuerschutzschrank, Werkzeugschrank,
Reserverad, Reserveradkran koénnen
nach Kundenwunsch geliefert werden.

Frontplatte

Frontplatte mit Werkzeugschrank

4.3. Seitenwand

4.3.1. Abdeckungen der Seitenwiande

Der Schwanenhalsbereich ist von Abde-
ckungen aus Aluminiumprofilen umge-
ben. Diese Abdeckungen und die
Saulen, an denen die Abdeckungen an-
gebracht sind, kdnnen bei Bedarf vom
Fahrzeug abgenommen werden.

Ihre Lange, Breite und Hohe kann je
nach Kundenwunsch variieren.

* Ziehen Sie die Aluminiumplatten
nach oben und nehmen Sie sie aus
der Halterung.

* Entfernen Sie die Saulen, indem Sie
sie nach oben aus ihren Schlitzen
ziehen.

Abdeckungen der Seitenwénde



5. FAHRBETRIEB

5.1. Kontrollen vor Fahrtantritt

*  Kontrollieren, dass alle erforderli-
chen Dokumente im Fahrzeug vor-
handen sind

* Notwendige Einstellungen und Ein-
haltung des Einbaustatus,

* Das Fahrzeug ist ordnungsgemaf
mit der Zugmaschine verbunden
und gesichert.

* Alle pneumatischen und elektri-
schen Verbindungen zwischen dem
Fahrzeug und der Zugmaschine
sind vorschriftsmafig hergestellt
und das EBS-System ist
betriebsbereit,

*  Alle Bauausriistungen (Unterlegkei-
le, Fahrradbuigel, Leitern usw.) sind
an ihrem Platz und ordnungsgeman
verriegelt oder gesichert,

* Die Ladung richtig verteilt ist, um ein
Verrutschen wahrend der Fahrt zu
verhindern,

* Das Gewicht der Ladung liegt inner-
halb der zulassigen Grenzen,

* Die Vorschriften des Landes, in dem
Sie sich befinden, beachtet werden,

* Die Beleuchtungs - und Signalanla-
ge voll funktionsfahig ist,

¢ Der Luftdruck der Reifen den Anfor-
derungen entspricht,

* Prifen Sie, ob die Feststellbremse
des Aufliegers geldst ist.

5.2. An- und Abkuppeln des
Sattelanhéangers an die Zugmaschine

Fihren Sie die folgenden Schritte aus,
um den Auflieger mit der Zugmaschine
zu verbinden:

*  Prifen Sie, ob der Kénigszapfen
und die Verbindungen in Ordnung
sind. Vergewissern Sie sich, dass
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das 5. Rad, die Oberlenkerplatte
und der Kénigszapfen ausreichend
mit staub- und schmutzfreiem Fett
versehen sind, um eine unbescha-
digte Verbindung zu gewabhrleisten.

Verringern Sie die H6he des hint-
eren Federungsbalgs der Zugma-
schine so weit, dass Sie in den
Bereich des Konigszapfens des Auf-
liegers gelangen.

Schalten Sie die 5. Radverriegelung
der Zugmaschine in die Position
IIEinll-

Stellen Sie die H6he des Aufliegers
so ein, dass die Zugmaschine ein-
fahren kann. Die Hohe des Sattelan-
hangers kann mit dem
mechanischen Ful} eingestellt wer-
den. Verhindern Sie, dass sich der
Auflieger bewegt, indem Sie die
Feststellbremse betatigen. Legen
Sie zur Sicherheit Unterlegkeile hin-
ter die Rader.

Fahren Sie die Zugmaschine lang-
sam riickwarts an den Auflieger he-
ran, so dass das flinfte Rad der
Zugmaschine mit dem Kdnigszap-
fen und dem Lenkkeil fluchtet. Die
Achszapfenplatte der Zugmaschine
gleitet leicht unter die obere Verbin-
dungsplatte des Achszapfenbe-
reichs des Aufliegers und wird
zwischen die Nasen des Konigszap-
fens eingefiihrt, und die Geschwin-
digkeit der Steckbewegung
gewahrleistet die Verriegelung ohne
weitere MalRhahmen.



Korrekte Ausrichtung des Achszapfens

Wenn |hr Fahrzeug in der
falschen Hohe des 5. Rades
gefahren wird, kann es zu
Fehlfunktionen im Fahrzeug
kommen. Sie konnen Proble-
me mit der Gesamtlinge be-
kommen. Das Fahrzeug muss

in der richtigen Sattelkupp-
lungshoéhe gefahren werden.

Achten Sie darauf, dass der
Lenkkeil beim Aufstecken

richtig eingesteckt wird!

* Heben Sie die mechanischen Beine
des Aufliegers so weit wie moglich
an und setzen Sie den Arm in seine
Fassung.

¢ Stellen Sie die Luft- und Elektroan-
schliisse wie in der Anleitung be-
schrieben her und priifen Sie, ob
alle Funktionen ordnungsgemaf
funktionieren.

* Nach dem Zusammenfiigen von
Zugmaschine und Auflieger miissen
die automatische Ausrichtung und
die Druckbeaufschlagung des Sys-
tems mit dem Pumpenstartknopf auf
der linken Seite des Schwanenhal-
ses durchgefihrt werden.

¢ Das Stromkabel der Elektropumpe
abklemmen.

* Entfernen Sie die Keile und Unter-
legkeile vom Auflieger.

* Wenn das Fahrzeug Uber eine Fest-
stellbremse verfiigt, I16sen Sie die
Feststellbremse.

Fihren Sie die folgenden Schritte durch,
um den Auflieger von der Zugmaschine
zu trennen:

* Wenn das Fahrzeug mit einem Not-
bremsbalg ausgestattet ist, ziehen
Sie die Feststellbremse an, nach-
dem Sie die Temperatur der Brems-
trommel gepruft haben. Betatigen
Sie die Feststellbremse niemals,
wenn die Trommeln sehr heil} sind
(die Trommel kann rei3en).

* Wenn das Fahrzeug mit einer Fest-
stellboremse ausgestattet ist, legen
Sie Keile vor die Rader. Ziehen Sie
die Feststellbremse an.

¢ Trennen Sie die Bremsluftleitungen
ab, die Bremse wird automatisch
angezogen. Trennen Sie die elektri-
schen Anschliisse des Aufliegers.

¢ Die mechanischen Fll3e des Auflie-
gers absenken (hohe Geschwindig-
keit verwenden, siehe Seite 9).
Stellen Sie den mechanischen Ful3-
heber auf die niedrige Geschwindig-
keitsposition, um den Auflieger
anzuheben, wenn die mechani-
schen Fullschuhe oder die Rader
den Boden beriihren.

* Entriegeln Sie die Radsperre. Tren-
nen Sie die Zugmaschine vom Au-
flieger um 500 mm, indem Sie ihn
langsam nach vorne bewegen.
Durch Absenken des hinteren Fede-
rungsbalgs der Zugmaschine unter
dem Auflieger aussteigen.



Um sicherzustellen, dass der
Konigszapfen richtig verrie-
gelt ist, versuchen Sie, die
Zugmaschine langsam vor-
wiarts zu fahren. Wenn sich
die Zugmaschine bewegen
muss, ist die Verbindung her-
gestellt. Es sollte auch eine
Sichtkontrolle  durchgefiihrt
werden, um sicherzustellen,
dass die Verbindung richtig

hergestellt ist.
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5. Radverriegelungssystem
A- Verriegelt
B- Entriegelt

5.3. Was beim Be- und Entladen zu
beachten ist

Sicherheitshinweise

Sichern Sie das Fahrzeug beim Be-/
Entladen gegen Schleudern, indem
Sie die Feststellbremse anziehen
und die Unterlegkeile richtig
positionieren.

Stellen Sie das Fahrzeug auf einem
harten Untergrund ab, um ein
Schleudern, Kippen oder Einsinken
zu verhindern.

Halten Sie alle Gesetze, Regeln und
Vorschriften bezlglich der korrekten
Beladung und Achslastgrenzen ein
und achten Sie auf die richtige Ver-
teilung der Ladung.

Die Federung des Fahrzeugs kann
sich wahrend des Entladevorgangs

anheben. Dadurch hebt sich das
Fahrzeug uber die zulassigen Ho-
hengrenzen hinaus. Bringen Sie
den Auflieger nach dem Be- und
Entladen immer in die Fahrposition
zuruick. Beachten Sie beim Befah-
ren von Tunneln und Durchfahrten
immer die HOhenbegrenzungen.

Achten Sie darauf, dass das Ge-
wicht oder die Abmessungen der
Ladung die technischen und gesetz-
lichen Grenzwerte nicht
Uberschreiten.

Beachten Sie, dass die Stabilitat
des Fahrzeugs durch die Ladung
beeintrachtigt werden kann, dass
sich die Bremswege verlangern
kénnen und dass ein gréRerer Wen-
deradius erforderlich sein kann.

Beachten Sie die Gesetze der Lan-
der, in die Sie reisen und die Sie
durchqueren, sowie die Gesetze
beim Beladen.

Beachten Sie die maximale Achs-
last und das Gesamtgewicht.

Beachten Sie alle nationalen/inter-
nationalen Gesetze, Regeln und
Vorschriften zur Beladung und
Arbeitssicherheit.

5.4. Zu beachtende Dinge beim
Parken und Halten

Unbeabsichtigte Aufliegerbewegun-
gen, unsicheres Anhalten und unzu-
reichende Sicherung bei Nacht
kénnen zu schweren Unfallen und
Verletzungen fuhren.

Ziehen Sie beim Anhalten die Fest-
stellboremse an. Legen Sie zusatz-
lich Unterlegkeile auf die Rader.

Wenn Sie das Fahrzeug im o&ffentli-
chen Verkehrsraum abstellen, mis-
sen Sie es entsprechend den
gesetzlichen Vorschriften
kennzeichnen.



5.5. Ladung

* Die Ladung muss so gesichert wer-
den, dass sie sich wahrend der
Fahrt oder bei plotzlichem Anhalten
des Fahrzeugs nicht bewegen kann.

* Verteilen Sie die Ladung so niedrig
wie moglich auf der Ladeflache. Der
Schwerpunkt der Ladung muss im-
mer uber der Mittellinie des Fahr-
zeugs liegen.

*  Sichern Sie die Ladung mit Siche-
rungsseilen und Ladungssicherun-
gen und achten Sie darauf, dass sie
sicher ist.

* Vergewissern Sie sich nach dem
Beladen, dass alle Teile des Fahr-
zeugs fahrtlchtig sind.

5.6. Wichtige technische Aspekte

5.6.1. Feuerldoscher

Lassen Sie die Feuerldscher regelmafig
jedes Jahr Uberpriifen und fiillen Sie sie
gegebenenfalls nach. Wenn Sie einen
Feuerloscher benutzen, flillen Sie sie so-
fort wieder auf.

Vorkehrungen fiir den Brandfall:

Einige Dichtungselemente kénnen bei
der Verbrennung Gase freisetzen, die in
Verbindung mit Wasser zu atzenden
Sauren werden konnen; berlhren Sie
daher keine Pfiutzen mit Loschwasser
ohne Schutzhandschuhe an den
Handen.

Feuerléscher-Schrank

5.6.2. Unterlegkeile

Legen Sie die Unterlegkeile beim Parken
unter die Rader. Vergessen Sie die Un-
terlegkeile nicht auf dem Boden.

|

Unterlegkeile

5.6.3. Anderungen an Aufliegern

Es dirfen keine Arbeiten am Auflieger
vorgenommen werden, die nicht von ei-
nem, autorisierten Service durchgefiihrt
wurden. Anderungen/Reparaturen am
Auflieger, die nicht von einem autorisier-
ten Service durchgefiihrt wurden, koén-
nen zum Ausschluss des Fahrzeugs von
der Garantie fuhren

5.6.4. Luftaustritt

Wenn der Luftdruck in den Luftzylindern
bei abgestelltem Motor plétzlich abfallt,
deutet dies auf ein Leck im Druckluftsys-
tem hin. Wenden Sie sich in diesem Fall
an die nachstgelegene Kundendienst-
stelle. Ein Luftleck beeintrachtigt nicht
nur die Sicherheit des Bremssystems,
sondern auch die Tragfahigkeit der
Balge.

5.6.5. Umwelt

Umweltverschmutzung in all ihren For-
men stellt eine Bedrohung fiir die Um-
welt dar. Um die Verschmutzung so
gering wie mdglich zu halten, sollten Sie
Abfélle sorgfaltig sammeln und gemaf
den  Vorschriften Ihres Landes
entsorgen.



UMWELT- Die unsachgemafle Entsor-
gung der Batterie kann die Umwelt und
die menschliche Gesundheit schadigen.
Wenn Sie den Akku entsorgen muissen,
beachten Sie die ortlichen Vorschriften.
Wenn Sie nicht wissen, wie der Akku zu
entsorgen ist, bringen Sie ihn zu einem
geeigneten Dienstleistungszentrum. Das
Symbol auf der Batterie weist darauf hin,
dass dieses Produkt nicht im Mdll ent-
sorgt werden darf.

GESUNDHEIT UND SICHERHEIT AM
ARBEITSPLATZ -

* Halten Sie Funken und Feuer von
der Batterie fern. Die Batterie gibt
explosive Gase ab, die eine Explo-
sion verursachen konnen.

* Tragen Sie bei Arbeiten an der Bat-
terie einen Augenschutz und Gum-
mihandschuhe, da der
Batterieelektrolyt sonst Verbrennun-
gen und den Verlust des Augen-
lichts verursachen kann.

* Lassen Sie Kinder unter keinen Um-
standen mit der Batterie hantieren.
Vergewissern Sie sich, dass alle
Personen, die mit der Batterie um-
gehen, mit der ordnungsgemafien
Verwendung und den Gefahren der
Batterie vertraut sind.

*  Seien Sie sehr vorsichtig im Um-
gang mit dem Batterieelektrolyt, da
dieser verdunnte Schwefelsaure
enthalt. Der Kontakt mit Haut und
Augen kann zu Verbrennungen oder
zum Verlust des Sehvermdgens
fuhren.

* Lesen Sie dieses Handbuch sorgfal-
tig durch, bevor Sie an der Batterie
arbeiten. Die Nichtbeachtung der
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Anweisungen kann zu Verletzungen
und Fahrzeugschaden fihren.

*  Wenn Sie Altdl und Materialien, die
mit Altél in Beriihrung kommen, in
lhrem Fahrzeug haben, beachten
Sie bitte die folgenden
Warnhinweise.

Entsorgen Sie Produkte/Abfille wie
Altol, Hydraulikol usw. nicht in die Ka-
nalisation, auf Milldeponien oder in
den Boden. Dies verstoBt gegen die
Gesetzgebung aller Lénder.

Diese Regel gilt auch fiir O, leere Behal-
ter, die mit Chemikalien in Beriihrung ge-
kommen sind, Putztiicher usw. Bringen
Sie diese Abfalle zur Entsorgung zu den
zustandigen Behorden oder der am bes-
ten geeigneten Servicestelle.

Diese Regel gilt auch fiur Altdl, leere Be-
halter, die mit Chemikalien in Beriihrung
gekommen sind, und Putzticher. Brin-
gen Sie diese Abfalle zur Entsorgung zu
den zusténdigen Behdrden oder der am
besten geeigneten Servicestelle.

Wenn |hr Fahrzeugreifen das Ende
seiner Nutzungsdauer erreicht hat;

Altreifen mussen vorschriftsmaRig ent-
sorgt werden. Bringen Sie zu diesem
Zweck lhren Altreifen zu den zustandi-
gen Behdrden oder entsprechenden
Servicestellen.

Wenn Sie gefahrliche Chemikalien in
lhrem Fahrzeug transportieren;

Im Falle eines Unfalls oder Notfalls, der
sich wahrend des Transports ereignen
kann, ist gemaf der schriftlichen Anwei-
sung der ADR-Gesetzgebung zu
handeln.

Im Hinblick auf den Lebenszyklus des
Anhangers ist es wichtig, das Altfahr-
zeug auf umweltfreundliche Weise zu re-
cyceln. Ein groRer Teil des Anhangers
besteht aus recycelbaren Materialien.
Wenden Sie sich fur das Recycling von
Altaufliegern an das zugelassene Unter-
nehmen und die entsprechende
Servicestelle.



5.7. Reinigung des Fahrzeugs

Prufen Sie vor der Reinigung des Fahr-
zeugs die Nabe und den Achslift auf Un-
dichtigkeiten. Diese sind nach dem
Reinigungsvorgang moglicherweise
nicht mehr sichtbar. Achten Sie beim
Waschen mit Druckwasser besonders
auf Folgendes:

* Richten Sie die Schlauchdlise beim
Waschen mit Druckwasser nicht di-
rekt auf die Dichtungen.

* Richten Sie das Druckwasser nicht
auf die elektrischen Bauteile und
Anschlisse des Fahrzeugs.

Schmieren Sie nach der Reinigung
des Fahrzeugs die Schmierstellen
sorgfaltig mit einer Fettpresse ab.
Dies ist wichtig, um zu verhindern,
dass Schmutz und Feuchtigkeit in
verschiedene Teile des Fahrzeugs
eindringen.

Reinigen Sie das Fahrzeug nach je-
der Ruckkehr von einer Reise innen
und auf3en.

Verwenden Sie bei der Reini-
gung keine brennbaren Fliis-
sigkeiten oder giftigen
Substanzen.




6. TRANSPORTLOSUNGEN
6.1. Container-Transport

6.1.1. Containerverriegelungen

Als Option kann das Fahrzeug mit Con-
tainerverriegelungen ausgestattet wer-
den. Diese Schldsser befinden sich auf
der Plattform fiir den Transport von Con-
tainern auf dem Sattelauflieger.

Die Schlésser werden durch Drehen des
Sternhebels unter dem Containerschloss
geoffnet. Die Containerschlitze werden
auf die Verriegelungen aufgesetzt. Nach
dem Aufsetzen des Containers wird der
Sternhebel unter der Verriegelung nach
oben gedrickt, gedreht und verriegelt.

Die Containerschldsser kénnen je nach
den Lé&nderoptionen der Fahrzeuge
variieren.

Containerschloss

20 FuB, 30 FuB, 40 FuB und 45 FuB
Containertransportarten:

- —
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Transport von 2x20-Ful3-Containern

Transport von 2x20-Fu3-Containern mit
Schwanenhals

Transport eines 40-Ful3-Containers

A0 1t Contairer

OLIOLTC L 1

Transport eines 40-Ful3-Containers mit
Schwanenhals und Ladesténder

Transport eines 45-Ful3-Containers
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6.2. Transport von Baumaschinen

Stellen Sie sicher, dass die zu
transportierende Baumaschi-
ne fiir den Auflieger geeignet
ist.

Vergewissern Sie sich, dass
der Schwerpunkt der Bau-
maschine richtig auf dem Auf-
lieger verladen ist.

Beispiel fiir den Transport von Baumaschinen

Vergewissern Sie sich, dass
die Baumaschine mit den rich-
tigen Ladungssicherungsrin-
gen am Auflieger befestigt ist.




7. BELADUNG UND
LADUNGSSICHERUNG

7.1. Sicherheitshinweise

n Unfallgefahr durch unsachge-

maBRes Verladen und Sichern
der Ladung.

* Achten Sie auf eine ordnungsgema-
Re Lastverteilung in Ubereinstim-
mung mit allen Gesetzen, Regeln
und Vorschriften. Beachten Sie
beim Beladen die Belastungsgren-
zen, das Gesamtgewicht und die
Tragfahigkeit der Achsen und bela-
den Sie nicht mehr als die in der Be-
triebsanleitung des Fahrzeugs und
auf dem Typenschild/Aufkleber an-
gegebenen Belastungsgrenzen fir
das Fahrzeuguntergestell und die
Oberlenkerplatte. Beladen Sie das
Fahrzeug insbesondere unter Be-
achtung der nationalen Vorschriften
des Bestimmungslandes.

* Platzieren Sie die Ladung so nah
wie méglich am Boden des Lade-
raums. Der Schwerpunkt der La-
dung muss immer in der Mittelachse
des Fahrzeugs liegen. Beachten Sie
alle nationalen/internationalen Ge-
setze, Regeln und Vorschriften zur
Ladungssicherheit.

* Bei der Konstruktion aller Fahrzeu-
ge, mit Ausnahme einiger Spezial-
fahrzeuge, wird davon
ausgegangen, dass die Ladung
gleichmafig auf der Transportflache
verteilt wird, und die Berechnungen
werden entsprechend durchgefihrt.
Daher muss die Ladung bis zur ma-
ximalen Tragfahigkeit lhres Fahr-
zeugs so auf die Nutzflache verteilt
werden, dass gleiche Gewichte auf
die Flacheneinheiten fallen. Beim
Transport von Punktlasten sollte ei-
ne starre Verteilerplattform unter die
Ladung gelegt werden, die die Last
auf die Nutzflache des Sattelauflie-
gers bis zu dessen Tragfahigkeit
abwirft.
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* Beim Beladen mit einem Kran oder

Gabelstapler ist darauf zu achten,
dass sich keine Personen unter und
um die Ladung herum aufhalten.

¢ Uberschreiten Sie beim Beladen

nicht die maximal zulassige Hohe.
Das Beladen innerhalb der vorgege-
benen Ladegrenze hilft, Verkehrs-
unfalle zu vermeiden.

* Esist gefahrlich und verboten, die

Ladung auf dem Fahrzeugboden
mit anderen als den zugelassenen
Hilfsmitteln zu sichern.

C

D

Wirksame Kréfte

>

-

| wieight (1000 dahy)
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Lastverteilung

7.1.1. Sicherheit der Ladung

In den internationalen Stral3enverkehrs-
vorschriften ist festgelegt, wie viel La-
dung Zugmaschinen, Lastkraftwagen,
Anhanger und Auflieger maximal trans-
portieren dirfen und wie viel von diesen



Ladungen je nach Tonnage und GréRRe
gesichert werden muss.

Ein Beispiel: Die Verteilung der Ladungs-
menge, die ein 6x2-Lkw pro Achse tra-
gen kann, entsprechend dem
horizontalen und vertikalen Abstand zum
Schwerpunkt des Fahrzeugs ist unten
angegeben.

A

_.
@

P 4 G D G

Weight (1000 daN)

o
L=]

1 ] o 2 5

Lenght (m)} 24 49 65

L= | P |
o R

Lastverteilung

7.2. Lastverteilung und
Belastungsgrenzen von Sattelziigen

Um die Eigenschaften der fiir den tagli-
chen Gebrauch erforderlichen Ladungs-
sicherung zu bestimmen, werden
maximale Rickhaltekrafte festgelegt, die
die bei normaler Fahrt, Notbremsungen
und plétzlichen Lenkmandévern auftre-
tenden Zugkrafte berticksichtigen.

Es gelten die beiden folgenden Anforde-
rungen an die Klemmkraft, ausgedriickt
als Anteil der Gewichtskraft der Ladung.

Vorwartsspannung (fur plétzliches Brem-
sen) 0,8 % oder 80 % der Gewichtskraft
der Ladung.

Eine Last mit einer Gewichtskraft von
1000 daN muss mit mindestens 800 daN
gegen  Vorwartsrutschen  gesichert
werden.

Bindung nach vorn

Ruckwarts- und Seitenbindung (Hinder-
nisvermeidung/Beschleunigung aus dem
Stillstand) 0,5 oder 50 %.

Eine Ladung mit einer Gewichtskraft von
1000 daN muss in diesen drei Richtun-
gen um mindestens 500 daN gegen Ver-
rutschen gesichert sein.

Riickwérts- und Seitwértssicherungen

7.2.1. Bindung der Last nach unten

Das Grundprinzip der Bindung von Las-
ten nach unten beruht darauf, dass eine
zusatzliche horizontale Spannkraft auf-
gebracht wird, um die Tragheitskraft auf
die maximal zuldssige horizontale
Spannkraft zu erhéhen (0,8 der Ge-
wichtskraft fir die Vorwartsspannung).

7.2.1.1. Anbringen der
Verbindungsgurte

Spannwinkel ~90°

Damit die mit dem Ratschenspanner auf-
gebrachte Spannkraft mdglichst weit auf



die Ladung driickt, sollten die Zurrgurte
moglichst senkrecht stehen.

|
= 90°
III

C——

~100 %

Spannwinkel ~90°
Spannwinkel ~35°

Bei 35° betragt die effektive Abwartskraft
nur 50 % der aufgebrachten Spannung.

Winkel unter 35° sind zum Spannen
nicht geeignet.

Einspannwinkel ~35°

Zur Bestimmung des optimalen Winkels
wird ein Winkelmesser (Quadrat) ver-
wendet, wie in der Abbildung dargestellt.

Die nach unten gerichtete Kraft nimmt in
direktem Verhaltnis zum Winkel ab.
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Messung des Winkels mit einer Gehrung

7.2.1.2. Verwendung des
Verbindungssystems

Versuchen Sie beim Anbringen der Be-
festigungssysteme, die héchstmdgliche
Spannkraft aufzubringen. Je hoéher die
Spannkraft, desto weniger Klemmsyste-
me werden bendtigt.

Verwenden Sie immer mindes-
tens zwei Spannsysteme. Da-
durch wird eine
gleichméaBigere Sicherung der
Ladung gewahrleistet.

Bei der Auswahl der Kette
sind die Werte auf dem

Typenschild zu beachten.

Kéassbohrer lGibernimmt keine Verant-
wortung fiir das Verzurren der
Ausriistung.

Achten Sie auf eine ordnungsgemalie
Ladungsverteilung gemafR allen Geset-
zen, Regeln und Vorschriften.

Bericksichtigen Sie beim Beladen die
Belastungsgrenzen, das Gesamtgewicht
und die Tragfahigkeit der Achsen.

Vergewissern Sie sich, dass die Bela-
dung den Vorschriften und Gesetzen al-
ler Lander entspricht, in denen Sie das
Fahrzeug benutzen werden. Die Bela-
dungsdiagramme variieren je nach Fahr-
zeugtyp und Kundenwunsch. Sie
kénnen das fir Ihr Fahrzeug geeignete
Beladungsdiagramm bei unserem Unter-
nehmen anfordern.



Die Achslasten* der Zugmaschine / des
Aufliegers kdnnen je nach Beladungszu-
stand in einem weiten Bereich variieren.
Beachten Sie die zulassigen Achslasten,
die in der Betriebsanleitung oder in der
Anleitung des Herstellers der Achsen an-
gegeben sind.

Lassen Sie im Zweifelsfall lhre Achslas-
ten auf einer geeigneten Briickenwaage
Uberprifen.

*Achslast: Die Last, die von einer Achse
oder einer Achsgruppe auf die Stralle
Ubertragen wird.

Ungesicherte Ladungen kon-
nen auf den Oberflachen, auf
denen sie sich befinden, ver-
A rutschen oder rollen. Sichern
Sie deshalb die Ladung vor
Fahrtantritt wirksam gegen

Verrutschen und Kippen.

7.3. Ladungssicherungsringe

Zum Verzurren der Ladung befinden sich
an der Plattform und am Seitenrahmen
Zurrringe. Diese Ringe kdénnen durch
Einbettung verdeckt werden.

Die Belastbarkeit der Ringe variiert je
nach Konfiguration des gewahlten
Fahrzeugs.

Eine nicht ordnungsgemal
gesicherte Ladung kann zu
schweren Schaden an Mensc-
hen, Tieren oder Gegenstan-

den fiihren.

Eingegrabener Ladungssicherungsring

Seitlicher Ladungssicherungsring

7.4. Stitztisch / Trestle

Als Option je nach Kundenwunsch
erhaltlich.

Mit den Stltztischen kann der Schwa-
nenhalsbereich genutzt werden, um den
Laderaum des Fahrzeugs zu
vergrofiern.

Es gibt zwei Typen:

*  Stitztisch mit
Containerverriegelung

* Ladungstragersaule

7.41. Container-Stiitztisch mit
Verriegelung

Dank der Containerverriegelungen an
der Unterseite wird er mit den Container-
schldssern an der Plattform befestigt.
Der zu transportierende Container wird
mit der Containerverriegelung am Stan-
der verriegelt.
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Stiitztisch mit Containerverriegelung

7.4.2. Stand fiir Lastentrager

Er wird durch Einsetzen in die Rungenta-
schen der Plattform verwendet. Er er-
moglicht die Nutzung des
Schwanenhalsbereichs fiir Lasten, die
die Lange der Plattform Gberschreiten.

Stiitztisch

7.5. Ladekran

Der Ladekran wird je nach Kunden-
wunsch geliefert.

Er wird bevorzugt zum Ziehen von Rad-
lasten auf der Plattform eingesetzt.

Die Kapazitaten variieren nach

Kundenwunsch.

je

Bitte beachten Sie die Bedienungsanlei-
tung des jeweiligen Kranherstellers fir
den detaillierten Einsatz.
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Ladekran

7.6. Anweisunpen fiir den Transport
auf einer Palette oder Platform

Stellen Sie eine geeignete Unterlage in
der Nahe der Sattelkupplung auf. Verge-
wissern Sie sich, dass der Schwanen-
hals durch das Anbinden von Seilen an
der Palette oder Ladefléche unterstiitzt
wird.

A = Stitze
B = Spannseil

C = Mechanische Absattelstltze

Transport auf Palette oder Platform

7.7. Tieflader-Fahrzeuge
Ladeanleitung

7.71.
Beladen

Vorbereitungen vor dem

* Beim Beladen des Aufliegers dirfen
die im Transportdokument angege-
benen Werte nicht Gberschritten
werden.



* Achten Sie bei der Beladung auf ei-
ne ausgewogene Beladung, indem
Sie die im Transportdokument ange-
gebenen Achslasten und Achs-
schenkellasten berlcksichtigen.

7.7.1.1. Kontrollen vor dem Beladen

* Prifen Sie, ob die elektrischen und
bremstechnischen Verbindungen an
der Zugmaschine und am Auflieger
hergestellt sind. Stellen Sie sicher,
dass die Elektrik, die Bremsen und
die Federung des Aufliegers
funktionieren.

* Planen Sie, wie die Beladung erfol-
gen soll, indem Sie Angaben zu Ge-
wicht, Schwerpunkt, Breite und
Hoéhe der Ladung machen.

7.7.1.2. Aligemeine Informationen

*  Uberpriifen Sie vor dem Beladen
die Achsschenkelverbindungen zwi-
schen Auflieger und Zugmaschine.

* Stellen Sie sicher, dass die Fest-
stellboremsen von Auflieger und Zug-
maschine angezogen sind.

* Verwenden Sie Unterlegkeile, um
ein Verrutschen des Aufliegers zu
verhindern.

* Beladen Sie den Auflieger nicht,
wenn die Zugmaschine nicht ange-
schlossen ist.

7.7.1.3. Schutz des Fahrzeugs
wahrend der Vorbereitung und der
Ladung

* Reinigen Sie den zu ladenden Be-
reich von 6ligem und grobem
Schmutz.

* Die Lastringe auf der Ladeflache,
die von der Ladung getroffen wer-
den kénnen, missen in ihre Schlitze
eingesetzt werden, und die Lastrin-
ge auf dem Boden missen entfernt
werden.

7.7.2. Ladeposition

* Beladen Sie das Fahrzeug so, dass
es keine Gefahr darstellt, und be-
riicksichtigen Sie dabei die in der
technischen Unterlage angegebe-
nen Werte.

* Wenn die zu verladende Ladung
nicht fir die angegebenen Bela-
dungsbedingungen geeignet ist,
Transportgestelle unterlegen, um
die Last auf dem Fahrzeug zu
verteilen.

* Bestimmen Sie die Stelle, an der die
Ladung platziert werden soll, an-
hand des Belastungsdiagramm fur
langliche Fahrzeuge.

* Platzieren Sie die Ladung symmet-
risch zur Fahrzeugachse.

7.7.3. Schwerpunkt der Ladung

Bei nicht ausziehbaren Fahrzeugen ist
darauf zu achten, dass sich der Schwer-
punkt der Ladung und der Schwerpunkt
des Aufliegers an der gleichen Stelle
befinden.

Bei nicht ausziehbaren Fahrzeugen
muss der Abstand zwischen den Druck-
flachen der Ladung mindestens 40% der
Ladeflache betragen.

A
B (min.) = Ax 0.4

Berechnung des Schwerpunkts der Ladung

Verwenden Sie das Beladungsdiagramm
flr ausziehbare Fahrzeuge.



7.7.4. Belastungsdiagramm

& Dingil (3+2) Low Bed Standard Yikleme Diyagram:

Extension 0 L
King FinLoad | Load per Axle | Total Load X L) B Min

*g) kg) (kg) {mm)

5 Achsen (3+2) Tieflader Standard-
Beladungsschema

Fir jeden Fahrzeugtyp gibt es ein Bela-
dungsdiagramm. Die Beladung sollte nur
unter Bericksichtigung der im Bela-
dungsdiagramm angegebenen Abmes-
sungen und Tonnagen erfolgen. In den
Beladungsdiagrammen finden Sie Anga-
ben wie Gewicht auf Konigszapfen, Ge-
wicht auf Achse, Gesamtgewicht.

Die Verwendung des Beladungsdia-
gramms spart lhnen Zeit und stellt si-
cher, dass lhr Fahrzeug beim Beladen
nicht beschadigt wird.

Belastungsdiagramm

7.7.5. Kontaktflachen der Ladung

* Beiausgezogenen und nicht ausge-
zogenen Fahrzeugen ist die Ladung
so zu platzieren, dass sich die Kon-
taktstellen der Ladung auf dem
Kreuz und mindestens 2 Kreuzen
entsprechend der Druckflache der
Ladung befinden.
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Wenn sich die FiiRe der La-
dung in den Liicken zwischen
den Radkappen und dem
Kreuz befinden, kann der Bo-
den beschadigt werden und
es besteht die Gefahr, dass

die Ladung umkippt.

Aufstandsfldche der Ladung
7.7.6. Tragen der Federlast

¢ Die auf der Flache platzierte Ladung
muss symmetrisch zur Fahrzeug-
achse sein.

¢ Die Lange der Ladung muss min-
destens 40% der Ladeplattform
betragen.

* Wenn die Ladung nicht den angege-
benen Abmessungen entspricht,
muss ein Trager unter die Ladung
gestellt werden.

7.7.7. Zwei Stiitzen Laden

* Beiausziehbaren und nicht auszieh-
baren Fahrzeugen muss die Ladung
auf mindestens 2 StitzfliRen
stehen.

* Wenn die Ladung nicht den angege-
benen Maflen entspricht, stellen Sie
einen Trager unter die Ladung.



Platzierung der Ladung

Doppelkreuz-Layout
7.7.8. Vier gestitzte Beladungen

* Die Ladung muss auf mindestens 3
StutzfulRen stehen.

* Wenn die Ladung nicht den angege-
benen Mallen entspricht, stellen Sie
einen Trager unter die Ladung.

Vier gestiitzte Beladungen

7.7.9. Beladung von
Rampenfahrzeugen

* Verhindern Sie ein Verrutschen des
Fahrzeugs beim Beladen, indem
Sie das Entlastungsventil am Auflie-
ger ziehen und Unterlegkeile vor die
Reifen legen.

¢ Offnen Sie die hinteren Stiitzbeine
des Aufliegers und befestigen Sie
sie mit einem Bolzen. Wenn die hint-
eren Stiitzbeine hydraulisch sind,
missen sie nicht mit einem Bolzen
befestigt werden.

* \Vergewissern Sie sich, dass das
Fahrzeug mit dem Hebe- und Senk-
ventil zusammengeklappt ist und
die FuRRe auf dem Boden stehen.
Falls die Beine aufgrund des Bo-
dens den Boden nicht berlhren, le-
gen Sie Keile ein.

* Berechnen Sie nach Prifung der
Spurbreite der zu verladenden pa-
lettierten oder rollenden Ladung aus
den Unterlagen, in welchem Ab-
stand sich die Rampe nach innen
oder aufRen 6ffnen wird.

* Beider Beladung von Radfahrzeu-
gen auf der Rampe mussen die Ab-
messungen der Reifenkompression
minimal sein (300 mm x 200 mm).

* Beider Beladung von Radfahrzeu-
gen darf das Gewicht auf einer ein-
zelnen Achse 50 % der maximalen
Rampenkapazitat nicht

Uberschreiten.
7.7.10. Beladung eines
Verldangerungstragers des

ausziehbaren Typs

* Tragen Sie nicht die gesamte Last
auf den Verlangerungstragern.

* \Verlegen Sie einen Teil der Last auf
die Fahrgestellseite.

* Beachten Sie beim Beladen die un-
ten angegebenen Male.



Verldngerungstréger

83/93

NL/2

mao. 2600

NL/2

b

2540

300

Beladung auf Verldngerungstragern




8. KONTROLLE UND WARTUNG

8.1. Alilgemeine Informationen

Alle Anweisungen gelten fir die Stan-
dardwartung, Schmierung, Inspektion
und Standardeinstellungen des
Fahrzeugs.

Siehe Handbuch "ERSATZTEI-
0 LE" zur Identifizierung der

Teile.

8.2. Entsorgung von Altmaterialien

Bei Wartungsarbeiten, beim Austausch
von Teilen oder Ol miissen die alten Ma-
terialien (Ole, Filter usw.) entsprechend
den Umweltvorschriften entsorgt
werden.

Altél und Olfilter enthalten
umweltschéadliche Stoffe.
Wenden Sie sich nach dem
Austausch von verunreinigen-
den Teilen an ein autorisiertes
Abfallrecyclingzentrum, =~ um
gebrauchte Olfilter und Ole in
Ubereinstimmung mit den gel-
tenden Umweltgesetzen zu

entsorgen.

8.3. Bedingungen des Ortes der
Dienstleistung und der
Wartungsarbeiten

Alle in diesem Kapitel besch-
riebenen Arbeiten diirfen nur
von geschultem Personal

durchgefiihrt werden.

*  Unbefugten Personen, die nicht
zum Wartungspersonal gehoren, ist
es strengstens untersagt, sich wah-
rend der Wartungsarbeiten in der
Nahe des Fahrzeugs aufzuhalten.

¢ Dadie Auspuffgase gefahrlich sind,
ist fur eine ausreichende Beliftung
zu sorgen, wenn das Aggregat oder
der Motor in einem geschlossenen
Raum betrieben wird.

* Sofern nicht anders angegeben,
missen die Wartungsarbeiten bei

ausgeschaltetem Triebwerk durch-
gefuhrt werden.

* Bei Wartungsarbeiten an der hyd-
raulischen Hebeanlage muss das
Fahrzeug ordnungsgemaf abge-
stitzt werden.

*  Es missen immer KASSBOHRER-
Ersatzteile verwendet werden.

*  FurWartungsarbeiten sind die von
KASSBOHRER empfohlenen Fette
und Ole zu verwenden, deren Visko-
sitatswerte fur die jeweilige Umge-
bungstemperatur geeignet sind.

¢ Verwenden Sie stets saubere Ole
und Fette und achten Sie darauf,
dass auch die Olbehalter sauber
sind.

¢ Kontrollieren Sie das Ol immer an
einer geeigneten Stelle und wech-
seln Sie es bei Bedarf aus. Achten
Sie darauf, dass dem Ol keine Ver-
unreinigungen beigemischt sind.

¢  Es wird empfohlen, das Fahrzeug
vor jeder periodischen Wartung zu
waschen.

8.4. RegelmiRige Wartung und
Kontrollen

Informationen zur regelmaRigen War-
tung und Kontrolle finden Sie im Garan-
tie- und Wartungshandbuch.

8.5. Allgemeines Wartungsprogramm
Neue Sattelauflieger

Anzug der Radmuttern;

* Nach der Lieferung,

* In 50 Kilometern,

* 200 Kilometer spater und

* Nach 1600 km sollte er GUberprift
werden.

Nach Erreichen dieses Kilometerstandes
ist es notwendig, den Anzug der



Aufhdngungsmuttern, der Achsmuttern
und des Nabenspiels zu Uberpriifen.

Sattelauflieger im normalen Gebrauch

Die Wartungsintervalle sollten entspre-
chend der Erfahrung und den tatsachli-
chen Betriebsbedingungen festgelegt
werden. Das folgende Wartungspro-
gramm gilt fir eine angemessene Fahr-
zeugnutzung und normale
Betriebsbedingungen.

Wochentliche Wartungsarbeiten
*  Kontrollieren Sie den Lenkkeil.

*  Prifen Sie den Bolzen des flinften
Rades.

* Prufen Sie die Bremsanlage auf ihre
Funktionstlchtigkeit.

*  Uberpriifen Sie den Reifendruck.

*  Prifen Sie den festen Sitz der
Radmuttern.

* Entliften Sie die Tanks.

* Das Fahrzeug abschmieren (bei
Fahrzeugen ohne
Zentralschmieranlage).

* Prufen Sie, ob das Fett zu den von
der Zentralschmieranlage ge-
schmierten Stellen gelangt, ob die
Anlage richtig funktioniert und ob
der Pumpentank mit Fett gefullt ist
(bei Fahrzeugen mit
Zentralschmieranlage).

*  Prifen Sie den Hydraulikdlstand im
Tank.

*  Uberpriifen Sie das Frostschutzven-
til (falls vorhanden).

Monatliche Wartungsarbeiten

* Das Ol des Hydrauliksystems sollte
nach den ersten ein bis zwei Mona-
ten der Nutzung des Aufliegers ge-
wechselt werden. Das nach den
ersten zwei Betriebsmonaten ge-
wechselte Hydraulikdl kann
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wiederverwendet werden, wenn es
sorgfaltig gefiltert wird.

* Priufen Sie die Bremsbelage auf
Verschleil3.

* Stellen Sie die Bremsen ein.

e Uberpriifen Sie die Einstellung der
Hohenverstellung.

* Prufen Sie die Ausrichtung der
Achsen.

*  Prifen Sie die von der Bremssteue-
rung gelieferten Druckwerte.

Vierteljahrliche Wartungsarbeiten

* Reinigen Sie das Filterelement der
gelben und roten Kupplungskdpfe.

* Das Aufh@ngungssystem auf Ver-
schleif3, Olleckagen und Beschadi-
gungen prifen.

*  Prifen Sie das Nockenwellenspiel.

¢ Die Bremsanlage auf Dichtheit pri-
fen (bei aktivierter Betriebsbremse).

* Prufen Sie, ob die Luftfederung un-
dicht ist.

* Prifen Sie die Airbags auf
Beschadigungen.

*  Zylinderoberflache auf Verschmut-
zung prifen, ggf. reinigen.

*  Auf Verschleil}, Kratzer und Korro-
sion an den Parabelfedern priifen.

* Reifenverschleif} prufen.
Halbjahrliche Wartungsarbeiten

* Prifen Sie die Achsen.

*  Uberpriifen Sie das Lagerspiel.

*  Uberpriifen Sie die Komponenten
des Pneumatiksystems.

*  Uberpriifen Sie die Komponenten
des Hydrauliksystems.



* Ersetzen Sie das Filterelement der
Hydraulikanlage.

Jahrliche Wartungsarbeiten

* Prufen Sie die Federung
(Spieleinstellung).

*  Uberpriifen Sie die Bremszylinder.

* Wechseln Sie das im System ver-
wendete Hydraulikdl einmal im Jahr
(wenn bei friiheren Kontrollen des
Hydraulikdls Verunreinigungen fest-
gestellt werden, ist die Einhaltung
der 1-Jahres-Frist fir den Hydrauli-
kolwechsel nicht zu erwarten).

*  Schmieren Sie die Trommel-
schmierstellen an den Achsen mit-
tels Schmiernippeln bei jedem
Bremsbelagwechsel oder alle 12
Monate.

*  Wechseln Sie das Filterelement der
Hydraulikanlage aus.

Bringen Sie lhr Tieflader nach 300.000
km oder 36 Monaten Gebrauch zum
Fettwechsel des Radnabenlagers in die
Servicestelle.

8.6. Hydraulische und pneumatische
Schlauche und Verbindungen

*  Prifen Sie nach dem ersten Monat
alle Stopfbuchsen.

* Prifen Sie die Stopfbuchsen erneut
nach 6 Monaten.

* Dieser Vorgang muss jedes Mal
wiederholt werden, wenn Ol oder
Luft aus den Stopfbuchsen austritt.

Ollecks an hydraulischen und pneumatischen
Anschliissen

Ollecks an hydraulischen und pneumatischen
Anschliissen

Ollecks an hydraulischen und pneumatischen
Anschliissen

Wird ein Olaustritt an den
Anschliissen festgestellt, soll-
ten die Tankfiillstinde liberp-
rift werden.

Um die maximale Sicherheit
der Maschine zu gewahrleis-
A ten, sollten die Schldauche alle

drei Jahre ausgetauscht

werden.

8.7. Anzugsdrehmomente fiir
Schrauben in ISO-Normen

Die Schrauben missen mit einem Dreh-
momentschliissel angezogen werden,
der auf den entsprechenden Wert



eingestellt ist. Das Anzugsdrehmoment
wird verwendet, um zu verhindern, dass
die Bolzen aufgrund von Spannungen
brechen. In den folgenden Tabellen sind
die Anzugsdrehmomente (M) fir ver-
schiedene AuRendurchmesser metri-
scher Gewindebolzen angegeben. Es
handelt sich um Richtwerte fiir neue und
geschmierte Schrauben.

Die Werte in der Tabelle wer-
den verwendet, es sei denn, in
den Diagrammen im Hand-
buch "ERSATZTEILE" sind be-
sondere Anforderungen
angegeben. Fiihren Sie nach
den ersten 1000 und 5000 km
eine allgemeine Uberpriifung
des Anzugsmoments aller
Schrauben und Muttern
durch, wobei Sie besonders
auf die Lenkstange achten

A

sollten.
8.8. Konigszapfen
8.8.1. Kbnigszapfen-Montagebolzen
Konigszapfen Schrauben | Anzugsdrehmoment
2' KZ 1516 M20X50 500 + - 10 Nm
31/2' KZ 1016 M20X50 500 +-10 Nm

8.8.2. Kbnigszapfen-Ersatz

Der Schlitz am Schwanenhals des Ko-
nigszapfens ist fur den Einbau der fol-
genden Bolzen geeignet (alternativ):

3” 2 King Pin

o, .-}-. =
Rty
R0 M- ! = A 0N
| !
|
|
I
I —

3,5-Zoll-Kénigszapfen
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2-Zoll-Kénigszapfen



N
i

3" %2

Vergleich von 2 Zoll und 3,5 Zoll Kénigszapfen

Kbnigszapfen

Der Austausch des Konigszapfens kann
auf einfache Weise erfolgen, indem die 8
Bolzen entfernt werden.

Nach dem Einsetzen des
neuen Konigszapfens tragen
Sie Loctite 270 auf die Schrau-

A ben auf und ziehen sie mit
dem in der obigen Tabelle an-
gegebenen  Anzugsmoment
fest.

Loctite 270

8.8.3. Wartung des Konigszapfens

Trennen Sie den Auflieger in kurzen Ab-
stédnden von der Zugmaschine, auf jeden
Fall nicht mehr als alle 5.000 km. Reini-
gen Sie die Sattelkupplungsplatte und
die Gegenplatte des Aufliegers. Schmie-
ren Sie den Bolzen der Sattelkupplung,
die Gegenplatte, den SchlieBmechanis-
mus und die Sattelkupplungsplatte grof3-
zuigig mit hochdruckfestem Fett.

Besonders bei der ersten In-
betriecbnahme des Aufliegers

ist es fiir eine lange Lebens-
dauer wichtig, dass der Ko-

nigszapfen und die
Sattelkupplung groRziigig ge-
fettet werden.

Der 5. Radzapfen unterliegt einem natir-
lichen Verschleil3. Bei Uberschreiten der
Verschleilmessgrenze muss der Sattel-
zapfen durch ein Originalersatzteil er-
setzt werden.



King pin 50 (27)
Standan @73 =1
L x
Minimum @ 71 E :‘é
Standart © 508 1|8
Minimm @ 49 3 ;
:
King pin 80 (3 122)
t T
Standart @ 114 P
Minimam @ 112 | 5|5
Standant @89 %3
an
Minimum @ 85 ; ;
'

Abmessungen des Kénigszapfens

8.9. Kontrolle der Kénigszapfen-
Lenkungslager

Maximal zulassiges Spiel am Kénigszap-
fen-Lenkungsmittellager:

* 2 mmiin radialer (horizontaler)
Richtung

* 3 mmi in axialer (vertikaler) Richtung

Bei Neufahrzeugen betragt
das maximale Spiel in beiden
Richtungen 1,5 mm.

Wenn das Spiel die angegebe-
nen Werte (iberschreitet,
muss die Drehscheibe ausge-
tauscht werden.

Kontrolle des Lagers

8.10. Wartung der ausziehbaren
Plattformen des Tiefladers

Das Teleskopfahrwerk sollte mindestens
einmal pro Woche bei voll ausgefahre-
nem Zustand Uberprift werden. Die
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Teleskopteile missen stets sauber und
geschmiert gehalten werden, und beim
SchlieRen des Teleskopfahrgestells ist
darauf zu achten, dass kein Staub oder
Schmutz vorhanden ist. Staub und
Schmutz setzen sich in den Kanalen des
Fahrgestells ab und verursachen Rei-
bung und Schaden an den entsprechen-
den Teilen. Das Fahrgestell sollte alle 15
Tage geschmiert werden.

8.10.1. Anzugsdrehmomente der

Radmuttern

km das Anzugsdrehmoment

n Priifen Sie nach 50 und 200

der Radmuttern.

ISOM

MZEX‘LS_ 630 + 650 Nm |

Anzugsmoment der Radmuttern

Anzugsdrehmoment der Mutter

8.10.2. Reihenfolge des Anziehens
von Muttern

Ziehen Sie nach dem Austausch des
Rades oder dem Einbau eines neuen
Rades die entsprechenden Muttern in
DREI SCHRITTEN und in der unten be-
schriebenen Reihenfolge fest.

1. Ziehen Sie die Radmuttern am Rad
so an, dass das Rad flach auf der
Achse aufliegt.



2. Ziehen Sie die Radmuttern mit der
Halfte des erforderlichen Anzugsd-
rehmoments an.

3. Dann alle Muttern in der Reihenfol-
ge von 1 bis 10 anziehen, bis das
erforderliche Drehmoment (630 +
650 Nm) erreicht ist.

8.10.3. Reifendruck

Reifen

ReifengrofRe Lastindex Druck
245/70R 17.5 143/141) 8.5 Bar

Der Reifendruck sollte gepriift

werden, wenn die Reifen
"kalt" sind, nachdem das
Fahrzeug mehrere Stunden

lang abgestellt wurde.

Lassen Sie niemals die Luft
aus einem Reifen ab, wenn

dieser heiB ist.

Ein unzureichender Druck
zwischen zwei montierten Rei-
fen fiihrt zu abnormalem
ReifenverschleiR und Uberhit-

zung der Kontaktflachen. Fiir
einen normalen
Reifenverschleif sollten die

Luftwerte der Reifen regelma-
Big lberpriift werden und der
Druck sollte bei allen Reifen
gleich sein.

8.10.4. Leichtmetalirader

Das vom Ventilhersteller angegebene
Anzugsdrehmoment muss zwischen den
folgenden Werten liegen.

9-14 Nm (0,91 - 1,41 kgm)

Nur so kann eine korrekte Kompression
der O-Ring-Dichtung erreicht werden.
Ein zu starkes Anziehen des Ventils
kann dazu fiihren, dass sich der O-Ring
verformt, der Ventilsitz beschadigt wird
und Luft austritt.



8.11. Hydraulische Ole

OLE
Temperaturbereich -57 C°to +25 C° -25C°to+35C° | -10 C° to +50 C° >+50 C°
_ Total EQUVIS XLT 15 EQUVIS 75 22 EQUVIS 75 32 EQUVIS 75 46
ﬁ ESSO / MOBIL UNIVIS HVI-13 UNIVIS N 22 UNIVIS N 32 UNIVIS N 46
% SHELL - TELLUSS2V 22 |TELLUSS2V 32 |TELLUSS2V 46
% BP ENERGOL SHF-LT15 BARTAN HV 22 BARTAN HV 32  |BARTAN HV 46
g ELF - HYDRELF DS 22 |HYDRELF DS 32 |HYDRELF DS 46
£ UNIL - HVB 22 HVB 32 HVB 46
Q8 Q8 HINDEMITH 15 HANDEL 22 HANDEL 32 HANDEL 46
Fett |MULTIS EP2 BEACON EP2 ALVANIA EP2 MULTIFAK EP2  |THESIA EP GREASE 2

Betriebstemperatur des Hydraulikols:

Die minimale Betriebstemperatur liegt
bei -20° C und die maximale Betriebs-
temperatur bei 80° C. Die ideale Be-
triebstemperatur des Ols im System liegt
bei 35°C - 55°C.

* Im System sollte Hydraulikdl auf Mi-
neraldlbasis verwendet werden.

¢ Die Qualitat, Sauberkeit und Be-
triebsflissigkeit des Hydraulikols
sind flr seine Wirtschaftlichkeit und
Lebensdauer sehr wichtig.

* Die Viskositat des Hydraulikdls im
System sollte zwischen 12-100 ¢St
(mm?/s) liegen. Die ideale Viskositat
liegt zwischen 20-a 40 cSt.

* Beikaltem Wetter sind Hydraulikdle
mit niedriger Viskositat zu bevorzu-
gen, bei heiRem Wetter Hydrauliko-
le mit hoher Viskositat.

HFiir den ordnungsgemafen
Betrieb des Hydrauliksystems
sollte ein Ol mit einer Viskosi-
tit verwendet werden, die den
klimatischen / saisonalen Be-
dingungen entspricht, unter
denen das Fahrzeug einge-
setzt wird.

Wird in der Hydraulikanlage
kein Hydraulikél verwendet,
dessen Viskositit fiir die kli-
matischen / saisonalen Bedin-
gungen deeignet ist, fiihrt
dies zu voriibergehenden
oder dauerhaften Fehlfunktio-
nen und Funktionsstorungen.

In Féllen, in denen die Art des
im Fahrzeug verwendeten
Hydraulikols geédndert werden
muss, ist das System sorgfal-
tig zu reinigen.

8.11.1.

Mischen von Hydraulikélen

Hydraulikble kénnen nicht oder nur be-
dingt miteinander gemischt werden. Bei
der Vermischung von Olen verschiede-
ner Hersteller oder verschiedener Sorten
kann es zu Schlamm und Ablagerungen
kommen. Diese kdnnen zu Fehlfunktio-
nen und Schaden an der Hydraulikanla-
ge fuhren. Aus diesem Grund ist die
Verwendung von Mischdlen von jeglicher
Gewahrleistung ausgeschlossen. Uber
die Mischbarkeit von Hydraulikdlen sollte
der jeweilige Mineral6lhersteller befragt
werden.
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Bevor Sie andere Olsorten
verwenden, vergewissern Sie
sich, dass diese Ole die gleic-
hen Eigenschaften haben wie
die in der Tabelle angegebe-
nen Ole. Andernfalls ist das
System sorgfaltig zu spiilen.

Die Verwendung von nicht
kompatiblen Olen fiihrt zum
Erléschen aller Garantien fiir
die Komponenten des
Hydrauliksystems.

Die Verwendung von nicht
kompatiblen Olen kann zu ei-
ner sofortigen Beschadigung
und zum Verlust der Funktion
der Lenk- und Hubzylinder
fiihren.
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