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PRZEDMOWA
Przede wszystkim dziekujemy, ze wybrates$ nas na inwestycje w nowy pojazd.

Wyprodukowany przy uzyciu nowoczesnych technologii produkcyjnych, Twdj nowy pojazd
wyposazony jest w najwyzsze cechy bezpieczenstwa i ekonomii, kidre catkowicie Cie
zadowolg.

Akcesoria, wyposazenie i sprzet, ktére mozna znalez¢é w Panstwa pojezdzie, zostaty opisa-
ne w niniejszej instrukcji. Jednak opisane wyposazenie moze sie rézni¢ w zaleznosci od
opgciji.

Niniejsza instrukcja obstugi zawiera wazne informacje dotyczgce bezpiecznej eksploataciji
pojazdu. Z tego powodu nalezy upewni¢ sie, ze instrukcja obstugi jest zawsze przechowy-
wana w pojezdzie.

Zalecamy doktadne przeczytanie niniejszej instrukcji obstugi, aby w petni wykorzysta¢ mozli-
wosci pojazdu i zachowac jego zywotnosé.

* Ze wzgledu na rozwdj badan nad produktem, producent zastrzega sobie prawo do wpro-
wadzania zmian w kazdym produkcie bez powiadomienia. Prawa wydawnicze tej publikacji
nalezg do producenta.
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1. INFORMACJE OG()LNE!
INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

1.1. O tym podreczniku uzytkownika

Informacje dotyczace obstugi i eksploa-
tacji zawarte w niniejszej instrukcji zosta-
ty przygotowane, aby pomoc Panstwu w
zapoznaniu sie z pojazdem i utatwi¢ ko-
rzystanie z niego zgodnie z przeznacze-
niem i potrzebami.

Zawarte tu zalecenia dotyczgce bez-
piecznej, petnej i ekonomicznej eksploa-
tacji pojazdu. Przestrzeganie tych
instrukcji, ostrzezen i zalecen nie tylko
zapobiegnie wypadkom, zmniejszy kosz-
ty i czas naprawy, ale takze umozliwi
Panstwu niezawodne i bezproblemowe
uzytkowanie pojazdu przez dtugi czas.

Przeczytaj uwaznie wskazowki dotycza-
ce obstugi zawarte w instrukcji. Produ-
cent nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkody lub braki, ktére mogg powsta¢ w
wyniku ich zlekcewazenia. Instrukcje za-
warte w niniejszym dokumencie muszg
by¢ uzupetnione o lokalne zasady, prawa
i przepisy. Postepuj zgodnie z tymi in-
strukcjami, aby zapobiec wypadkom i
chroni¢ srodowisko.

Kazde uzycie transportowe odbiegajace
od prawidtowego uzycia bedzie trakto-
wane jako uzycie nieprawidtowe. Niedo-
zwolone s3a:

* Transport 0séb lub zwierzat

* Transporty podlegajgce specjalnym
przepisom, np. transport towarow
niebezpiecznych

* Przewdz niezabezpieczonych
tadunkéw

*  Transport materiatow, ktore sg nie-
bezpieczne ze wzgledu na swoje
wiasciwosci lub ktére mogg by¢
przenoszone i transportowane bez
niebezpieczenstwa tylko przy pomo-
cy dodatkowych urzgdzeh

* Przekroczenie technicznie i prawnie
dopuszczalnych ciezaréw, obcigzen
osi i podpér
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*  Przekroczenie maksymalnej pred-
kosci pojazdu

*  Przekroczenie dopuszczalnych wy-
miaréw dtugosci, szerokosci i
wysokosci

¢ Stosowanie elementéw niezatwier-
dzonych przez producenta, takich
jak opony, akcesoria, czesci za-
mienne itp.

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci
za nieprawidtowe dziatanie i szkody, kto-
re moga wynikac z uzytkowania niezgod-
nego z przeznaczeniem. Ryzyko w tym
zakresie spoczywa wytgcznie na
uzytkowniku.

Zawsze upewnij sie, ze ta ins-
trukcja obstugi jest dostepna
w Twoim pojezdzie.

Nasze pojazdy wyposazone sg
w wiele opcjonalnych czesci.
Czesci te, zarowno standardo-
we jak i opcjonalne, beda
wymieniane w niniejszej ins-
trukcji w miare potrzeby. Niek-
tére opcje moga nie byé

dostepne w Twoim pojezdzie.

Eksploatuj swoj pojazd scisle wedtug in-
strukcji obstugi. W przypadku wystgpie-
nia probleméw, ktéore mogg mieé
niebezpieczne konsekwencje, nalezy
niezwtocznie skontaktowaé sie z autory-
zowanym serwisem.

1.2. Znaczenie Symboli w Instrukcji
Obstugi

W celu zapewnienia maksymalnego bez-
pieczenstwa podczas prowadzenia po-
jazdu, w niniejszej instrukcji znajdujg sie
rozne ostrzezenia. Kazde ostrzezenie
jest oznaczone specjalnym symbolem.
Oto symbole i ich znaczenia:



Informacje wskazane przez
ten symbol ostrzegawczy sa
bardzo wazne dla zdrowia i
bezpieczenstwa ludzi. Zigno-
rowanie tych informacji moze
doprowadzi¢ do powaznych
uszkodzen, obrazen lub nawet
smierci.

Ten symbol wskazuje, ze w
przypadku nieprzestrzegania
instrukcji zawartych w tym
podreczniku i braku srodkow
ostroznosci moze dojsé do
krytycznych wypadkow.

WL

Ten symbol bedzie uzywany,
gdy wymagane sa dodatkowe
informacje.

Ten symbol wskazuje, ze
substancje chemiczne i inne
muszg by¢ usuwane w sposob

@

(A

bezpieczny dla Srodowiska.

1.3. Warunki uzytkowania i informacje
dotyczace bezpieczenstwa

Instrukcje obstugi zawierajgca niniejsze
zalecenia oraz dokumenty zawierajgce
dodatkowe informacje dotyczgce nacze-
py nalezy przechowywac¢ w tatwo do-
stepnym miejscu.

Aby zapobiec ewentualnym wypadkom i
zanieczyszczeniu srodowiska, nalezy
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postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi
i obowigzujgcymi przepisami.

*  Zwrd¢ uwage na znaki bezpieczen-
stwa i znaki ostrzegawcze umie-
szczone na pojezdzie.

* Te znaki ostrzegawcze i ostrzega-
wcze powinny by¢ kompletne i za-
wsze widoczne.

* Upewnij sie, ze przewozony tadunek
jest odpowiednio umocowany/
zabezpieczony.

* W przypadku zauwazenia zagroze-
nia bezpieczenstwa podczas eks-
ploatacji lub uzytkowania pojazdu
nalezy natychmiast zatrzymac po-
jazd i zgtosi¢ sytuacje do uprawnio-
nej osoby lub instytucji.

* Nie dokonuj zadnych zmian w swo-
im pojezdzie bez pisemnej zgody
producenta. W przeciwnym razie
Twoj pojazd przestanie by¢ objety
gwarancjg.

* Czesci zamienne muszg spetniac
wymagania techniczne okreslone
przez producenta. Tylko oryginalne
czesci zamienne spetniajg te
wymagania.



2. PODSTAWOWE INFORMACJE

Na pojezdzie znajdujg sie naklejki iden-
tyfikacyjne pojazdu.

Identyfikatory pojazdow

2.1. Tabliczka identyfikacyjna pojazdu
Tabliczka identyfikacyjna pojazdu (1)
znajduje sie po prawej stronie pojazdu.

Tabliczka identyfikacyjna pojazdu zawie-
ra nastepujgce informacije.
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Tabliczka Identyfikacyjna Pojazdu
1- Numer homologaciji
2- Numer podwozia
3- Techniczna masa catkowita
4- Techniczna no$nos¢ czopow
5- Techniczna nosnos¢ osi
6- Catkowita techniczna pojemnosc osi
7- Dopuszczalna masa catkowita

8- Dopuszczalna nos$no$¢é sworznia
krolewskiego

9- Dopuszczalna no$nos¢ osi
10- Catkowita dopuszczalna nosnosc osi

11- Typ pojazdu

2.2. Naklejka hamulcowa

Pojazdy z systemem EBS s3g wyposazo-
ne w naklejke hamulcowg (2).

Na naklejce hamulcowej znajduja sie na-
stepujace informacje.

N
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Naklejka hamulcowa

1 Pojazd nieobcigzony

2 Pojazd zatadowany

3 1. Zdejmowana o$ dodatkowa
4 Dane cylindra hamulcowego
5 Wartosci referencyjne

6 Wysokosé
pojazdu

prowadzenia

7 Wybrane rozmieszczenie pi-
néw w zaleznosci od miejsca
wstawienia GIO

8 Potaczenia INJOUT

2.3. Numer podwozia

Numer podwozia pojazdu (3) znajduje
sie po prawej stronie pojazdu i jest ozna-
czony kolorem innym niz kolor
podwozia.



2.4. Gwarancja i zobowigzania

Wszystkie zakupione przez Panstwa na-
czepy, naczepy i aplikacje montowane
na ciezaréwkach sg produkowane zgod-
nie z naszymi standardami jakosci i od-
powiednimi przepisami. Aby zakupione
przez Panstwa produkty zawsze dziataty
w najbardziej wydajny sposéb, nalezy je
konserwowac¢ zgodnie z instrukcjami i
programami konserwacji. Datg rozpo-
czecia gwarancji jest data dostarczenia
pojazdu do klienta. Konserwacja i napra-
wa pojazdu przez autoryzowany warsz-
tat przy uzyciu oryginalnych czesci
zamiennych zabezpieczy prawa gwaran-
cyjne klienta. Niniejsza gwarancja opiera
sie na warunkach uzytkowania i konser-
wagcji opisanych w niniejszym dokumen-
cie oraz w Kksigzce gwarancyjne;.
Dlatego wazne jest, aby doktadnie prze-
czytaC i zrozumie€ niniejszg instrukcje
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obstugi oraz ksigzeczke gwarancyjng.
Instrukcja gwarancyjna i przeglgdowa
musi by¢ stale przechowywana w pojez-
dzie, aby autoryzowany serwis napra-
wczy mogt zapozna¢ sie z warunkami
gwarancji i zapisem przegladéw. Bedzie
to wymagane przez autoryzowany ser-
wis naprawczy w przypadku napraw wy-
konywanych w okresie gwarancyjnym.
Zakup naczepy to wazna inwestycja.
Aby zmaksymalizowaé zwrot z inwesty-
cji, nalezy przestrzegaé procedur i zale-
cen producenta przez caly okres
eksploatacji pojazdu. Informacje przeka-
zane przez klienta’kierowce dotyczgce
gwarancji zapisanej w tej ksigzce bedg
przechowywane przez producenta w ba-
zie danych.



3. SKLADNIKI INFRASTRUKTURY
PRZYCZEPY | ICH WYKORZYSTANIE
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1- 2 Potaczenia elektryczne hamulca
3 sworznia krélewskiego

4 Szafka na gasnice

5 Kliny pod kota

6 Ostona rowerowa

7 Uchwyt kota zapasowego

8 Btotnik

9 Opona

10 Panel sterowania zawieszeniem
11 Zderzak

12 Klocek oporowy rampy
3.1. Uklad hamulcowy

3.1.1. Zlgcza pneumatyczne

Sprzegi pneumatyczne stanowig podsta-
we pofagczen migdzy ciaggnikiem a
naczepa.

Zasadniczo istniejg 3 rézne rodzaje
sprzegébw pneumatycznych. Ich funkcje
sg takie same, réznig sie od siebie jedy-
nie typami potgczen i strukturami. Urza-
dzenie sprzegajgce powietrze miedzy
ciggnikiem siodtowym a naczepg sktada
sie z dwoch przewodow/zigeczy, a miano-
wicie przewodu gtéwnego i przewodu za-

silajgcego. Ta linia/potaczenie  jest
dostepna we  wszystkich  typach
sprzegow.

Linia serwisowa: Przewdd, w ktérym
przekazywany  jest pneumatyczny
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przewdd hamulcowy pod cisnieniem wy-
sytany z ciggnika.

Linia zaopatrzenia: Przewdd, ktérym z
ciggnika przesytane jest sprezone po-
wietrze wymagane przez naczepe i Si-
fowniki pneumatyczne.

W zaleznosci od typu pojazdu, pojazd
moze by¢ wyposazony w jeden lub wie-
cej z nastepujgcych 3 rodzajow
sprzegow.

*  Sprzeg standardowy (sprzeg Palm)
*  Sprzeg Duamatic

* C (UK) Sprzeg



Jesli pojazd posiada wiecej
niz jeden typ sprzegu, nie wol-
no taczy¢ dwoch typow sprze-
gow jednoczesnie.

Podczas montazu/demontazu
przylaczy  pneumatycznych
hamulec postojowy holownika
i naczepy musi by¢ ustawiony
i zabezpieczony.

W wyniku ingerencji w para-
metry uktadu hamulcowego
moze dojs¢ do rozregulowa-
nia pojazdu. Z tego powodu
nie nalezy ingerowaé¢ w modu-
lator EBS, chyba ze dokonuja
tego uprawnione stuzby.

Prace przy ukiadzie hamul-
cowym moga byé wykonywa-
ne wylacznie przez specjalnie
przeszkolony personel pracu-

jacy w  autoryzowanych

serwisach.

W Panstwa pojezdzie mogg znajdowaé
sie punkty kontroli powietrza na sprzegu
powietrza lub w obszarze podwozia po-
jazdu. Mozna sprawdzi¢, czy w przewo-
dzie hamulcowym pojazdu znajduje sie
powietrze, zdejmujgc ostone tych punk-
téw kontrolnych i naciskajgc na nig.

Punkt testowy
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Sprzeg palm z punktem pomiarowym

3.1.1.1. Ztacze standardowe (Palm)
przytacze

Sprzegta

*  Otworz zolte i czerwone ostony
ochronne na sprzegu, przesuwajgc
je do gory.

*  Sprawdz, czy powierzchnie uszczel-
niajgce na gtowicach sprzegajacych
sg czyste i nieuszkodzone. W razie
potrzeby oczysé/wymien uszkodzo-
ng czesc.

*  Wcisnij sprzeg z ciggnika na miejs-
ce z gory na dot. Upewnij sie, ze jest
on prawidtowo dopasowany.

* Zawsze najpierw nalezy podigczacé
z6ite (1) przytacze sprezonego po-
wietrza hamulca.

* Podtacz przytacze sprezonego po-
wietrza zasilania czerwone (2).



3.1.1.2. Demontaz ztacza
standardowego (Palm).

* Nalezy unies¢ sprzeg z ciggnika ho-
lowniczego do gory i roztgczy¢ go
ze sprzegiem.

* Zawsze najpierw nalezy odtgczy¢
przytacze sprezonego powietrza
(czerwone) (2).

* Odtaczyc przytgcze sprezonego po-
wietrza hamulca (zotte) (1).

* Odtaczone gtowice przytgczeniowe i
wtyczki zamknaé kapturkami
ochronnymi.

Zamkniecie portdw fgczgcych
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Jazda z niewlasciwie podiac-
zonymi przytagczami sprezone-
go powietrza jest
niebezpieczna i zabroniona.

Uzywanie uszkodzonych zia-
czek sprezonego powietrza
moze spowodowaé powazne
zagrozenia. Zerwane lub usz-
kodzone zlagcza sprezonego
powietrza zmniejszajag sku-

A

tecznos¢ hamowania pojazdu.

3.1.1.3. Polaczenie Sprzegta C (UK)

Potgczenie sprzegta C (UK)

*  Sprawdzi¢ powierzchnie uszczelnia-
jace na gtowicach sprzegajgcych
pod kagtem czystosci i braku uszko-
dzen. W razie potrzeby oczysci¢/wy-
mieni¢ uszkodzong czes¢.

* Zawsze najpierw podtgczaj zotte (1)
przytgcze sprezonego powietrza
hamulca.

* Podtgcz zasilajgce przytacze spre-
zonego powietrza czerwone (2).

* Upewnij sie, ze gtowice sprzegajgce
sg prawidtowo osadzone.

3.1.1.4. C (UK) Rozlaczenie sprzegta

* Mozna roztgczy¢ sprzeg, popycha-
jac zatrzask na sprzegu C w kierun-
ku tytu pojazdu.

* Zawsze najpierw nalezy odtgczyc¢
przytacze sprezonego powietrza
(czerwone) (2).

¢ Odigczy¢ przylgcze sprezonego po-
wietrza hamulca (z6tte) (1).



Filtry sprzegajace musza by¢
czyszczone Ww regularnych

odstepach czasu.

3.1.1.5. Duamatyczne Potaczenie
Sprzegajace

Duamatyczne potgczenie sprzegajgce

*  Sprawdz powierzchnie uszczelniaja-
ce na gtowicach sprzegajgcych pod
katem czystosci i braku uszkodzen.
W razie potrzeby oczys$¢/wymien
uszkodzong czesé.

* Wiz do tej czesci zaczep holowni-
ka, pociggajgc w dot uchwyt gtowicy
zaczepowej (1).

Filtry sprzegajace musza by¢
czyszczone W regularnych
odstepach czasu.

3.1.1.6. Demontaz ztagcza Duomatic

* Odfacz sprzeg od holownika po-
przez pociggniecie w dot dzwigni
pokrywy sprzegu (1).

*  Zamknij pokrywy sprzegajgce, zwal-
niajgc powoli dZzwignie.

3.1.2. Zbiorniki Powietrza

Zbiorniki powietrza sg elementem obie-
gu, ktéry zapewnia magazynowanie po-
wietrza w ukladzie i zapobiega
wigczeniu sprezarki, gdy ci$nienie w butli
z powietrzem spadnie ponizej okreslonej
wartosci bez koniecznosci ciggtej pracy.

Liczba i pojemnosc¢ zbiornikdw powietrza
moze sie rézni¢ w zaleznosci od specyfi-
kacji technicznej pojazdu.
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W zimnych okresach roku lub gdy wilgot-
nos¢ powietrza jest wysoka, woda kon-
densacyjna moze tworzy¢ sie w
przewodzie powietrza i gromadzi¢ sie w
zbiorniku sprezonego powietrza.

Wazki holownicze sg zazwyczaj wyposa-
zone w osuszacze powietrza, ktére usu-
wajg wilgo¢ z powietrza. W przewodzie
powietrza moze jednak nadal wystepo-
wac kondensacja, a woda kondensacyj-
na moze gromadzi¢ sie w zbiorniku
powietrza. Ta zebrana woda musi zostaé
Spuszczona za pomocg zaworu spusto-
wego wody znajdujgcego sie pod zbior-
nikami powietrza.

W przypadku tej operacji spuszczania
kondensatu trzpienie zaworu sg przesu-
wane do goéry, az do catkowitego spusz-
czenia kondensatu.

Zbiorniki Powietrza

1. Zbiornik sprezonego powietrza

2. Zawor spustowy wody



Kondensat w zbiorniku spre-
Zonego powietrza moze powo-
dowac¢ korozje i wplywa¢ na
funkcjonalnos¢ uktadu hamul-
cowego i zawieszenia pneu-
matycznego. Zamarzniety
kondensat moze doprowadzi¢
do catkowitej awarii ukiadu
hamulcowego i spowodowaé
powazny wypadek.

Kondensat nalezy sprawdzaé
czesciej przy niskich lub bard-
zo zmiennych temperaturach
zewnetrznych.

Gdy cisnienie w sitowniku
pneumatycznym hamulca
spadnie ponizej 4,5 bara, za-
pali sie lampka ostrzegawcza
EBS na ciagniku. Kierowca
jest ostrzegany.

Gdy cisnienie w przewodzie
gléwnym (czerwony korek)
spadnie ponizej 2,5 bara, ha-
mulce zostaja automatycznie

A

zablokowane.

3.1.3. Gniazdo EBS

Gniazdo EBS

Elektroniczny system hamulcowy (EBS)
jest dostepny dla pojazdéw z naczepa.

EBS to elektronicznie sterowany uktad
hamulcowy wyposazony w automatycz-
ne systemy antyposlizgowe (ABV/ABS)
oraz automatyczng regulacje cisnienia
hamowania w zaleznosci od obcigzenia
(ALB).
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Aby korzysta¢ z systemu EBS, zaréwno
holownik, jak i naczepa muszag by¢ wy-
posazone w system EBS. W celu akty-
wacji systemu EBS nalezy potgczy¢
gniazdo EBS w holownik i gniazdo EBS
w desce rozdzielcze;j.

* Jazda bez podtgczenia wtyczki EBS
jest prawnie zabroniona.

* Jezdzi¢ tylko ze sprawnym, dopusz-
czonym i zgodnym z przepisami ztg-
czem wtykowym EBS.

* Potgczenia wtykowe EBS nalezy za-
wsze tgczy¢ migdzy holownikiem a
naczepa.

* Sprawdzi¢ podigczenie wtyczki EBS
za pomocg kontroli systemu (zawo-
ry elektromagnetyczne w modulato-
rze EBS sg aktywowane dzwigkowo
i na krotko oraz dezaktywowane na
2 sekundy po "wigczeniu zaptonu").

Systematyczng kontrole elektronicznego
uktadu hamulcowego (EBS) przeprowa-
dza sie w holowniku po wtgczeniu zapto-
nu i podczas jazdy. Usterki ukfadu
hamulcowego EBS moga by¢ sygnalizo-
wane przez lampke ostrzegawczg /
wskaznik ostrzegawczy na desce roz-
dzielczej ciagnika, jesli jest on odpowied-
nio wyregulowany.

Lampka ostrzegawcza/wyswietlacz
ostrzegawczy zapala sie po wigczeniu
zaptonu. Jesli nie zostanie wykryta zad-
na usterka, to po ok. dwoch sekundach
wytgcza sie poétprzewodnikowa lampka/
wyswietlacz ostrzegawczy.

Jesli podczas ostatniej podrézy wykryto
btad (np. btad czujnika), lampka ostrze-
gawcza/wskaznik ostrzegawczy zapala
sie i gasnie, jesli predkos¢ wynosi > 7
km/h.

Jesli lampka ostrzegawcza/wskaznik
ostrzegawczy réwniez nie gasnie na po-
czatku jazdy, nalezy zleci¢ usuniecie
usterki w autoryzowanym warsztacie.



Aby zapewni¢ dziatanie EBS,
naczepy z EBS moga by¢ ciag-
niete wylacznie przez holowni-
ki wyposazone w nastepujace
zlacze:

* |SO 7638-1996 ztacze (ABS +
CAN), 7-stykowe, 24 V, holowniki z
przewodem danych CAN (holowniki
z EBS)

Jazda bez ztagcza EBS lub z us-
terka EBS moze spowodowaé
nadmierne lub nieréwnomier-
ne hamowanie naczepy, co
moze prowadzié do
wypadkow.

A

System EBS w naczepie po-
siada dodatkowe napiecie za-
silania. Dzieki =zasilaniu ze
swiatta hamulcowego; w
przypadku uszkodzenia ztacza
EBS Ilub kabla aktywowana
jest funkcja bezpieczenstwa
awaryjnego. W tym przypadku
EBS zapewnia funkcje ALB
(automatyczna regulacja cis-
nienia hamowania w zaleznos-
ci od obcigzenia) oraz funkcje
ABV (System Hamowania
Przeciwposlizgowego), pobie-
rajac energie z napiecia swia-

tet hamulcowych.

3.1.4. Wsparcie
przewroceniu (RSS)

stabilizacji przy

Jest to funkcja zintegrowana z modulato-
rem naczepy / EBS, ktéra automatycznie
hamuje zapobiegawczo, aby przywrécié
stabilnos¢ pojazdu w przypadku zagro-
zenia wywroceniem. Nalezy jednak za-
znaczy¢, ze funkcja ta nie uniewaznia
praw fizyki.

Funkcja RSS wykorzystuje wartosci
wejsciowe Trailer EBS E, takie jak pred-
kosci két, informacje o obcigzeniu, doce-
lowe opdznienie, a takze zintegrowany w
modulatorze naczepy czujnik przyspie-
szenia poprzecznego.
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W przypadku wykrycia zagrozenia prze-
wréceniem w pojezdzie naczepy, przy-
najmniej na niezaleznie sterowanych
kotach (IR) po zewnetrznej stronie zakre-
tu, uruchamiane jest hamowanie wyso-
kocisnieniowe w celu zmniejszenia
predkosci pojazdu i przyspieszenia po-
przecznego, a tym samym zmniejszenia
zagrozenia przewrdceniem, tj. zapobie-
zenia przewréceniu sie pojazdu. Cisnie-
nie hamowania k&t po wewnetrznej
stronie zakretu pozostaje w duzej mierze
niezmienione. Hamowanie RSS konczy
sie po wyeliminowaniu zagrozenia wy-
wréceniem sie pojazdu.

A

3.1.5. PREV
Zwalniania Parku)

Funkcja ta zmniejsza ryzyko
przewrocenia sie pojazdu, ale
nie eliminuje go catkowicie.

(Zawoér  Awaryjny

Elementy sterujgce hamulcem znajdujg
sie zazwyczaj po stronie kierowcy. Loka-
lizacja moze sie¢ zmienia¢ w zaleznosci
od réznic budowlanych.

Elementy sterujgce hamulcem

Czarny przycisk (1): Przycisk hamulca
roboczego.

Czerwony przycisk (2): Czerwony przy-
cisk (2): Hamulec postojowy.

3.1.5.1. Hamulec Roboczy

Podczas ruchu czerwony
przycisk musi by¢ wcisniety, a
czarny w pozycji wciggniete;j.

Ten przycisk stuzy do manewrowania za-
parkowanymi pojazdami bez



podtgczonego przewodu powietrznego.
Czarny przycisk mozna nacisngé tylko
wtedy, gdy naczepa jest odtgczona od
przewodu powietrznego.

Po nacisnieciu czarnego przycisku steru-
jacego nastepuje wytgczenie hamulca
roboczego i wykonanie manewru. Ten
przycisk jest wyciggany, aby aktywowaé
go ponownie.

Wielokrotne uzycie hamulca
roboczego bez podtaczenia
powietrza prowadzi do obnize-
nia cisnienia w uktadzie i
zmniejszenia sity hamowania.

A

Hamulec roboczy naczepy jest automa-
tycznie uruchamiany po odtgczeniu od
holownik przytgcza podnosnika pneuma-
tycznego. Ten przycisk automatycznie
powraca do pozycji jazdy po wykonaniu
przytgcza powietrza.

Ten przycisk serwisowy stuzy
tylko do manewrowania podc-
zas parkowania tymczasowe-
go. Po wykonaniu manewru
nalezy wiaczy¢ opisany poni-
zej sprezynowy hamulec pos-
tojowy i zabezpieczy¢ pojazd

A

klinami.

3.1.5.2. Hamulec Postojowy

Sprezynowy hamulec postojowy

Ten przycisk sterujgcy jest uzywany w
pojazdach z naczepg z ciggnikiem ho-
lowniczym lub bez, aby ustabilizowaé
pojazd podczas dtuzszych postojow na
ptaskim lub pochytym terenie.

Hamulec ten jest uruchamiany poprzez
wyciggniecie na zewnagtrz czerwonego
przycisku  sterujgcego.  Wytgczenie
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hamulca nastepuje poprzez ponowne
nacisniecie przycisku.

3.1.6. Mieszki Hamulcowe

Hamulec ten nie jest zwal-
niany automatycznie. Przed
rozpoczeciem jazdy nalezy
zwolni¢ go recznie.

Opcjonalnie w Panstwa pojezdzie stoso-
wane sg osie przystosowane do mie-
chéw  hamulcowych. Te  mieszki
hamulcowe dobiera sie w zaleznosci od
rodzaju pojazdu i jego nosnosci. Z tego
powodu powinny by¢ one serwisowane
wytgcznie przez autoryzowane punkty
serwisowe.

3.1.6.1. Reczne Odtaczanie Mieszkow
Hamulcowych Sprezyna Pomocnicza

W przypadku ewentualnych awarii ha-
mulcow mozliwe jest reczne zwolnienie
miecha hamulcowego.

Wytgczanie hamulca postojowego

* 1. Otwér na oktadzine hamulca
e 2. Sruba zwalniania awaryjnego
* 3. Nakretka

*  Wykrec¢ $rube zwalniania awaryjne-
go (2) ze swojego miejsca (4),

e Srube zwalniania awaryjnego (2)
obré¢ w prawo o (90°), az zatrzas-
nie sie na stopce hamulca (1).

* Nakre¢ nakretke zabezpieczajgca
(3) na $rube zwalniania awaryjnego

2).



*  Dokre¢ nakretke (3) do konca za po-
mocg odpowiedniego klucza.

Sruba zwalniania awaryjnego jest zaan-
gazowana, mieszek hamulcowy nie jest
sprawny. W tym przypadku mieszek ha-
mulcowy dziata tylko na hamulce robo-
cze. Nawet jesli cisnienie w sitowniku
pneumatycznym naczepy spadnie poni-
zej 2,5 bara, hamulec sprezynowy nie
zostanie dzieki temu uruchomiony.

W niektérych sprezynach ha-
mulcowych stosowanych w
pojazdach sruba zwalniania
awaryjnego nie znajduje sie w
szczelinie (4) z boku sprezyny
hamulcowej, lecz w szczelinie
(1) z tylu sprezyny hamulco-
wej. W celu dezaktywaciji
sprezyn mozna ja wyjac¢ tylko
poprzez przekrecenie odpo-
wiednim kluczem.

Przed ta operacjg nalezy za-
bezpieczy¢ pojazd klinami. W
przeciwnym razie moze dojs¢
do powaznych obrazen i

A

wypadkow.

3.1.6.2. Reczne uruchamianie
miechéw hamulcowych Sprezyna
pomocnicza

Wytaczanie hamulca postojowego
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Wytgczanie hamulca postojowego

*  Odkrec¢ nakretke (2) ze Sruby zwal-
niania awaryjnego (1) za pomocg
odpowiedniego klucza.

*  Przekrec $rube zwalniania awaryj-
nego (2) w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara (90°) i
zwolnij.

*  Wykrec¢ $rube zwalniania awaryjne-
go (2).

* W6z Srube zwalniania awaryjnego
(3) w jej uchwyt.

* Nakretke i podktadke ptaskg nakrec
na srube zwalniania awaryjnego i
dokre¢ odpowiednim kluczem.

*  Zamknij pokrywe ochronng

Sprezynowa komora hamulcowa zostaje
mechanicznie zwolniona, a cylinderek
hamulcowy pracuje.

Sruba zwalniajgca awaryjnie jest dezak-
tywowana, miech hamulcowy jest
aktywowany.



Przed ta operacja nalezy usta-
bilizowa¢ pojazd za pomoca
klinow. W przeciwnym razie
moze dojs¢ do powaznych ob-
razen i wypadkow.

A

3.2. Uktad zawieszenia

Po tej operacji nie nalezy rus-
za¢ pojazdem, dopoki nie
upewnimy sie, ze wszystkie
mieszki hamulcowe dziataja
prawidiowo.

Twoj pojazd ma zawieszenie

pneumatyczne.

3.2.1. Recznie Sterowane Zawieszenie
Pneumatyczne

Operacja;

W pozycji jazdy uktad zawieszenia pneu-
matycznego stale utrzymuje naczepe na
okreslonym poziomie niezaleznie od ob-
cigzenia. Zawor opuszczania/podnosze-
nia (1) na pulpicie sterowniczym moze
opuszczaé lub podnosi¢ tylng czes¢ na-
czepy z pozycji stacjonarnej w réznych
celach, np. podczas operacji zatadunku.

Recznie sterowane zawieszenie pneumatyczne
pozycja jazdy

Mozna podnie$¢ naczepe do gory, obra-
cajgc dzwignie obstugowg w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara.
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Podniesienie zawieszenia

Obracajac w prawo mozna opusci¢ na-
czepe w dot.

Obnizenie zawieszenia

Aby ustabilizowa¢ poziom pojazdu po-
przez zatrzymanie opuszczania, mozna
przesung¢ sterowanie do kata 45° lub
135° pokazanego na ponizszej ilustracji.
Przed ponownym rozpoczeciem jazdy
joystick musi powrdcic do  pozycji
pionowej.

Ustalenie wysoko$ci zawieszenia



Jesli przed jazda nie zostanie
ustawiony w pozycji do jazdy,
moze dojs¢ do uszkodzenia
pojazdu. Moga réwniez wysta-
pi¢ problemy z wysokoscia.

3.2.2. Automatyczna Pozycja Jazdy
(Auto Reset)

Dzwignia sterujgca z funkcjg Auto reset
(automatyczny powrét do wysokosci jaz-
dy) jest uzywana podobnie jak sterowa-
nie reczne opisane w punkcie 3.2.1.
Jednak w tej dzwigni sterowania, gdy w
pojezdzie podtgczone jest gniazdo EBS,
po osiggnieciu predkosci okreslonej
przez producenta pojazd automatycznie
powraca do wysokosci jazdy.

Automatyczna pozycja jazdy

3.23. Elektronicznie Sterowane
Zawieszenie Pneumatyczne (ECAS)

Elektronicznie sterowane zawieszenie
pneumatyczne (ECAS) jest dostepne ja-
ko opcja. System ten elektronicznie ste-
ruje poziomem jazdy Ilub dowolnym
wybranym poziomem. Gdy gniazdo EBS
jest podtaczone do pojazdu, po osiggnie-
ciu predkosci okre$lonej przez produ-
centa pojazd automatycznie powraca do
wysokosci jazdy.

Poprzez nacis$nigcie przyciskdw opusz-
czania i podnoszenia pojazd jest dopro-
wadzany do zgdanej wysokosci.
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Elektronicznie sterowany panel sterowania
zawieszeniem pneumatycznym

3.2.4. Podwodjna Wysokos¢ Jazdy
(Multi Ride)

Jesli Twoj samochdd posiada te funkcije,
mozesz uzywac pojazdu z dwoma rézny-
mi wysokosciami siodta holowniczego.
Odpowiednie wysokosci pigtego kotfa
mozna znalezé w umowie technicznej
pojazdu.

3.2.4.1. Sterowanie reczne

Do ustawienia wysokos$ci siodta uzywa-
ny jest przetgcznik znajdujgcy na podwo-
zZiu po stronie kierowcy.

Przetacznik ustawiony w pozycji (1) po-
woduje ustawienie zawieszenia na niskg
pozycje jazdy, natomiast przetgcznik w
pozycji (2) zapewnia ustawienie zawie-
szenia na wysokg pozycje jazdy.

Niska wysoko$¢ jazdy



Wysoka pozycja jazdy

3.2.4.2. Sterowany Sprzeg Powietrza

Jesli pojazd posiada dwa rézne rodzaje
sprzegiet pneumatycznych, pojazd moze
automatycznie wybra¢ wysokosc¢ jazdy.

Jesli podigczone sg standardowe zigcza
pneumatyczne typu Palm, pojazd przetg-
czy sie na niska wysokos$c¢ jazdy.

Jesli podtgczysz sprzegta pneumatyczne
typu C lub duomatic, system automa-
tycznie przetgczy sie na wysoka wyso-
kos¢ jazdy.

3.2.5. Manometr (wskaznik obciagzenia
osi)

Po stronie kierowcy mozna umiesci¢ ma-
nometr, ktéry pozwala oszacowac¢ obcig-
zenie jednej z osi stalych za pomoca
cisnienia w poduszkach powietrznych.

Im wyzsze cisnienie w poduszce po-
wietrznej, tym wyzszg warto$¢ odczytasz
na manometrze.

Manometr

Wartos¢, ktora odczytasz na

manometrze jest wartoscia
przyblizong. Nie moze by¢ sto-
sowany do pomiaréw

prawnych.

3.2.6. Smartboard

Opcjonalnie dostepny jest Smartboard,
na ktérym mozna przeglgda¢ informacje
takie jak poziom btedéw pojazdu, obcig-
zenie osi i sterowac niektoérymi funkcja-
mi, np. podnoszeniem osi.

Smartboard

Dostepna jest rowniez wersja zasilana
na baterie Smartboard, w ktérej z niekto-
rych funkcji mozna korzysta¢ nawet przy
wytgczonym ciggniku.



Wiecej szczegotowych infor-
macji o Smartboard mozna
znalez¢ w instrukcji obstugi
producenta.

3.2.7. TailGUARD

Jako opcja dostepny jest Wabco Tail-
GUARD z 2 lub 3 czujnikami, ktéry
zwieksza bezpieczenstwo

cofania poprzez wykrywanie obiektéw
znajdujgcych sie za pojazdem podczas
cofania.

Ostrzega kierowce poprzez hamowanie,
gdy predkosé¢ cofania przekracza 9 km/
h. Automatycznie hamuje, gdy zmniejsza
sie odlegtosc.

TailGUARD

TailGUARD jest tylko dodat-
kowym srodkiem bezpiec-
zenstwa. Podczas cofania
nalezy sprawdzi¢ otoczenie
pojazdu.

A

3.3. System Elektryczny

W naszych pojazdach do zasilania insta-
lacji oswietleniowej opcjonalnie dostep-
ne sg gniazda 15 pin (1), 2x7 pin (2) lub
gniazdo 15 pin + 2x7 pin. Za pomocg
gniazda 15 pinowego lub 2x7 pinowego
mozna zasili¢ swoj pojazd energig elek-
tryczng z holownika.
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System Elektryczny

Ciagnik nie moze by¢ prowad-
zony bez przytacza
elektrycznego.

Przed podtaczeniem nalezy
upewnic sie, ze ciagnik posia-
da przylacze elektryczne
zgodne z odpowiednimi nor-
mami. W przeciwnym razie
moze dojs¢ do zaklocen w
funkcjonowaniu uktadu
elektrycznego lub
hamulcowego.

A

3.3.1. 15-Pinowe Gniazdo

Zapewnia zasilanie uktadow elektrycz-
nych takich jak lampy stop i lampy syg-
nalizacyjne w naczepach. Potaczenie z
gniazdem 15-pinowym jest wykonane
zgodnie z normg ISO 12098.

Nalezy otworzy¢ pokrywe gniazda i pra-
widtowo osadzi¢ gniazdo pochodzace z
holownika.

Informacje o funkcjach pindw mozna
znalez¢ na nastepujgcych schematach.
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PIN | OBJASNIENIE

1 KIERUNKOWSKAZ LEWY

2 KIERUNKOWSKAZ PRAWY

3 SWIATLO
PRZECIWMGIELNE

4 UZIEMIENIE PODWOZIA

5 SWIATLO POZYCYJINE
LEWE

6 SWIATLO POZYCYJINE
PRAWE

7 SWIATEO HAMOWANIA

8 SWIATLO COFANIA

9 ZASILANIE CIAGLE

10 ZUZYCIE KLOCKOW
HAMULCOWYCH
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WSPOMAGANIE RUSZANIA/

| oPUSZCZANIE OSI

12 PODNOSZENIA OSI

13 ELEKTRONIKA PODWOZIA

14 N. C.

15 N. C.

3.3.2. 2x7 pinowe gniazdo

Zapewnia zasilanie ukfadow elektrycz-
nych takich jak swiatta stopu i lampy syg-
nalizacyjne w naczepach. Potgczenia
gniazd 2x7 pin wykonane sg zgodnie z
normami 24S I1SO 3731 i 24N 1ISO 1185.

Nalezy otworzy¢ pokrywe gniazd i odpo-
wiednio osadzi¢ gniazda pochodzace z
holownika.

Informacje o funkcjach pinéw mozna
znalez¢ na nastepujacych schematach.

Potaczenia pinbw moga sie
o rézni¢ w zaleznosci od specy-

fikacji pojazdu.

1S0O3731 Gniazdo

PIN OBJASNIENIE

1 ELEKTRONIKA PODWOZIA




2 N.C.

3 SWIATLO HAMOWANIA

4 ZASILANIE CIAGLE

5 N.C.

6 PODNOSZENIA OSI

7 SWIATEO
PRZECIWMGIELNE

-

('I)A_.xo,\a: '

O ”

ISO 1185 Gniazdo

3.4. System Oswietlenia

PIN | OBJASNIENIE

1 ELEKTRONIKA PODWOZIA

2 SWIATLO POZYCYJNE
LEWE

3 KIERUNKOWSKAZ LEWY

4 SWIATEO HAMOWANIA

5 KIERUNKOWSKAZ PRAWY

6 SWIATLO POZYCYJNE
PRAWE

7 EBS

Przy podtaczaniu linek holow-
niczych kolor gniazd bedzie
charakterystyczny.

Twdj pojazd posiada system oswietlenia zgodny z odpowiednimi przepisami.
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1 Gniazdo elektryczne

2 Swiatto stop

3 Lampka sygnalizacyjna konca
linii

Podswietlenie
rejestracyjnej

tablicy

5 Boczne swiatto pozycyjne

6 Modulator

System oswietlenia powinien by¢ regu-
larnie sprawdzany. W przypadku wystg-
pienia usterki, nalezy jg natychmiast
wyeliminowaé. W wykonywanych inter-
wencjach przewody nalezy przeprowa-
dzi¢ przez gniazda lub  puszki
taczeniowe zatwierdzone przez produ-
centa oraz zastosowac oryginalne czesci
zamienne.

o > o o
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Lampy, ktére majg by¢é dodane
lub usuniete z pojazdu, moga
spowodowac ztamanie przepi-
sOw przez Twdj pojazd.

>

/N

Pojazdy z systemem
elektrycznym LED zuzywaja
bardzo mato energii. Z tego
powodu, mimo ze w systemie
nie ma usterki, moze ona po-
wodowac zapalenie sie lampki

>

usterki w starych
holownikach.
Ingerencja w ukiad

elektryczny poza autoryzo-
wanymi serwisami moze spo-
wodowaé uszkodzenie
pojazdu, a pojazd moze stra-

>

ci¢ gwarancje.

3.5. Sworzen

Sworzen to wat, do ktérego pojazd jest
podigczony do holownika. Opcjonalnie
dostepny jest sworzen krolewski o $red-
nicy 2" lub 3,5". Przed tgczeniem z woz-
kiem holowniczym nalezy sprawdzi¢
Srednice czopa.



KingpinI 50 (2")

T <o

Standard @ 73 ’ g 8
Minimum @ 71 £ Q
£

Standard @ 50.8 E g
Minimum @ 49 cE’é £
2

King pin 90 (3 1/2")

Standard @ 114
Minimum @ 112

Standard @ 89
Minimum @ 86

Maximum @ 74
Minimum @ 72

W przypadku taczenia z czo-
pami o nieodpowiedniej sred-
nicy moze dojsé do

wypadkow.

Kotnierzowe sworznie krolewskie stuzg
do tatwej wymiany sworznia w przypad-
ku awarii lub wypadku.

Sworzen

Jesli zuzycie sworznia kré-
lewskiego przekracza 2 mm,

nalezy wymieni¢ sworzen
krolewski.
Réwniez  podwdjne  umiejscowienie

sworznia krolewskiego moze by¢ opcjo-
nalnie dostepne w Twoim pojezdzie. Sru-
by wokét sworznia moga byé usuniete i
zamontowane na drugim gniezdzie
sworznia. W takim przypadku nalezy
upewni¢ sie, ze catkowita dtugosc prze-
wozu nie przekracza przepiséw obowia-
zujgcych w danym kraju.
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3.6. Stopy Mechaniczne

W tylnej cze$ci gesiej szyi znajduje sie
przednia mechaniczna noga, dzieki kt6-
rej Twoj pojazd moze zosta¢ zaparkowa-
ny bez pomocy holownika.

3.6.1. Zasada dzialania przedniej
stopy mechanicznej

Mechaniczne ramie obrotowe stopy (1)
wyjmujemy z uchwytu (2) i ustawiamy
pionowo do pojazdu.

Stopa mechaniczna

Niska predkos¢ (A): Gdy dzwignia (1)
jest obrécona do pozycji catkowicie wcis-
nietej, wykonuje ruch podnoszenia/
opuszczania z matg predkoscia. Pozycja
ta stuzy do lekkiego podniesienia nacze-
py po dotknieciu podtoza przez (talerze)
stop w celu oddzielenia jej od halownika
lub  wyeliminowania obcigzenia dla
holownika.

Duza predkos¢ (B): Wykonuje podno-
szenie/opuszczanie z duzg predkoscia,
gdy dzwignia jest obrécona do pozycji
catkowicie wysunietej. Pozycja ta stuzy
do szybkiego opuszczenia stép az do
momentu, gdy (ptyty) stop dotkng podto-
za przy odtgczaniu naczepy od



holownika lub do szybkiego podniesienia
stéop po dotgczeniu naczepy do

holownika.

Mechaniczna dzwignia obrotu stopa,
zwykle umieszczona po stronie pasaze-
ra pojazdu.
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W kazdym przypadku nalezy
zabezpieczy¢ naczepe przed
przewroceniem sie za pomoca
prawidiowo ustawionych Kkli-
noéw. Jesli pojazd nie jest od-
powiednio zabezpieczony,
moze dojs¢ do uszkodzenia

stojaka mechanicznego Ilub
pojazdu.
Jesli  zaladunek/roztadunek

odbywa sie, gdy pojazd nie
jest potaczony z holownikiem,
przéod lub tyt pojazdu moze
zostac uniesiony w powietrze.
Moze dojs¢ do powaznych
wypadkow i uszkodzen. Z tego
powodu pojazd musi by¢ spa-
rowany z holownikiem podc-
zas zatadunku/roztadunku.

Jesli ciagnik holowniczy od-
jedzie, gdy pojazd jest zatado-
wany, nalezy upewni¢ sie, ze
tadunek jest rownomiernie
rozlozony w pojezdzie. W
przeciwnym razie przednia lub
tylna czes¢ pojazdu moze sie
unies¢ ze wzgledu na srodek
ciezkosci i spowodowaé po-

A

wazny wypadek.

Aby chroni¢ nogi mechaniczne, nalezy w
miare mozliwosci zapobiega¢ ruchom
bocznym pojazdu. W tym celu nalezy
przestrzegac nastepujgcych kryteriow:

* Naczepe nalezy odtgczac¢ od holow-
nika tylko z wysiegnikami w pozyciji
srodkowej (neutralnej).

*  Przy dlugotrwatym parkowaniu na-
czep niepodtgczonych do holownika
nalezy upewni¢ sie, ze zawieszenie
pneumatyczne jest opuszczone, a
po jego zakohczeniu wyregulowac
wsporniki. Dzieki temu przestrzen
tadunkowa pozostaje wypoziomo-
wana. W ten sposob przéd i tyt na-
czepy majg takg samg odlegtosé od
podtoza.



Mechaniczna postawa stop

Przed rozpoczeciem jazdy
upewnij sie, ze stopka mecha-
niczna jest przetaczona w
pozycje zamknietg
(najwyzsza).

A

3.6.2. Zasada dziatania tylnej nogi
mechanicznej

Za pojazdem opcjonalnie dostepne s3g
stopy mechaniczne typu sktadanego lub
statego. Nogi te sg otwierane podczas
zatadunku/roztadunku i pojazd jest stabi-
lizowany. Dzieki temu ruchy zginajgce
powodowane przez zawieszenie pod-
czas wprowadzania fadunku do pojazdu
sg zminimalizowane.
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Przy zatadunku naczepy od
tytu ciezkimi tadunkami (wo-
zek widlowy, wozek paletowy,
wozek paletowy z napedem),
nalezy podeprzec¢ tyt naczepy
tylnymi nogami
mechanicznymi.

Nie wolno zmienia¢ wysokos-
ci pojazdu za pomocg tylnych
mechanicznych nég. Po pod-
niesieniu pojazdu na zadanag
wysokos¢ za pomoca zawies-
zenia, nalezy witaczy¢ mecha-
niczne nogi.

AN

>

Przed rozpoczeciem jazdy
upewnij sie, ze nézka mecha-
niczna jest wytaczona.

3.6.2.1. Typ staty Tylna stopa
mechaniczna

o

Typ staty Tylna stopa mechaniczna

Zastosowanie tylnej podpory mechanicz-
nej typu statego jest takie samo jak za-
stosowanie przedniej podpory
mechanicznej opisane w sekcji 3.5.1.

3.6.2.2. Typ skiadania Tylna stopa
mechaniczna

)

Typ sktadania Tylna stopa mechaniczna



Wigczanie tylnej mechanicznej nozki ty-
pu sktadanego;

* Pociagnij do siebie dzwignie ozna-
czong (1), aby przetgczy¢ stope me-
chaniczng w pozycje
kontrolowanego otwarcia.

Istnieje ryzyko, ze stopa mec-
haniczna moze nagle spas¢
na ziemie. Dlatego stopke
mechaniczng nalezy trzymac
jedna reka i ostroznie
otwierac.

*  Po ustawieniu nogi mechanicznej
prostopadle do podtoza, mechanizm
zamka (1) zostaje ponownie za-
mkniety i noga mechaniczna zostaje
zamocowana.

Po tym etapie korzystanie z nogi mecha-
nicznej jest takie samo jak korzystanie z
przedniej nogi mechanicznej opisane w
punkcie 3.5.1.

Zamykanie tylnej stopy mechanicznej ty-
pu sktadanego;

*  Pociagnij do siebie dzwignie ozna-
czong (1) i w sposéb kontrolowany
podnies$ stope mechaniczng do
gory.

*  Po ustawieniu stopy mechanicznej
réwnolegle do podtoza nastepuje jej
unieruchomienie poprzez ponowne
zamkniecie mechanizmu blokady

(1).

3.7. Wyposazenie Ochrony Bocznej
(Barierka Rowerowa)

Podczas jazdy ostony boczne muszag
by¢ wytaczone. Niektére ostony boczne
mozna otworzyé do gory, aby utatwi¢
czynnosci serwisowe, takie jak dostep
do opony kota zapasowego.
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Barierka Rowerowa

Pozycja zamknigta

Podrézowanie z otwartg ba-
rierkg rowerowa jest niebez-
pieczne i zabronione przez
prawo. Moze to skutkowac po-
waznymi obrazeniami, w tym
Smiercia, w wypadkach dro-
gowych. Przed jazda nalezy
upewnic sie, ze barierka rowe-
rowa jest opuszczona i odpo-

wiednio zabezpieczona.

Podniesienie barierki ochronnej: Ob-
roci¢ sworznie zwalniajgce barierki (na
rysunku) po obu stronach o 180° zgod-
nie z ruchem wskazéwek zegara lub w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazé-
wek zegara do wystajacej czesci (1).



Jest to pozycja otwarta pinéw. Po otwar-
ciu sworzni podnies¢ barierke do géry z
sita ramion. Po podniesieniu poreczy,
przywro¢ sworznie do pozycji zamknietej
(2), upewnij sie, ze oba sworznie sg za-
mkniete i zwolnij bariere.

Jesli barierka rowerowa nie
jest prawidiowo zamocowana,
moze spas¢ w dét i spowodo-

wac obrazenia

Opuszczanie barierki ochronnej: Pod-
niesc lekko, przesung¢ sworznie w pozy-
cji zamknietej do pozycji otwartej i
opusci¢ barierke. Po opuszczeniu barier-
ki nalezy przywréci¢ sworznie do pozycji
zamkniete;.

3.8. System osi naczepy

W Panstwa pojazdach stosowane sg
osie z mechanizmem hamulcowym typu
tarczowego lub bebnowego.

Osie naczepy mozna obcigza¢ tylko
maksymalnym naciskiem osi podanym
na tabliczce znamionowej pojazdu i do-
puszczalnym przez prawo. Uzytkownik
jest odpowiedzialny za uzytkowanie i
konserwacje osi naczepy zgodnie z jej
przeznaczeniem i pojemnoscia.

Sprawne dziatanie uktadu hamulcowego
naczepy zalezy od zastosowania nacze-
py z takim samym ukfadem i / lub kom-
patybilnym ciggnikiem. Z tego powodu
kupujacy ma obowigzek zleci¢ wykona-
nie regulacji zgodnosci hamulcéw w au-
toryzowanym serwisie firmy holowniczej,
z ktéra te naczepy beda dopasowane. W
przypadku, gdy Panstwa pojazd zostanie
sparowany i uzyty z holownikiem / ho-
lownikami, ktére nie zostaty wyregulowa-
ne lub nie mogg zosta¢ wyregulowane,
nasza firma nie ponosi odpowiedzialnos-
ci za usterki i uszkodzenia, ktére mogg
wystgpi¢ w uktadzie hamulcowym lub w
catym holowniku i naczepach, a cata od-
powiedzialno§¢ w tym zakresie nalezy
do kupujgcego.
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Bardziej szczegotowe infor-
macje na temat Panstwa osi
znajdujg si¢ w instrukcji pro-
ducenta, ktora otrzymaja
Panstwo przy dostawie.

Jesli osie sg uzywane poza
warunkami okreslonymi w ins-
trukcji producenta lub jesli
konserwacja osi jest zakiéco-
na, Panstwa osie mogg stracic
gwarancje.

Jezeli pojazd jest wyposazony
w mieszki hamulca awaryjne-
go, po sprawdzeniu tempera-
tury bebna hamulcowego
nalezy zaciagna¢é hamulec
postojowy. Nigdy nie zaciaga¢
hamulca postojowego, gdy
bebny sa bardzo gorace (be-

ben moze pekngac).

3.8.1. Sterowana Os$

Twoj pojazd moze by¢ wyposazony w 0$
sterowang, aby poprawi¢ manewrowos¢
podczas jazdy do przodu. Osie takie
znajdujg sie zazwyczaj z tylu pojazdu i
posiadajg mechanizm blokujgcy.

Mobilnos¢ pojazdéw z osig
sterowang rozni sie od pojaz-
dow standardowych. Ponadto
wystapia réoznice w manewro-
wosci pojazdu, gdy os stero-
wana jest zablokowana i
odblokowana. Dlatego nalezy
zachowaé ostroznos¢ podc-

zas jazdy.

3.8.1.1. Blokada osi sterowanej

W przypadku cofania w pojazdach z
elektronicznym uktadem hamulcowym
(EBS) 0$ sterowana moze by¢ automa-
tycznie blokowana po wigczeniu biegu
wstecznego. Mozliwe jest réwniez recz-
ne zablokowanie tej osi.

Przed zablokowaniem osi sterowanej
nalezy jecha¢ pojazdem prosto do przo-
du, tak aby o$ sterowana znalazta sie¢ w
réwnej pozyciji.



Jesli w Twoim pojezdzie jest aktywna
funkcja automatycznej blokady osi, 0$
sterowana zostanie zablokowana auto-
matycznie po  wigczeniu biegu
wstecznego.

Jesli chcesz zablokowa¢ o0$ recznie,
upewnij sie, ze o$ sterowana znajduje
sie w pozycji prostej i zamknij zawor (1)
lub przetacz przycisk do pozyciji
wytaczonej.

Os$ jest w pozycji zablokowanej, gdy

dzwignia zaworu jest obrécona w strone
uzytkownika.

A

Cofanie z odblokowang osia
kierowang jest niebezpieczne.
Naczepa moze odlgczy¢ sie
od holownika. Przed cofaniem
zawsze upewnij sie, ze oS ste-
rowana jest zablokowana.

Blokowanie osi sterowanej

3.8.1.2. Odblokowanie osi sterowanej

Os sterowana, ktora jest blokowana au-
tomatycznie po wigczeniu biegu wstecz-
nego, odblokuje sie automatycznie, gdy
pojazd porusza sie do przodu.

Aby odblokowac recznie zablokowang
o$ sterowang, obré¢ dzwignie zaworu o
90° (2) zgodnie z ruchem wskazéwek
zegara lub przesun przycisk w potozenie
otwarte.
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W pojazdach z reczng osia
sterowang blokada musi by¢
zawsze zwalniana recznie.
Blokada osi nie zostanie zwol-
niona automatycznie.

Zawor zwalniajgcy o$ sterowang

3.8.2. Podniesienie Osi

Funkcja podnoszenia osi jest opcjonal-
nie dostepna w réznych ilosciach i pozy-
cjach w pojezdzie. Dzieki tej funkciji
zuzycie opon jest zminimalizowane, a na
wozku holowniczym mozna uzyskaé bar-
dziej zrobwnowazony rozktad obcigzenia.
Aby podnosnik osi dziatat, potgczenie
EBS musi by¢ aktywne.

Funkcja podnoszenia osi jest sterowana
automatycznie ze wzgledu na przepisy
prawne. Gdy EBS jest aktywny, niektére
osie mogg by¢ podnoszone automatycz-
nie, jesli obcigzenie osi jest mniejsze niz
maksymalny dopuszczalny nacisk na o$
przy przekroczeniu okreslonej predkosci.

Moze by¢ konieczna reczna interwencja
operatora w podnoszenie osi za pomocg
urzgdzenia wspomagajgcego ruszanie
lub pomocy manewrowe;j.

Gdy pojazd znajduje sie na postoju,
mozliwe jest aktywowanie wspomagania

Aby asystent ruszania zostat
aktywowany (uniesienie osi),
pojazd musi poruszac¢ sie wol-
niej niz 30 km/h i nie moze by¢
przekroczone wiecej niz 30 %
pojemnosci technicznej osi
pozostajacych na ziemi.




ruszania poprzez 3-krotne z rzedu nacis-
niecie pedatu hamulca holownika.

Jesli pojazd jest opcjonalnie wyposazo-
ny w podnosnik osi z kabiny, mozliwe
jest reczne opuszczenie/podniesienie
podnosnika osi za pomoca przycisku
sprezynowego zainstalowanego w kabi-
nie holowniczej. W przypadku tej funkcji,
wozek holowniczy musi by¢ dostosowa-
ny do naczepy.

Mozliwe jest rowniez wigczenie / wylg-
czenie podnoszenia osi za pomoca przy-
cisku na naczepie. Nacisnigcie i
przytrzymanie tego przycisku przez
mniej niz 5 sekund umozliwia aktywacje
pomocy drogowej. Jesli zostanie wcis-
niety na dtuzej niz 5 sekund, 0$ w powie-
trzu moze zosta¢ opuszczona na ziemie.

Informacje o sposobie korzystania z
uktadu podnoszenia osi znajdujg sie
réwniez na naklejce pomocy drogowej w
Panstwa pojezdzie.

W wyniku ingerencji w para-
metry podnoszenia osi pojazd
moze nie byé regulowany. Z
tego powodu nie nalezy inge-
rowa¢ w modulator EBS,
chyba ze przez uprawnione

stuzby.

Przycisk sprezynowy na ptycie ramienia
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Podniesienie osi

Niebezpieczenstwo zakleszc-
zenia i obrazen podczas
opuszczania/podnoszenia osi.

A

3.8.3. Licznik Kilometrow w Piascie
(Hubodometr)

Licznik kilometrow w piascie (Hubodo-
metr) pokazuje odlegto$¢ przebyta przez
pojazd w km lub milach.

Na liczniku kilometréw jest napisana jed-
nostka miary. Regulacja w zaleznosci od
Srednicy opony.

Licznik kilometréw w pia$cie

3.9. Opony

Wybierajagc opony do naczepy, nalezy
przede wszystkim zwroci¢ uwage na to,
czy opona ma odpowiednig no$nosc¢.

Producenci opon oferujg opony odpo-
wiednie do wielu zastosowan, takich jak
jazda po autostradzie, jazda w terenie
czy jazda mieszana. Sposréd opon od-
powiednich do planowanego



zastosowania nalezy preferowaé opony
0 zdolnosci hamowania i efektywnosci
paliwowej jak najbardziej zblizonej do
klasy A oraz o niskiej wartosci decybeli
zgodnie z wartosciami podanymi na ety-
kiecie opon UE.

Na naszej stronie internetowej
mozna uzyska¢ dostep do

0 wartosci etykiet UE dotyc-
zacych opon uzywanych w
Twoim pojezdzie.

W niektéorych krajach stoso-
wanie opon M +S (Btoto i
Snieg) lub 3PMSF (Three-Peak
Mountain Snow Flake) moze
by¢ sezonowo obowigzkowe.
Zwré¢ uwage na te i podobne
przepisy dotyczace opon w

kraju, w ktorym jezdzisz.

W przypadku pojazdéw z podwdjnymi/
dwoma rzedami két, opony muszg byé¢
odpowiednio dobrane do ich Srednicy.
Gtebokos¢ bieznika opon znajdujacych
sie obok siebie nie powinna réznic sig¢ o
wiecej niz 5 mm. Ponadto, w zaleznosci
od konstrukcji i typu pojazdu, nie nalezy
stosowac obok siebie opon swiezo biez-
nikowanych i czesciowo zuzytych. W
przeciwnym razie bezpieczenstwo jazdy
bedzie zagrozone. Mimo, ze gtebokosc¢
bieznika takich opon wydaje sie byc¢ taka
sama, nalezy stwierdzi¢, ze promienie
opon s3g rézne i nie nalezy stosowaé
obok siebie opon, ktérych réznica pro-
mieni wynosi wigcej niz 10 mm.

Nieprawidiowe dopasowanie powoduje
nadmierne odksztatcenie wigkszej opo-
ny poprzez przenoszenie zbyt duzego
obcigzenia. W takim przypadku zuzycie
zwieksza sie i opona jest zagrozona
przedwczesnym zuzyciem. Nalezy to
réwniez wzig¢ pod uwage, gdy obok sie-
bie stosowane sg opony radialne i
krzyzowe.

M+S i symbol 3SPMSF

W przypadku stosowania

A nieodpowiednich lub zuzytych

opon moze dojs¢ do po-

waznych wypadkow.

3.10. Uchwyt kota zapasowego

W naszych pojazdach opcjonalnie do-
stepne sg rézne rodzaje uchwytéw kota
zapasowego.



Upewnij sie, ze podczas
wymiany opon zastosowano
niezbedne znaki ostrzegawcze
i Srodki bezpieczenstwa.

Jazda z kolami zapasowymi,
ktore nie sg wystarczajaco za-

A bezpieczone, moze  byé
przyczyna wypadkow
drogowych.

Poniewaz opony sa ciezkimi
czesciami, podczas ich
wymiany nalezy zwréci¢ uwa-
ge na zasady ergonomii i bez-
pieczenstwa pracy. Istnieje
ryzyko przygniecenia, upadku

i przeciecia.

3.11. Uchwyt kota zapasowego typu
szwedzkiego

Uchwyt kota zapasowego

Opuszczanie kota zapasowego:

® Usunac¢ sworzen przytrzymujgcy
gorny pierscien oporowy uchwytu
kota zapasowego (1).

*  Wyjac z pierscieni hak zatrzaskowy
zabezpieczajgcy ramie opuszczania
kota zapasowego (2).

*  Wyciggnac¢ odczepiong dzwignie
opuszczania (3) do tytu z jej
szczeliny.

* Zapomoca dzwigni podnies¢ lekko
wozek do gory i uwolni¢ gorny piers-
cien mocujacy z haka (4).
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*  Po zwolnieniu gérnego uchwytu, po-
woli opusci¢ karetke za pomoca
dzwigni.

*  Zwolni¢ dZzwignie wyjmujgc trzpien
dzwigni dokrecania / luzowania na-
kretek (5) i pociggna¢ jg do tytu, ob-
réci¢ nakretki w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara, aby je poluzowad.

* Po poluzowaniu obu nakretek, zsu-
ngc¢ koto zapasowe z ogranicznikow
i zdjac je.

Opuszczanie kota zapasowego

Zaktadanie
miejsce:

opony zapasowej ha



Zaktadanie opony zapasowej na miejsce.

Umiesci¢ koto na wozku, zatozy¢ ogra-
niczniki ("t") i dokreci¢ obie nakretki za
pomocg dzwigni dokrecania/odkrecania
nakretek.

* Nastepnie podnies¢ zabierak do go-
ry za pomoca dzwigni i zaczepic
gorny pierscien zabezpieczajacy na
haku.

*  Wsuna¢ dzwignie opuszczania kota
zapasowego w jej szczeline i zabez-
pieczy¢ wozek, wktadajgc najpierw
hak zatrzasku, a nastepnie sworzen
gornego pierscienia oporowego.

3.12. Uchwyt na koto zapasowe z typu
koszem

Jako opcja dostepne sg pojedyncze lub
podwojne uchwyty kota zapasowego ty-
pu koszowego. Oba uchwyty kot zapaso-
wych dziatajg w ten sam sposéb.

Uchwyt na koto zapasowe z typu koszem

* Opuszczanie kota zapasowego:

*  Wyjac¢ zawleczke (2) na koncu laski
mocujgcej (1).

¢  Wyja¢ pret mocujacy (1) i sworzen
(3).

*  Opuszczanie opony odbywa sig po-
przez powolne przesuwanie jej w
kierunku zewnetrznej czesci
pojazdu.

* Wkiadanie kota zapasowego:

*  Wsungc¢ opone do uchwytu kota
zapasowego.

* Drazek mocujacy (1) jest zatozony.

*  Zawleczka (2) jest przymocowana.

3.13. Uchwyt kota zapasowego typu
dzwigowego

Uchwyt kota zapasowego typu dzwigowego

* Opuszczanie kota zapasowego:



*  Odkrec sruby oznaczone (2).

*  Zalozy¢ dzwignie oznaczong (3) i
powoli opusci¢ opone, obracajac ja
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara.

* Zdjgc opone poprzez usuniecie me-
chanizmu (4) mocujgcego opone
kota zapasowego.

Zakladanie opony zapasowej:

* Podtgczy¢ element mocujgcy (4) do
opony.

*  Przekre¢ dzwignie obrotowg (3)
zgodnie z ruchem wskazowek zega-
ra, aby podnies$¢ opone do gory.

* Zabezpieczy¢ opone poprzez wio-
zenie Srub mocujgcych (2).

*  Zdjg¢ dzwignie obrotowg (3) i scho-
wac jg do szafki.

3.14. Btotniki

Zgodnie z przepisami prawa, Twodj po-
jazd posiada btotniki i dywaniki podtogo-
we. Urzadzenia te  zapobiegajg
rozpryskiwaniu si¢ wody itp. na ziemi na
inne pojazdy.

Niektore pojazdy mogg by¢ wyposazone
w sktadane dywaniki podtogowe, aby za-
pobiec ocieraniu sie dywanika o podtoze
w przypadku zapadniecia sie pojazdu.
Maty te powinny by¢ ztoZzone i zawieszo-
ne na wieszaku (1) szczegolnie podczas
zatadunku pociggu.
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Podczas jazdy sktadane dywa-
niki podiogowe musza byé¢
zawsze W pozycji otwartej.

3.15. Kliny do Két

Pojazd posiada dwa kliny mocowane za
pomoca uchwytu.

Pojazd musi byé zabezpiec-
zony klinami, gdy jest zapar-
kowany na pochytosci,
podczas operacji zatadunku/
roztadunku lub gdy jest zapar-
kowany bez holownika.

Kliny nalezy zaktada¢ tylko na
kota na osiach stalych, nigdy
na osiach skretnych.

Po wtozeniu klina do gniazda
nalezy upewni¢ sig, ze
przetyczka jest catkowicie
osadzona.

Po zakonczeniu jazdy nalezy
starannie zabezpieczy¢ kliny

= > B B

pod kota.

3.15.1. Uchwyt Klinowy Typu Pin

Zdejmowanie klina z uchwytu: Wy-
ciggnac¢ przetyczke (1) na koncu uchwy-
tu klina. Nastepnie wyjmij klin z jego
gniazda, wyciggajac go na bok z uchwy-
tu klina.



Wlozenie klina w jego szczeline: Po
uzyciu wiozy¢ klin w trzpien mocujacy
klina i zabezpieczy¢ go poprzez wioze-
nie przetyczki na miejsce.

3.15.2. Uchwyt na Kliny Typu
Kieszonkowego

Zdejmowanie klina do két z obudowy:
Zdjac¢ klin pod koto, odsuwajac od niego
uchwyt znajdujacy sie na koncu uchwytu
klina (1).

Zdejmowanie klina z obudowy

Wktadanie klina do kota do gniazda:
W16z klin do kota pociggajgc za uchwyt
(1) na konicu uchwytu klina.

3.16. Szafy i schowki do
przechowywania

Rozpocznij jazde dopiero po
upewnieniu sie, ze szafy i
schowki sg catkowicie zamk-
niete, a znajdujace sie w nich
materiaty zabezpieczone i bez-
pieczne. Spadajace czesci
moga spowodowaé¢ wypadek
drogowy.

Upewnij sie, ze podczas
ﬂ korzystania z szafek i schow-
kow podjeto niezbedne srodki

ostroznosci.

Istniejg dwa rodzaje systemoéw blokuja-
cych w szafkach i schowkach.

Odblokowanie szafki



5

Odblokowanie szafki

3.16.1. Stalowa Szafka na Zestaw
Narzedzi

Stuzy do przechowywania narzedzi i
zestawow. Zazwyczaj montowana jest
po stronie kierowcy pojazdu.

Odblokowanie szafki:

*  Wioz klucz do zamka i przekre¢ go
do pozycji otwarte;j.

* Pociagnij dzwignie blokady do tytu i
obré¢ jg, aby otworzy¢ pokrywe. 5

Odblokowanie szafki

3.16.2. Stalowa Szafa gastronomiczna

Zazwyczaj jest ona umieszczona po
stronie pasazera. Zawiera schowki i
miejsce na kuchenke.

Otwieranie zamka szafki:

* W6z klucz do zamka i przekre¢ go
do pozycji otwartej.

Szafka na zestaw narzedzi

*  Pociagnij dzwignie zamka do tytu,
przekre¢ uchwyt, aby otworzy¢
pokrywe.
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Stalowa szafka gastronomiczna

Odblokowanie szafki

Niektére szafy moga byé
wyposazone w potke przesuw-
na. Otwierajac mechanizm
blokujacy pétke przesuwna,
mozna pociagna¢ ja do siebie.
Po zamknieciu poétki przesuw-
nej, powinna ona zostac

zablokowana.

Zastosowanie lampy oswietleniowej:

Lampy oswietleniowe w szafie sg pofa-
czone z Twoimi Swiatlami postojowymi.
Gdy swiatla postojowe sg wigczone, mo-
zesz wtaczy¢ i wytaczyé lampe, naciska-
jac przycisk na lampie.
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3.16.3. Szafka na zestaw narzedziowy
z Tworzywa Sztucznego

BEER_f. Whi-

Szafka na zestaw narzedziowy z Tworzywa
Sztucznego

Szafka na zestaw narzedziowy z Tworzywa
Sztucznego

Odblokowanie szafki:

* Najpierw nalezy zdja¢ ostone
zamka.

* Odblokowa¢ zamek przekrecajgc
klucz.

* Pociagnij uchwyt do siebie.

*  Przekre¢ uchwyt i otworzy¢ drzwi
szafy.
3.16.4. Szafa gasnicza

Szafy na gasnice stuzg do ochrony gas-
nic przed srodowiskiem zewnetrznym



Gasnice powinny by¢ regular-
nie konserwowane i nalezy
przestrzegac terminow
waznosci.

Szafa na gasnice

Otwieranie pokrywy

Otworz 2 plastikowe zatrzaski (1)
przytrzymujgce pokrywe.

Podnies zatrzask do gory i do tytu,
a nastepnie otworz pokrywe, zwal-
niajac jg z zatrzasku.

Otworzy¢é mocowania mocujgce
gasdnice i wyjg¢ gasnice.

Zamykanie pokrywy

Wiozy¢ gasnice i zabezpieczyé
zapinka.

Zamkng¢ najpierw pokrywe i za-
mkng¢ zatrzask w kierunku gornej
czesci pokrywy.

Zablokowac zatrzask tak, aby docis-
na¢ pokrywe.

Otwieranie szafy na gasnice
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Otwieranie szafy na gasnice

3.16.5. Zbiornik Wody

Pojazd moze posiadac zbiornik na wode
do ogdlnego czyszczenia. Wode mozna
wigczy¢ przekrecajgc raczke kranu. Wo-
de mozna napetni¢ za pomocg szyjki
wlewu znajdujgcej sie¢ na gorze
zbiornika.

Na zbiorniku wody moze znajdowac sie
dozownik mydfa. Dozownik mydta moz-
na wyja¢ lub napetni¢ obracajgc go w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazé-
wek zegara.



Ignorowanie zasad i przepi-
sow higienicznych jest nie-
bezpieczne dla zdrowia. Scieki
musza by¢é usuwane zgodnie z
przepisami kraju, w ktérym sie
znajduja.

Woda w zbiorniku wodnym
nie moze by¢ wypijana. Nalezy
go uzywac tylko do
czyszczenia.

Zbiornik na wode nalezy op-
rézni¢ w zimne dni. W prze-
ciwnym razie zamarzajaca
woda moze spowodowa¢é za-
marznigcie i peknigcie zbiorni-
ka wody.

Plastikowy zbiornik na wode

3.16.6. Szafa na Dokumenty

W pojezdzie opcjonalnie dostepne sg
szafki na dokumenty typu okragtego lub
kwadratowego do przechowywania
dokumentow.

Szafe na dokumenty mozna otworzyé
przekrecajac drzwi okragtej szafy na do-
kumenty w kierunku przeciwnym do ru-
chu wskazéwek zegara.

Otworz zatrzask szafki na dokumenty ty-
pu kwadratowego i wyréwnaj kétko i ko-
tek. Po pociggnieciu zatrzasku do gory i
odkreceniu go mozna otworzy¢ wieko
szafki na dokumenty.
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Utrzymywac¢ trzpien blokujacy
i drzwi szafy kartotekowej w
nalezytym porzadku.

Szafa na dokumenty typu okragtego

3.16.7. Szafka na Palety

Stuzg one do przechowywania drewnia-
nych lub plastikowych europalet.

Odblokowaé¢ drzwi szafy i przesunaé
drzwi w kierunku dolnej czesci szafy.

Szafka na palety



Stan otwarcia szafy paletowej

Podczas przesuwania
pokrywy w dét nalezy uwazac,
aby nie uderzyta ona o jakis
przedmiot.

Szafka na palety moze by¢ us-
tawiona blizej ziemi niz inne
akcesoria. Nalezy uwazac¢, aby
nie uszkodzi¢ szafki paletowej
podczas jazdy, szczegdlnie na

nierownym terenie.

3.16.8. Szafa magazynowa z
podwdjnym profilem poktadowym

Szafa do przechowywania profili dwupo-
ziomowych, umozliwiajgca transport pro-
fili dwupoziomowych pod pojazdem, jest
dostepna jako opcja.

Odblokowanie szafki:

*  Wiozy¢ klucz do zamka i przekrecic
go do pozycji otwartej.

* Pociggnij uchwyt zamka do tytu,
przekre¢ uchwyt, aby otworzyc¢
drzwi.

* Po otwarciu drzwi podwadjne profile
sg przechowywane w szafie w spo-
sOb zorganizowany.
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Szafa do przechowywania na podwdéjnym poktadzie

Oprocz szafy mozliwe jest rowniez prze-
chowywanie na panelu przednim oraz
przy wejsciu na drzwi tylne.

i
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Schowek na przedniej $ciance



Schowek na tylnej $ciance

3.16.9. Szafa na zestaw narzedziowy
ze Stali Nierdzewnej

Szafa na zestaw narzedziowy ze stali nierdzewnej

Odblokowanie szafki:

* Najpierw zdjg¢/wysung¢ obudowe
zamka (1).

*  Odblokowa¢ zamek przekrecajgc
klucz.

* Pociagnij uchwyt do siebie.

*  Przekreci¢ uchwyt (2) i otworzy¢
drzwi szafy.

3.16.10. Przechowywanie struktury
bocznej

Do przechowywania dostarczonych wraz
z pojazdem konstrukcji bocznych stuzg
schowki na konstrukcje boczne umie-
szczone po prawej i lewej stronie przodu
osi. Ich pojemnoséci sg opcjonalnie do-
stepne jako 16 lub 24.

447103

Przechowywanie struktury bocznej

Konstrukcje boczne nalezy zawsze prze-
chowywac w szafie magazynowej cienkg
strong do dotu. Sworzen zabezpieczajg-
cy nalezy zawsze umieszczac jak najbli-
zej konstrukcji bocznych.

Otwieranie szafy do przechowywania
konstrukcji bocznej

*  Wyjac zawleczke (1).

* Popchnagc¢ sworzen blokujgcy (2) do
gory, az zostanie uwolniony z dolne-
go uchwytu.

*  Po zwolnieniu zabezpieczenia po
obu stronach mozna fatwo zdjgc¢ lub
wymieni¢ konstrukcje boczne.

Zamykanie szafy do przechowywania
konstrukcji bocznych

Jest on zabezpieczony przez proces
odwrotny.

3.16.11. Przechowywanie stupkéw
rozporowych

Gdy nie sg uzywane, mozna umiesci¢
stupy rozporowe w szafie do przechowy-
wania stupéw rozporowych. Zabezpie-
czy¢ przechowywane stupy rozporowe
bolcami zabezpieczajgcymi i
karabinkami.

Zawsze umieszczaj sworzen blokujgcy
jak najblizej stupkow.

Otwieranie szafy do przechowywania
stupkéw rozporowych

¢ Wyjac zawleczke (1).



*  Popchnij sworzen blokujacy (2) do *  Odblokujcie szafki.
gory, az zostanie zwolniony z dolne-
go uchwytu.

* Po zwolnieniu zabezpieczenia po
obu stronach mozna tatwo wyjg¢ lub
wiozyc filary rozporowe.

Zamykanie szafki do przechowywania
stupkow rozporowych

Zabezpiecza sie jg w odwrotny sposéb.

Przechowywanie na panelu przednima

¢ Z'-

Przechowywanie stupkéw rozporowych

Magazynowanie stupkéw 80 cm

3.16.12. Przechowywanie na panelu
przednim

Przechowywanie na panelu przednim

Mozna przechowywa¢ w szafce na na-
rzedzia wbudowanej w przedni panel
(uchwyt na papier jest w standardzie
narzedzi).
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Przechowywanie na panelu przednim

3.17. Zderzak

Twoj pojazd jest wyposazony w zderzak
(tylne wyposazenie ochronne) zgodnie z
przepisami prawa.

A

3.17.1. Zderzak staly

Jazda z uszkodzonym zderza-
kiem zagraza bezpieczenstwu
ruchu. W przypadku zderzenia
tylnego zwieksza sie ciezkosc
wypadku. Z tego powodu na-
lezy szybko wymieni¢ uszkod-
zony zderzak na oryginalny.

Zderzak staty

3.17.2. Zderzak podnoszony

Twdj pojazd moze by¢ wyposazony w
zderzak podnoszony do uzytku podczas
operacji takich jak zatadunek pociagu
lub zatadunek promu.

Po otwarciu sworznia mocujgcego zde-
rzaka podnoszonego poprzez pociggnie-
cie go do siebie, jest on podnoszony do
gory i mocowany do otworu mocujgcego
powyzej za pomocg sworznia.
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Zderzak podnoszony

3.17.3. Pochylnia promowa

Ptoza promowa jest dostepna jako opcja,
aby zapobiec uszkodzeniu profilu zde-
rzaka przez uderzenie w ziemie podczas
wjazdu na prom.

Staty typ pochylni promowej

3.17.4. Dzwigekowy System
Ostrzegawczy Biegu Wstecznego

Jest to dzwiekowy system ostrzegawczy,
ktory aktywuje sie podczas cofania.
Znajduje sie on zazwyczaj w zderzaku
pojazdu. Moze by¢ oferowany opcjonal-
nie na zyczenie klienta.



o

Max. 7.200 kg

Jesli wozek widlowy ciezszy
Czujnik systemu ostrzegania dZzwiekowego biegu niz dozwolony nacisk na
wstecznego przednig os wozka widtowego

A wjedzie na pojazd, wyktadzina

3.18. Wyktadziny Podiogowe podiogowa moze zosta¢ usz-
kodzona, powodujac przewro-

Podtoga Twojego pojazdu moze by¢ wy- cenie sie wozka widtowego.

tozona sklejkg pokrytg zywicg fenolowa,
drewnem laminowanym, stalg itp.

Podczas chodzenia po

W przypadku dostepu wézka widtowego mokrym podiozu istnieje nie-

do pojazdu moze istnie¢ maksymalny b_ezpneczenstwo poslizgniecia

nacisk na przednig 0$ wozka widtowego, sie.

ktory zostat okreslony specjalnie dla -

Panstwa pojazdu i przetestowany zgod- W chtodne dni na podtodze

nie z norma. Informacje te mozna zna- A moze lezec lod. Zwro¢ uwage
na ryzyko poslizgniecia.

lez¢é na naklejce na pojezdzie lub w
umowie sprzedazy.

W przypadku uszkodzenia
podtogi pojazdu nalezy ja
wymieni¢ na oryginalng czesé¢

zamienng. Maksymalne do-
0 puszczalne obciazenie przed-

niej osi wozka widlowego
zostanie zmniejszone, jesli
zastosowane zostang mate-
rialy niskiej jakosci.

3.18.1. Sklejka powlekana zywica
fenolowa

Sklejka powlekana zywicg fenolowg
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3.18.2. Twarde drewno

Twarde drewno

3.19. Schody

Pojazd jest opcjonalnie dostepny z dra-
binkami, dzieki ktorym mozemy tatwiej
dotrze¢ do niektérych czesci.

Jazda z drabinami, ktére nie
sa w pelni zabezpieczone,
stwarza powazne niebezpiec-
zenstwo. Drabina moze sie
slizga¢ podczas jazdy i w ten
sposob rani¢ ludzi.

A

Zsuniecie sie z drabiny moze
spowodowaé wypadek. Pole-
rowane, czyszczone lub mok-
re drabiny musza by¢
uzywane bardzo ostroznie.
Nigdy nie stosowaé¢ nieodpo-
wiednich metod i sSrodkéw do
wchodzenia i schodzenia z
naczepy. Nie nalezy skakac¢ z

naczepy.

3.19.1. Drabina przesuwno-sktadana

Drabina przesuwno-sktadana(1) jest za-
zwyczaj montowana na gornej czesci
zderzaka z tylu pojazdu. Jednak jej
umiejscowienie moze by¢ rozne w zalez-
nosci od konstrukcji pojazdu.

Otwieranie
sktadanej:

drabiny przesuwno-

*  Chwycic¢ drabine za hak (2) na kotku
mocujgcym drabine pokazanym na
rysunku i wyciggna¢ jg na zewnatrz.

*  Zwolni¢ hak (3) z jego gniazda, ob-
racajgc go.

48/103

*  Wyciggnac drabing na zewnatrz.

* Doprowadzi¢ jg do pozycji roboczej,
tamiagc ja w dot w miejscu ztozenia.

Drabina przesuwno-skfadana, odzyskiwanie sworzni

Niektére pojazdy moga by¢
wyposazone w uchwyt na
prawym tylnym pachotku utat-

wiajacy wejscie do pojazdu.

Zamkniecie
sktadanej:

przesuwnej drabiny

Po uzyciu drabiny nalezy jg ztozy¢ do
gory do pozycji ptaskiej i wsungé¢ drabine



na miejsce nad ptozg. Wyciggna¢ trzpien
mocujgcy z pierécienia i upewnic sie, ze
Drabina jest zablokowana poprzez prze-
krecenie haka.

Drabina przesuwno-sktadana

Drabina przesuwno-sktadana

3.19.2. Drabinka wewnatrz panelu
tylnego

*  Wyjac¢ sworzen (1).

*  Zamek (2) jest otwarty.
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Sworzen zamka



3.19.3. Schodki

Pojazdy z tylnymi klapami moga mie¢
drabinke schodkowg za klapa.

Schody

3.19.4. Drabinka do drzwi tylnych

Pojazdy z tylnymi drzwiami mogg mie¢
drabinke wewnatrz drzwi.

Drabinka do drzwi tylnych

3.20. Podnosnik do zatadunku
tylnego

Twoéj pojazd moze byé wyposazony w
rézne marki i typy tylnych podnosnikéw
fadunkowych. Informacje na temat uzyt-
kowania i konserwacji tych wind znajdujg
sie w instrukcji obstugi producenta.

Jesli tylna winda zatadowcza
jest uzywana poza warunkami
okreslonymi w instrukcji pro-
ducenta lub jesli zaniedbano
konserwacje tylnej windy zata-

dowczej, winda moze stracic¢
gwarancje.

Tylna winda zatadowcza typu skfadanego

W pojazdach z tylng winda za-
tadowczg tylna podesty ruc-
home zaladowcze role
zderzaka. Z tego powodu musi
by¢ ona zawsze prawidiowo
zamknieta podczas jazdy




4. ELEMENTY | ZASTOSOWANIE
NADBUDOWY

4.1. Przeglad elementow konstrukcji
nosnej naczepy

4.1.1. Napinacz kurtyny

Wyposazony w rézne elementy napina-
jace kurtyne w zaleznosci od réznych
wymagan.

* Standardowy napinacz kurtyny,

* Mechanicznie zablokowany cztonek
napinajacy kurtyne

*  Bezposredni cztonek napinajacy
Standardowy napinacz kurtyny

1 Pas napinajacy

2 Blokada naprezenia kurtyny

3 Hak

Jezyk blokujgcy i zaktadka pasa
DY T £ e —
P

Konstrukcja kurtyny bez ostony

Otwieranie napinacza kurtyny

* Pociagna¢ blokade napinacza kurty-
ny do gory.

* Pociggna¢ tasme napinajgcg w dot i
wyjaé hak z ramy zewnetrznej lub
profilu mocujgcego hak kurtyny.

Konstrukcja kurtyny z ostong

S I I . |

Konstrukcja kurtyny bez ostony

bf'_

Konstrukcja kurtyny z ostong
Napinanie i zamykanie kurtyny
* Zamocowac hak napinacza zastony

do ramy zewnetrznej lub profilu mo-
cujagcego hak zastony.



* Ustawi¢ element napinajacy zasto-
ne poziomo (pod katem 90° do
zastony).

* Pociggng¢ pas napinajgcy w dot i
napig¢ napinacz kurtyny o kolejne
90°.

Napinacz kurtyny z blokadg

W zaleznosci od wybranych opcji, Pan-

stwa pojazdy moga by¢ wyposazone w

napinacz kurtyny z blokadg.

1 Pasek napinajgcy

2 Zamek

3 Hak

B P L ]

Napinacz plandeki z blokadg

Otwieranie z

blokada

napinacza kurtyny

*  Chwyci¢ za tasme napinajgcg i po-
ciggnac¢ w dot.
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* Po otwarciu blokady wyja¢ hak z ra-
my zewnetrznej lub pierscienia
ostonowego.

Zamykanie
blokada

napinacza

kurtyny z

° Przymocuj haczyk (3) do zewnetrz-
nej ramy lub haczyka ostony, na-
stepnie pociggnij tasme napinajacg
(1), aby napig¢ zastone, nacisnij za-
mkniety mechanizm blokady (2) i
upewnij sie, ze ustyszysz dzwiek
blokady.

4.1.2. Napinanie kurtyny

Napinanie kurtyny odbywa sie na dwa
rézne sposoby:

* Napinanie od tytu



Napinanie od tytu

* Napinanie z przodu i z tytu

Napinanie od przodu

Urzadzenie napinania kurtyny stuzy do
napinania kurtyny bocznej z przodu i z
tytu.

W pojazdach, ktére beda
przechodzily odprawe celna,
mechanizm napinania kurtyny
jest zakryty ostong mocowana
za pomoca sworznia zgodnie
z przepisami celnymi.

Osfona napinacza kurtyny w pojezdzie
podlegajgcym odprawie celnej
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4.1.2.1. Napinanie kurtyny od tytu

Jesli pojazd jest pojazdem zgodnym z
prawem celnym, zdja¢ linke celng (1) z
ostony (2) na mechanizmie napinajgcym
kurtyne i otworzy¢ ostone.

Ostona w pozycji otwartej

* Blokada w gornej czesci mechaniz-
mu napinajgcego kurtyne (2) zostaje
przesunieta do przodu, a ramie na-
pinajgce (1) zostaje pociggniete i
profil kurtyny zostaje roztadowany.



Pozycja petnego otwarcia

Przytrzymac¢ uchwyt kurtyny (1) i
podnies¢ go do gory, a nastepnie Napinanie do przodu
zdja¢ rure kurtyny (2).
BE— *  Zwolni¢ przedni mechanizm napina-
nia numer 1 z blokady numer 2, po-
pychajgc go w kierunku pojazdu.

—

Rura kurtyny Zwolnienie z haka
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Pozycja otwarta napinania czofowego Konstrukcja kurtyny z ostong celng

*  Podnies$ profil kurtyny do gory za 4.2.1.1. Otwieranie kurtyny
pomocg uchwytu na kurtynie i od- . . .
dziel profil od zaktadki na dole. Otworz napinacz kurtyny wykonu-

jac czynnosci z punktu 4.1.1.

Demontaz rury kurtyny
Stan otwarcia napinacza kurtyny

4.2. Nadbudéwka z kurtynami ) ) .
° Zdjg¢ profil kurtyny wykonujgc

4.2.1. Konstrukcja kurtyny z ostong czynnosci opisane w punkcie
celng 4.1.21.
Komponenty;

* Plandeka dachowa (1)
*  Kurtyna boczna (2)
i Ostona (3)

*  Zdjgc profil kurtyny przedniej wyko-
nujgc czynnosci opisane w punkcie
4.1.2.2.
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* Pociagna¢ kurtyne az do przodu po-
jazdu, chwytajgc jednoczesnie za
uchwyt i profil kurtyny.

Podrézowanie z otwarta, nie-
zabezpieczong kurtyng jest
niebezpieczne. Kurtyna moze
sie kolysa¢ i zrani¢ ludzi. Nie-
zabezpieczona kurtyna moze
réwniez spowodowac upadek
materialéw tadunkowych.
Przed rozpoczeciem jazdy sa-
mochodem nalezy zawsze
upewni¢ sie, ze kurtyny sa
prawidiowo zamkniete i
zabezpieczone.

4.2.1.2. Zamykanie i napinanie
plandeki

* Po zakonczeniu uzytkowania
, przeciagnij zastong¢ do tylu
pojazdu.

*  Ztytlu pojazdu przymocuj najpierw
gorny koniec profilu kurtyny, a na-
stepnie dolny koniec profilu do za-
ktadki i umie$c¢ je na miejscu.

*  Po upewnieniu sie, ze profile kurty-
ny sg catkowicie osadzone, dokreci¢
mechanizm zapadkowy za pomocg
dzwigni, az do uzyskania maksy-
malnego napiecia kurtyny.

* Jeslijest dostepna, zamocuj pokry-
we celng na miejscu, nawlecz kap-
suty kurtyny na pierscienie kurtyny.

* Przetdz ling przez pierscienie przez
otwory na ostonie i zamocuj jg na
pierscieniu na uchwytach tylnych
drzwi.

Otwory na wtazie celnym

4.2.2. Konstrukcja kurtyny bez
pokrycia kurtyna wolnoctowa

Czesci te sag nastepujgce:
* Plandeka dachowa (1)

¢ Kurtyna boczna (2)

Konstrukcja kurtyny bez pokrycia celnego
4.2.2.1. Otwieranie kurtyny

° Otworz napinacz kurtyny wykonu-
jac czynnosci z punktu 4.1.1.

Stan otwarcia napinacza kurtyny



*  Zdjgc profil kurtynowy wykonujgc
czynnosci opisane w punkcie
4.1.21.

Usuwanie profilu kurtyny

*  Zdjg¢ profil kurtyny przedniej wyko-
nujgc czynnosci opisane w punkcie
41.2.2.

* Pociagng¢ zastone az do przodu po-
jazdu, chwytajac jednoczesnie za
uchwyt i profil zastony.

4.2.2.2. Zamykanie i napinanie
kurtyny

* Po zakonczeniu przeciggnij zastone
do tytu pojazdu.

* Ztylu pojazdu przymocuj najpierw
gorny koniec profilu kurtyny, a na-
stepnie dolny koniec profilu do za-
ktadki i umie$c¢ je na miejscu.

*  Po upewnieniu sig, ze profile kurty-
ny sg catkowicie osadzone, dokreci¢
mechanizm rzepowy za pomocg
dzwigni, az do maksymalnego na-
piecia kurtyny.

* Jeslijest dostepna, zamocuj ostone
celng na miejscu, nawlecz kapsuty
kurtynowe na pierScienie
kurtynowe.

* Przetéz line przez pierscienie przez
otwory na ostonie i zamocuj jg na
pierscieniu na uchwytach tylnych
drzwi.

4.2.3. Konstrukcja kurtyny bez ostony
celnej

Czesci te sg nastepujace:

* Plandeka dachowa (1)

*  Kurtyna boczna (2)

Konstrukcja kurtyny bez ostony celnej
4.2.3.1. Otwieranie kurtyny
*  Otworzy¢ napinacz kurtyny wykonu-

jac czynnos$ci opisane w punkcie
4.1.1.

*  Usuna¢ profil kurtyny wykonujgc
czynnosci opisane w 4.1.2.1.



®  Zdjgc¢ przedni profil kurtyny, wyko-
nujgc czynnosci opisane w punkcie
4.1.2.2.

*  Chwyci¢ kurtyne za uchwyt i profil
kurtyny jednoczesnie i pociagnac jg
az do przodu pojazdu.

Kurtyna z pionowymi lamelami ze sta-
li nierdzewnej

Kieszenie kurtynowe montowane sg po
wewnetrznej stronie kurtyny. Kieszenie
te mocowane sg za pomocg profili alumi-
niowych lub ze stali nierdzewne;.

Istniejgce cechy kurtyny spetniajg wyma-
gania certyfikatu zabezpieczenia tadun-
ku, eliminujgc tym samym koniecznosé
stosowania  konstrukcji bocznych i
szczelin konstrukgji bocznych. Kurtyna z
pionowymi lamelami ze stali nierdzewnej
kraca czas pracy (szczegdlnie w opera-
cjach zatadunku bocznego - roztadunku
bocznego) oraz zapewnia wygode i
oszczedno$é czasu dla klienta.
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Kurtyna z pionowymi lamelami ze stali nierdzewnej
Kurtyna antywlamaniowa

Po wewnetrznej stronie kurtyn antywita-
maniowych montowana jest w zalezno$-
ci od wyboru konstrukcja z siatki
drucianej o wysokosci ok. 1200,1800
mm od dotu kurtyny, ktéra utrudnia celo-
we przeciecie kurtyny i zapewnia ochro-
ne przed kradziezg. Konstrukcja ta jest
rowniez widoczna z zewnatrz i dziata
odstraszajgco.

Funkcjonalnos¢ przestony pozostaje bez
zmian.

Kurtyna antywtamaniowa

4.3. Nadbudowa z plandeki

Pojazdy z nadbudowg plandekowg sag
przykryte jednym kawatkiem plandeki. W
pojazdach plandekowych stosuje sie
stupki srodkowe typu famanego (patrz
4.7.3.2).

Otwieranie plandeki
1 Pasek blokujacy

2 Lina celna



3 Pierscienie

4 Haki

Lina celna i haki

*  Wyjac line celng (2) spod obudowy
wanty i wyciggnac jg luzno z hakow
(4). Aby otworzy¢ jedng strone, wy-
ciggnac ling celng (2) do konca z
nadbudowki i zebrac jg na przednim
panelu.

* Zdjac¢ pasek blokujgcy (1) wycigga-
jac go do gory przez haki (4). Aby
otworzy¢ od tytu, wyciggna¢ pasek
blokujgcy (2) z obu stron.

* Rzuci¢ plandeke na markize za po-
moca odpowiedniego przedmiotu.

Przykrycie plandeki

Sciagnij plandeke z markizy i
stan podczas tej czynnosci z
boku. Uwaza¢ na lo6d Ilub

snieg!

¢ - Nawlec pasek blokujgcy (1).

° Wcisng¢ plandeke przez haki (4) w
pierscienie (3) i przetozyé line celng
(2) przez haki.

* Zabezpieczyc¢ ling celng (2) i za-
mkngé obudowe.

Koncoéwki lin celnych, ktére
nie sg w petni zabezpieczone,
moga powodowaé¢ obrazenia
podczas podrozy, koncowki
lin moga odlecie¢ i zrani¢

ludzi.

4.4. Panel przedni

W pojazdach wystepujg dwa rodzaje pa-
neli przednich.

* Panel przedni stalowy
* Panel przedni aluminiowy

4.4.1. Stalowy panel przedni

Stalowy panel przedni sktada sie z 2 pa-
chotkéw przednich i stalowego panelu
potagczonego nitami. Wewnatrz panelu
przedniego znajduje sie konstrukcja ze
sklejki nosnej, ktdra chroni panel przedni
przed uderzeniami. Dwa haki stuzgce do
mocowania fadunku znajdujg sie wew-
natrz na prawym i lewym pachotku.

Na ptycie czotowej znajduje sie ptyta
sprzegta, a na niej gniazda elektryczne i
ztacza do podigczenia powietrza. Opcjo-
nalnie dostepna jest szafka przeciwpo-
zarowa, szafka na dokumenty oraz
tablice rejestracyjne (ADR, TIR itp.).



Konstrukcja ze sklejki dla ochrony przed
uderzeniami

4.4.2. Aluminiowy panel przedni

Aluminiowy panel przedni skfada sig z 2
aluminiowych stupkéw przednich i pozio-
mo zazegbiajgcego sie panelu aluminio-
wego przymocowanego do
aluminiowych stupkéw przednich za po-
mocg potgczenia nitowego.

Na panelu przednim znajduje sie ptyta
sprzegta, a na plycie sprzegta gniazda
elektryczne i ztgcza do podtgczenia po-
wietrza. Opcjonalnie dostepna jest szaf-
ka  przeciwpozarowa, szafka na
dokumenty oraz tablice rejestracyjne
(ADR, TIR itp.).
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Wewnetrzna strona aluminiowego panelu
przedniego

4.5. Panel tylny

Pojazdy kurtynowe i plandekowe Kass-
bohrer sg wyposazone w rézne rodzaje
tylnych paneli.

4.5.1. Typy paneli tylnych

Istniejg 2 rodzaje tylnych paneli za
pojazdem.

*  Drzwi z ukrytym zamkiem

*  Drzwi kontenerowe (zewnetrzne
rurowe)



Jesli drzwi nagle sie otworza z
powodu wiatru itp. istnieje

Podczas jazdy drzwi musza
byé zawsze w pozycji
zamknietej.

ryzyko wypadku lub obrazen.

4.5.1.1. Typy paneli tylnych

Istniejg 2 rodzaje tylnych paneli za
pojazdem.

*  Drzwi z ukrytym zamkiem

*  Drzwi kontenerowe (zewnetrzne
rurowe)

Jesli drzwi nagle sie otworza z
powodu wiatru itp. istnieje

Podczas jazdy drzwi musza
byé zawsze w pozycji
zamknietej.

ryzyko wypadku lub obrazen.

4.5.1.1.1. Drzwi z ukrytym zamkiem

Aby otworzy¢ drzwi, nacisng¢ zatrzaski
na klamce w dolnej czesci drzwi. Drzwi
oddzielajg sie od nadwozia pojazdu po-
przez pociggniecie uchwytéw drzwio-
wych do siebie. Uchwyty drzwiowe sg
ponownie doprowadzone réwnolegle do
drzwi. Drzwi sg przymocowane do $cia-
ny bocznej.

Drzwi z ukrytym zamkiem

Jesli uchwyty drzwi nie sg us-
tawione réwnolegle do drzwi,
moze dojS¢é do uszkodzenia
$ciany bocznej.

Uchwyt drzwiowy
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Otwieranie drzwi

4.5.2, Kontener (zewnetrzne drzwi
rurowe)

Aby otworzy¢ drzwi, podnie$¢ ostone
celng i/lub element ochronny na klam-
kach drzwi.

Uniesc¢ klamke drzwiowg lekko do gory i
pociggnac¢ jg do siebie. Po wyjeciu drzwi
ze skrzyni, klamki drzwiowe umieszcza
sie z powrotem na miejscu. Czes¢ celna
jest zamknieta.

Uszkodzenie $ciany bocznej
moze nastgpic¢, jesli uchwyty
drzwi nie s3 zamontowane lub
klapa celna nie jest zamknieta.

*  Otworzy¢ zamek drzwi (1).

*  Uchwyt drzwiowy (2) podnies¢ do
gory i wyjgc ze szczeliny.

Otwieranie drzwi
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Podczas otwierania drzwi,
prawe skrzydto otwiera sie ja-
ko pierwsze. Podczas zamyka-
nia, lewe skrzydto zamyka si¢

jako pierwsze.

4.5.2.1. Tyt z pokrywa

Tylng cze$é naczep wyposazonych w
petng plandeke zaprojektowano zgodnie
z rysunkiem A.

Otwieranie drzwi

tylnych

kurtynowych

* Rozplata¢ ling celng (2) przecho-
dzacy przez poziome otwory plan-
deki (1),

* Rozpig¢ pasy (3) mocujgce plande-
ke do tylnych stupkow, przechodzac
pionowo przez otwory po obu stro-
nach i na plandece.

Roztozy¢ plandeke sktadajgc jg do
gory.

too0 o000

| S—

©0 0000
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Tylna cze$¢ naczepy
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Lina celna przetozona przez otwory w plandece

4.5.3. Element mocujacy drzwi tylne

Mocowanie drzwi tylnych stuzy do za-
bezpieczenia otwartych drzwi tylnych dla
bezpieczenstwa i zapobiezenia uszko-
dzeniom. Znajdujg sie one bezposrednio
za prawym i lewym tylnym kotem.

Zabezpieczy¢ drzwi:

Chwyci¢ uchwyt i pociggna¢ go na zew-
natrz. Obréci¢ jg 0 90° zgodnie z ruchem
wskazéwek zegara, tak aby stykata sie z
drzwiami. W tym momencie drzwi sg
Zamocowane.

Odblokowanie
drzwi:

zabezpieczonych

Uchwyt jest cofany z punktu, w ktérym
jest zamocowany i obracany o 90° w kie-
runku przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara, aby utrzymac¢ go w pierwotnej
pozyciji.



Pozwolenie na kotysanie sie
drzwi w przéd i w tyt moze by¢
przyczyng wypadkow. Zawsze
zabezpieczac¢ otwarte drzwi za
pomoca mocowania drzwi.
Nigdy nie jezdzi¢ z otwartymi
drzwiami. Zabezpieczy¢ drzwi
przed startem

4.5.4. Sktadane drzwi tylne

Niebezpieczenstwo wypadku
z powodu odpadniecia tylnych
drzwi Podczas otwierania os-
tatniego zamka przytrzymac
tylne drzwi, aby zapobiec ich
nagiemu opadnieciu.

Aby zabezpieczy¢ drzwi w
pozycji otwartej, pociagnij
tylny element mocujacy drzwi
blisko wyjscia, jednoczesnie
przesuwajac sworzen mocu-
jacy drzwi w pozycje otwarta.
Utatwi to wyjecie sworznia i
zapobiegnie uszkodzeniom.

Nie wciska¢ reki miedzy
uchwyt drzwi a panel boczny.

Zabezpieczanie drzwi

Otwieranie tylnych drzwi:

Wyciggna¢ linke kurtyny (plandeki)
z pierscieni na drzwiach tylnych.

Chwyci¢ za uchwyt blokujgcy jedne-
go z zamkow w drzwiach tylnych i
nacisng¢ na niego zapadke
zabezpieczajgca.

Pociggng¢ dzwignie zamka drzwi na
zewnatrz (rysunek dolny) tak, aby
jezyk zamka zostat catkowicie zwol-
niony ze swojego gniazda.

Trzymajgc drzwi w sposob uniemoz-
liwiajgcy ich opadniecie, zrobic to
samo z drugim zamkiem i ostroznie
opusci¢ drzwi.

Podrézowanie z pozosta-
wionymi otwartymi tylnymi
drzwiami jest niebezpieczne i
zabronione. Pozostawione ot-
warte tylne drzwi zastaniaja
tylne swiatta pojazdu. Moze to
by¢ przyczyna kolizji tylnych.
Nalezy jezdzi¢ samochodem
tylko z zamknietymi i zabez-
pieczonymi drzwiami tylnymi.

1Y

Dzwignia blokady i zabezpieczenie




Dzwignia blokady i zabezpieczenie

Zamykanie drzwi tylnych:

Zamykanie tylnych drzwi odbywa sie w
odwrotnej kolejnosci niz ich otwieranie.

Podnies¢ drzwi tylne.

Zamkng¢ zatrzaski tylnych drzwi. Upew-
ni¢ sie, ze zaczepy zabezpieczajgce sg
catkowicie zatrzasniete.

Zdejmowanie drzwi;

Przesung¢ tylne drzwi do pozycji otwar-
tej. Przesung¢ drzwi na bok, wyjecie
drzwi jest mozliwe tylko w tym potozeniu.
Pociggna¢ drzwi na bok i wyjac je.

Istnieje ryzyko wypadku, jesli tylne
drzwi nie zostang catkowicie
usuniete. Drzwi tylne moga spas¢ i
ewentualnie zranié osoby znajdujace
sie w bezposrednim sgsiedztwie.

Montaz tylnych drzwi:

Wymieni¢ drzwi, odwracajac procedure
ich zdejmowania.

4.5.5. Sktadane ostony boczne

Sciany boczne pojazdu sktadajg sie z kil-
ku oston po kazdej stronie. Na kazdej os-
tonie znajdujg sie dwa zamki (1).
Otwieranie drzwi bocznych jest takie sa-
mo jak otwieranie drzwi tylnych.
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Istnieje ryzyko wypadku spo-
wodowanego nagltym opad-
nieciem oston bocznych.
Podczas otwierania zamka
koncowego nalezy zawsze
przytrzymaé reka ostone
boczna, aby zapobiec jej nag-
temu opadnieciu.

Istnieje ryzyko wypadku spo-
wodowanego upadkiem ta-
dunkéw z niezamknietych i/
lub niezabezpieczonych drzwi.
Przed wyruszeniem w droge
nalezy zawsze upewnic¢ sie, ze
drzwi sg zabezpieczone.

Blokada osfony




Pozycja otwarta ostony

4.5.6. Kliny ograniczajgce rampe

Aby zapobiec uszkodzeniu drzwi lub sys-
temoéw zamkéw drzwiowych przez ude-
rzenie w rampe zatadunkowg lub
jakakolwiek przeszkode podczas cofania
pojazdu, na zyczenie klienta w tylnej
czesci pojazdu, tuz pod drzwiami, mozna
umiesci¢ ogranicznik rampy.

L+Ttyp

L + Segmentowane PVC

Typ rolki

4.5.7. Bariera do wozka widlowego

Bariery dla wozkéw widtowych to plasti-
kowe lub stalowe ostony umieszczone
po obu stronach pojazdu, ktére zapobie-
gajg uszkodzeniu pojazdu przez wozek
widtowy podczas zatadunku.

:J___

Metalowa bariera do wézka widtowego

Plastikowa bariera dla wézkéw widtowych

4.6. Stupki

W pojazdach stosowane sg trzy rézne
rodzaje stupkdw.

*  Stupki tylne
*  Stupki przednie

*  Stupki srodkowe



4.6.1. Stupki tylne

W tylnej czesci pojazdu znajdujg sie tyl-
ne stupki wykonane ze stali.

Przez tylne stupki moga przec-
hodzi¢ przewody lamp sufi-
towych lub Swiatet
pozycyjnych. Z tego powodu
nie nalezy w nie ingerowac po-
za autoryzowanym centrum
serwisowym.

W razie potrzeby, w celu za-
montowania w samochodzie
zamka elektronicznego, z pra-
wego tylnego stupka do jego
gornej czesci mogt zostac
przeciagniety kabel i/lub prze-
wod powietrzny. Przewody te
s3 umieszczone w celu ftat-
wiejszego montazu zamka

elektronicznego.

Stupek tylny

4.6.1.1. Rozktadany stupek

Jest to mechanizm, ktéry umozliwia roz-
szerzenie tylnych stupkéw o 300 mm z
prawej i 300 mm z lewej strony w celu
utatwienia zatadunku od tytu.

Zastosowanie stupka rozporowego:

Otworzy¢ kurtyne i drzwi.

Otworzy¢ zapadke zatrzymujaca na
gornym profilu drzwi. Otworzy¢ gér-
ny profil bramy za pomocg drgzka
dachowego.

Otworzy¢ dach do przodu i zatrzy-
mac go.

Usung¢ konstrukcje boczne.

Wiozy¢ dzwignie otwierajaca (3) w
szczeline w mechanizmie otwiera-
nia tylnych stupkow (1) i (2).

Obracajgc dzwignie w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara, tylna czes$¢ zaczyna sie
rozszerzac.

Po zatadowaniu zamkna¢ rozsze-
rzane stupki za pomocg dzwigni i
wyjgc dzwignie ze szczeliny.

Uruchomié¢ dach przesuwny do tytu
za pomocg drgzka dachowego i za-
mkngc¢ gorny profil drzwi.

Zamkng¢ brame po zamknigciu ogra-
nicznikéw profilu gérnego bramy.



Mechanizm otwierania tylnego stupka
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4.6.2. Stupki przednie

W przedniej czesci pojazdu znajdujg sie
stupki faczace $ciane boczng i Sciane
przednig.

Stupki przednie

4.6.3. Stupki srodkowe

W pojazdach stosowane sg dwa rozne
rodzaje stupkoéw srodkowych.

®  Stupki przesuwne

¢ Stupki tamane (sktadane)

4.6.3.1. Stupki przesuwne
Otwieranie:

Nacisng¢ dzwignie (1) w dét i wyciagnac
ja na zewnatrz.

Stupek, ktéry uwolnilismy ze swojego
gniazda, przesun na szynie do przodu
lub do tylu w zaleznosci od naszych
potrzeb.



A

Istnieje ryzyko spadajacych
czesci z niezabezpieczonych
stupkéw. Podrézowac tylko z
catkowicie zabezpieczonymi
stupkami. Podczas odkrecania
stupkow istnieje ryzyko
wypadku z powodu nacisku
wywieranego przez fadunek
na stupki. Zachowac szczegol-
na ostroznosé¢ przy odkreca-
niu stupkow.

Aby stupki mogly sie przesu-
waé lub tamaé, nalezy zdjaé
wsporniki boczne i ostony
boczne.

Stupek slizgowy
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Odblokowanie stupka przesuwnego

Zamykanie;

* Najpierw nalezy wlozyc filar do
gniazda.

* Wcisng¢ obudowe do $rodka, az do
catkowitego zatrzasniecia zatrzasku
w pierscieniu.

Catkowity = demontaz  prowadnic
stupkow:

*  Stupki mozna catkowicie wyjgc¢ z po-
jazdu poprzez dwa gniazda slizgo-
we znajdujgce sie z przodu pojazdu
po prawej i lewej stronie.

4.6.3.2. Stupki sktadane

Otwieranie;

* Nacis$nij zatrzask (1) u gory i pociag-
nij dzwignie (2) do siebie o okoto

90°, tak aby gorna klapka zostata
uwolniona z gniazda.

* Nastepnie ponownie nacisnij dzwig-
nig, aby zwolni¢ dolng wypustke.



* Po zwolnieniu wypustek mozna zta-
mac stupek, wyciggajac go z
pojazdu.

W czasie jazdy podpory dac-
howe i grodzie moga zostac
uszkodzone przez nieprawid-
towo ustawione stupki.

Wytaczanie;
*  Wyprostowac¢ ztamany stupek.
*  Stopniowo podnie$¢ dzwignie, ktéra

jest wcisnieta w dot i wiozy¢ wypust-
ki w ich szczeliny.

Zatrzask i dzwignia na pachotku

4.7. Konstrukcje boczne

Konstrukcje boczne to elementy kon-
strukcyjne, ktére podtrzymujg boczne
czesci pojazdu i stanowig boczne pod-
parcie dla plandeki. Zapobiegajg rowniez
spadaniu fadunku podczas jazdy. Cho-
ciaz ich liczba zmienia sie w zaleznosci
od konfiguracji pojazdu, zawsze sg do-
starczane wraz z pojazdem.

*  Aluminiowe konstrukcje boczne
(profil V i skrzynkowy)

* Boczne konstrukcje drewniane

* Boczne konstrukcje stalowe
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W razie potrzeby trzy ele-
menty konstrukcji bocznej
mozna utozy¢ jeden na drugim
i wykorzysta¢ jako boczng
konstrukcje nosna.

Zdejmowanie bocznych elementéw
konstrukcyjnych z obudowy:

Aby wyjg¢ czton boczny, nalezy pod-
nies¢ go z obu stron jednoczesnie i uwol-
ni¢ ze szczelin.

Wktadanie bocznych elementéw kon-
strukcyjnych do szczeliny:

Aby wilozy¢ boczny czton konstrukcyjny
do szczeliny, najpierw delikatnie wiozy¢
go do szczeliny z jednej strony, a nastep-
nie wlozy¢é go do szczeliny z drugiej
strony.

4.7.1. Aluminiowe konstrukcje boczne

Istniejg dwa rodzaje: typ V i typ profilu
skrzynkowego. Aluminiowe konstrukcje
boczne typu V stosowane sg w pojaz-
dach bez ostony. Moze stuzy¢ jako osto-
na dzieki mozliwosci montazu jedna na
drugie;j.

ﬁ

Konstrukcja boczna aluminiowa typu Box



Aluminiowa konstrukcja boczna typu V z zaktadkg

4.7.2. Drewniane konstrukcje boczne

Panstwa pojazdy mogg posiada¢ drew-
niane konstrukcje boczne w zaleznosci
od cech pojazdu.

Drewniana konstrukcja boczna

4.7.3. Stalowe konstrukcje boczne

Twoje pojazdy mogg mie¢ stalowe kon-
strukcje boczne. Ma ona strukture
otworows.
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Stalowa konstrukcja boczna

4.8. Dachy
Gltéwne elementy

. Dach przesuwny
¢  Dach podnoszony

4.8.1. Dach podnoszony

Pojazdy moga by¢ wyposazone w sys-
tem podnoszenia dachu. Wewnatrz tyl-
nych drzwi pojazdu znajduje sie etykieta
z instrukcjg podnoszenia dachu.

ET02389

Etykieta podnoszenia dachu

Aby dach mégt zosta¢ podnie-
siony, tylne drzwi musza by¢

otwarte.
Umozliwia on zwigkszenie bocznej wy-
sokosci zatadunku pojazdéw do +500
mm netto wewnatrz podczas zatadunku i
do +200 mm netto wewnatrz podczas
jazdy.

Gtéwne elementy

®* Mechaniczne ramig do podnoszenia
dachu,



*  Przycisk opuszczania dachu

* Drazek regulacji poziomu podno-
szenia dachu

Podnoszenie dachu:

* W celu podniesienia, chwy¢ za ko-
niec ramienia podnoszacego do-
stepnego na przednich i tylnych
prawych i lewych stupkach pojazdu i
podnies$ dach, popychajac i ciggnac
go w przéd i w tyt, podobnie jak
uchwyt podnosnika.

*  Wykonac te czynnosc¢ osobno na
wszystkich 4 stupkach.
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A

Podrézowanie @z  podnie-
sionym dachem w celu zata-
dunku jest niebezpieczne.
Podczas podrézy dach musi
by¢ opuszczony.

W celu zatadunku dach mozna
podnies¢ maksymalnie o 500
mm. W razie potrzeby mozliwe
jest podrézowanie z podwyzs-
zeniem wysokosci do 50 +50
+50 +50 mm poprzez zmiane
gornego profilu drzwi tylnych.

Pompa do podnoszenia dachu




Ramie do podnoszenia dachu

J |

Belka pozioma podnoszenia dachu
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Podnoszenie dachu

Opuszczanie dachu:

Po umieszczeniu dzwigni podnoszenia
dachu na miejscu, nacisnij przycisk (1)
znajdujgcy sie w otworze w $rodku
dzwigni do wewnatrz, aby opusci¢ pod-
niesiony dach. Predkos$¢, z jakg opusz-
cza sie dach, jest proporcjonalna do sity
nacisku na przycisk.

Ogranicznik:

Ogranicznik jest dostepny we wszystkich
ramionach podnoszenia dachu. Mozna
go ustawi¢ na zagdanym poziomie za po-
moca klucza imbusowego.



przy operacjach podnoszenia

n Istnieje ryzyko wypadkow
dachu innych niz opisane.

Przycisk w otworze na $rodku uchwytu

Przeczytaj uwaznie ponizsze instrukcje,
aby zapewni¢ bezpieczne podnoszenie
dachu i bezpieczenstwo osobiste;

®  Zabrania sie jazdy z podniesionym
dachem w celu zatadunku!

* Uzywaj swojego pojazdu tylko z da-
chem, ktéry zostat prawidtowo
opuszczony lub podniesiony do ce-
6w podrozy.

Podczas podnoszenia dachu nalezy
przestrzegac¢ nastepujgcych zasad;

* Na podniesionym dachu nie powin-
no znajdowac sie zadne obcigzenie,
ciezar (16d, $nieg itp.).

*  Gdy dach ma by¢ podniesiony w za-
mknietych pomieszczeniach, na po-
jezdzie nalezy pozostawi¢ co
najmniej 600 mm wolnej
przestrzeni.

* Upewnic¢ sie, ze wszystkie urzgdze-
nia zabezpieczajgce i blokady sg
prawidtowo zatozone na podniesio-
nym lub opuszczonym dachu.

*  Podniesiony dach musi by¢ opusz-
czony natychmiast po zatadowaniu/
roztadowaniu.

Przed kazda jazda;

*  Zamontowac bezpiecznie ramie do
podnoszenia dachu.

*  Zablokowa¢ napinacz plandeki.

Przed podniesieniem dachu
lub zmiang wysokosci nadbu-
dowy moze dojs¢ do uszkod-
zenia nadbudowy, plandek i
A zaston z powodu niecatkowi-
tego otwarcia drzwi i napi-
naczy zaston. Dlatego przed

operacjami podnoszenia
dachu;

*  Otworzy¢ wszystkie napinacze plan-
dek / zaston,

* Upewnic sie, ze drzwi kontenera sg
otwarte.

Pompa podnoszenia dachu



Ramie napinajgce kurtyne

4.8.2. Dach przesuwny

Naklejka uzytkowania suwaka dachowe-
go znajduje sie na prawych wewnetrz-
nych drzwiach Twoich pojazdow.

Naklejka zjezdzalni dachowej

4.8.2.1. Kluczowe elementy

Laska do ciggniecia dachu przesuw-
nego: Laska holownicza dachu prze-
suwnego stuzy do przesuwania dachu.
Jest on przymocowany do wewnetrznej
strony drzwi tylnych. Jego potozenie mo-
ze sie zmienia¢ w zaleznosci od kon-
strukcji pojazdu.

Szyna dachowa (Profil): W pojazdach
plandekowych stosowane sg dwa rézne
szyny dachowe. W pojazdach plandeko-
wych zamiast szyny dachowej stosowa-
ny jest profil dachowy.

Wspornik przedni: Stuzy do potgczenia
ze sobg prawej i lewej szyny dachowej z
przodu pojazdu.

Wspornik tylny: Stuzy do pofgczenia
prawej i lewej szyny dachowej z tylnym
stupkiem.

Profil gérny drzwi: Zapewnia potgcze-
nie prawego i lewego tylnego stupka ze
sobg i z dachem u gory.

Dach przesuwny: Stosowane sg dwa
rézne rodzaje dachu przesuwnego:

* Dach przesuwny otwierany na jedng
strone

* Dach przesuwny otwierany na jedng
strone

Otwieranie dachu przesuwnego:

*  Drzwiotwarte.

Otwieranie drzwi

*  Wyjac¢ drazek do ciggnigcia dachu
przesuwnego z prawych drzwi
tylnych.



, . Podnies¢ profil naddrzwiowy do goé-
Drazek do ciggnigcia dachu przesuwnego ry, popychajac g0 Iaskq dachowa od
Dtugos¢ drazka do ciggniecia dachu dotu.

przesuwnego jest dobierana do zg-
danego poziomu.

* Nastepnie pociggna¢ stalowg linke
w kierunku przodu pojazdu za po-
mocg drgzka do ciggniecia dachu
przesuwnego, aby jezyki blokujgce
po prawej i lewej stronie zostaty
zwolnione z ogranicznikow.
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Pociggna¢ drazek do ciggniecia da-
chu przesuwnego w kierunku przo-
du pojazdu, mocujgc go do
metalowego pierscienia na dachu
lub mocujac go do zielonej linki
przesuwnej dachu na zewnatrz
pojazdu.

DPodnoszenie dachu od zewnatrz

o

Podnoszenie dachu

Podnoszenie dachu
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Lina stalowa stuzy wylacznie
do zwalniania jezykéw bloku-
jacych z ogranicznikow. Nie
wolno przesuwaé¢ dachu ciag-
nac za linke stalowa. Ciagnie-
cie nalezy wykona¢ chwytajac
za pierscien na elemencie

zelaznym.

Zamykanie dachu przesuwnego:

*  Pociagnij dach z przedniego potoze-
nia w kierunku tytu pojazdu i wioz je-
zyki blokujgce w ograniczniki.

*  Chwy¢ pierscien na srodku gérnego
profilu i pociagnij go w dét.

* Zabezpiecz profil, obracajac bolce
na profilu o 180° w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazéwek
zegara.

4.8.3. RSAB

* System RSAB jest produkowany
zgodnie z uznanymi zasadami tech-
niki bezpieczenstwa.

* System RSAB jest przeznaczony
wytacznie do zapobiegania powsta-
waniu wody i lodu na samochodach
ciezarowych, naczepach i przycze-
pach. Nie nadaje sig do zadnego in-
nego zastosowania. Producent nie
ponosi odpowiedzialnosci za szkody
powstate z tego powodu. Odpowie-
dzialnos$¢ lezy wytgcznie po stronie
klienta.

*  System RSAB nie zwalnia klienta z
odpowiedzialnoéci. Przed jazda kie-
rowca musi sprawdzi¢ swoj pojazd
pod katem obecnosci wody, Sniegu i
blaszek lodowych w ramach kontroli
jazdy.

*  System ten ma charakter zapobie-
gawczy i zapobiega gromadzeniu
sie wody na plandece, a tym samym
zapobiega tworzeniu sie lodu. Dlate-
go, aby uniknag¢ takiego gromadze-
nia sie wody, nalezy obstugiwac
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system podczas dtuzszych
postojow.

Na przednim panelu znajduje sie jed-
nostka sterujgca.

a

Jednostka sterujgca RSAB

* Nacisngc przycisk na jednostce ste-
rujgcej RSAB, aby napeti¢ waz w
ciggu 4 minut, po czym system wy-
taczy sie automatycznie. Nacisngé
przycisk lub hamulec, aby odpowie-
trzy¢ waz RSAB. Aby odpowietrzy¢
lub oprézni¢ uktad, ciggnik musi by¢
podtgczony, a Swiatto postojowe
wigczone.

Instrukcje bezpieczenstwa

Nalezy pamigtac, ze catkowita wysokos¢
pojazdu zmienia sie wraz z aktywowa-
nym wezem RSAB.

Przed rozpoczeciem jazdy nalezy opré-
zni¢ waz powietrzny poprzez nacisniecie
przycisku i hamulca, aby nie przekroczyé
przewidzianej prawem wysokosci pojaz-
du wynoszgcej cztery metry. Nigdy nie
jezdzi¢ z aktywnym systemem RSAB.



RSAB
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5. PROWADZENIE POJAZDU

5.1. Siiriis Oncesi Kontroller

*  Gerekli tim dokimanlarin aragta
bulundugunu,

*  Gerekli ayarlamalar ve yiikleme du-
rumunun uygunlugunu,

* Aracin, gekiciye uygun olarak ba-
glanmis ve emniyete alinmis
oldugunu

*  Arag ve gekici arasindaki tim pno-
matik ve elektrik baglantilarinin ge-
rektidi gibi yapilmis ve EBS
sisteminin ¢alisir durumda
oldugunu,

*  Tum yapi donanimlarinin (takozlar,
bisiklet korkulugu, merdivenler vs.)
Yerlerinde ve gerektigi sekilde kilit-
lenmis ya da emniyete alinmig
oldugunu,

®  Sirls sirasinda yiklerin yer degis-
tirmesini 6nlemek igin dogru bir se-
kilde emniyete alinmis oldugunu,

* Yuk agirhginin izin verilen sinirlar
icerisinde oldugunu,

*  Bulundugunuz tlkenin regulasyon-
larina uyulmus oldugunu,

* Aydinlatma ve sinyal sisteminin tam
olarak galistigini,

* Lastik hava basinglarinin gereken
seviyede oldugunu,

*  Semi-treylerin el freninin ¢ézllmis
durumda oldugunu kontrol edin.

5.2. Podtaczanie i odtgczanie naczepy
do holownika

Wykonaj ponizsze kroki, aby podigczy¢
naczepe do holownika:

*  Sprawdz, czy sworzen krolewski i
potgczenia sg prawidtowe. Upewnij
sie, ze piate koto, ptyta tgcznika gor-
nego i sworzen krolewski majg wy-
starczajgcg ilos¢ smaru, wolnego od

kurzu i brudu, aby zapewnic¢ nieusz-
kodzone potgczenie.

*  Obnizy¢ wysokos$¢ miecha tylnego
zawieszenia samochodu holowni-
czego na tyle, aby wej$¢ w obszar
sworznia krélewskiego naczepy.

* Ustawic system blokady pigtego ko-
ta na wozku holowniczym w pozycji
"Onll.

*  Wyregulowac wysokos¢ naczepy
tak, aby holownik mégt wjechaé.
Wysokos¢ naczepy mozna regulo-
wac za pomocg mechanicznej sto-
py. Uniemozliwi¢ ruch naczepy
poprzez uzycie hamulca postojowe-
go. Dla bezpieczenstwa zatozy¢ kli-
ny za kota.

*  Przesung¢ wozek holowniczy powo-
li do tytu w linii z naczepa, az pigte
koto dotknie gornej ptyty tgczace;j
naczepy. Pigte koto gtadko prze-
slizgnie sie pod gérng ptytg tgczaca,
wejdzie miedzy uchwyty sworznia
krélewskiego i zablokuje sie samo-
czynnie pod wptywem sity
uderzenia.

* Podnies¢ mechaniczne nogi nacze-
py do goéry i umiesci¢ ramie w swoim
gniezdzie.

*  Wykonaj potgczenia powietrzne i
elektryczne zgodnie z opisem w in-
strukcji i sprawdz, czy wszystkie
funkcje dziatajg prawidiowo.

¢ Jesli pojazd jest wyposazony w ha-
mulec postojowy, zwolni¢ hamulec
postojowy.

Jesli pojazd jest prowadzony
na niewlasciwej wysokosci
piatego, w pojezdzie moga
wystapic¢ usterki. Moga wysta-
pi¢ problemy ze wskaznikiem.
Pojazd musi byé zawsze pro-
wadzony na prawidlowej

wysokosci pigtego kota.

Wykona¢ ponizsze kroki, aby odtgczy¢
naczepe od holownika:



Jesli pojazd jest wyposazony w
miech hamulca awaryjnego, wtgcz
hamulec postojowy po sprawdzeniu
temperatury bebna hamulcowego.
Nigdy nie wigczaj hamulca postojo-
wego, gdy bebny sg bardzo gorgce
(beben moze peknag).

Jesli pojazd posiada hamulec posto-
jowy, witéz kliny przed kota. Zacigg-
nij hamulec postojowy.

Odigczy¢ przewody pneumatyczne
hamulca, hamulec zostanie urucho-
miony automatycznie. Roztgczy¢
potgczenia elektryczne naczepy.

Opusci¢ mechaniczne stopy nacze-
py (uzy¢ duzej predkosci). Ustawi¢
mechaniczny podnosnik nozny w
pozyciji niskiej predkoséci, aby pod-
nie$¢ naczepe, gdy mechaniczne
stopy lub kota dotkng podtoza.

Odblokowa¢ blokade kota. Oddzieli¢
wozek holowniczy od naczepy o
500 mm, przesuwajgc go powoli do
przodu. Wyjecha¢ pod naczepe, ob-
nizajgc poziom miecha tylnego za-
wieszenia wozka holowniczego.

Sprobuj powoli przejecha¢
wozkiem holowniczym do
przodu, aby upewnic¢ sie, ze
sworzen krolewski jest pra-
widlowo zablokowany. Jesli
wozek holowniczy jest zmus-
zony do ruchu, polaczenie
zostalo wykonane. Nalezy
réwniez przeprowadzi¢ kon-
trole wzrokowa, aby upewnié
sie, ze to potaczenie zostato

wykonane prawidtowo.

- -
* T
B

A

System blokady pigtego kota(A: Zamknigta / B:
Otwarta)

5.3. Kwestie, ktore nalezy wzigé pod
uwage podczas parkowania i
zatrzymywania sie

* Niezamierzone ruchy naczepy, nie-
stabilne zatrzymanie i nieodpowied-
nie zabezpieczenie w nocy mogg
by¢ przyczyng powaznych wypad-
kow i obrazen.

* Podczas zatrzymywania sie nalezy
zaciggng¢ hamulec postojowy. Do-
datkowo nalezy umiesci¢ kliny na
kofach.

¢ Jesli parkujesz pojazd w strefie ru-
chu publicznego, musisz go ozna-
czy¢ zgodnie z przepisami prawa.

5.4. Wazne wzgledy techniczne

5.4.1. Rurka do gasnicy

Co roku zle¢ okresowg kontrole gasnic i
w razie potrzeby uzupetnij je. Jesli uzy-
jesz gasnicy, natychmiast jg uzupetnij.



Srodki
pozaru:

ostroznosci w przypadku

Niektore elementy uszczelniajgce moga
podczas spalania wydziela¢ gazy, w po-
taczeniu z wodg gazy te mogg stac¢ sie
zrgcymi kwasami, dlatego nie nalezy do-
tykac katuz wody gasniczej bez rekawic
ochronnych na rekach.

Szafa na gasnice

5.4.2. Kliny do kot

Podczas postoju nalezy trzymac kliny
pod kota i podktadac je pod kota. Nie za-
pomnij o klinach na podtodze.

Kliny do kot

5.43. Zmiany w

naczepach

dokonywane

Wszelkie modyfikacje/naprawy wykona-
ne w naczepie poza autoryzowanym ser-
wisem moga wytgczy¢ pojazd z zakresu
gwarancji.

5.4.4. Wyciek powietrza

Jesli po zatrzymaniu silnika cisnienie po-
wietrza w cylindrach powietrznych nagle
spada, wskazuje to na nieszczelnos¢ w
uktadzie sprezonego powietrza. W takim

82/103

przypadku nalezy udac¢ sie do najblizsze-
go punktu serwisowego. Wyciek powie-
trza wptywa nie tylko na bezpieczenstwo
uktadu hamulcowego, ale rowniez nieko-
rzystnie wptywa na no$nos¢ miechow.

5.4.5. Uwagi dotyczace srodowiska

Zanieczyszczenia we wszystkich swoich
formach stanowig zagrozenie dla srodo-
wiska. Aby zminimalizowa¢ zanieczy-
szczenie Srodowiska, nalezy starannie
zbiera¢ materiaty odpadowe i utylizowac¢
je zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w danym kraju.

SRODOWISKO- Nieprawidtowa utyliza-
cja baterii moze spowodowac szkody dla
Srodowiska i zdrowia ludzi. W przypadku
koniecznosci utylizacji baterii nalezy po-
stepowa¢ zgodnie z wymogami lokal-
nych przepiséw. Jesli nie wiesz jak go
zutylizowac, zanies go do najbardziej od-
powiedniego punktu serwisowego. Sym-
bol na baterii wskazuje, ze tego produktu
nie wolno wyrzucaé do $mieci.

ZDROWIE | BEZPIECZENSTWO W
MIEJSCU PRACY-

* Nalezy trzymac iskry i ogien z dala
od akumulatora. Bateria emituje wy-
buchowy gaz, ktéry moze spowodo-
wac eksplozje.

* Podczas prac przy akumulatorze
nalezy nosi¢ ochrone oczu i gumo-
we rekawice, w przeciwnym razie
elektrolit z akumulatora moze spo-
wodowac oparzenia i utrate wzroku.

* W zadnym wypadku nie nalezy po-
zwala¢ dzieciom na manipulowanie
baterig. Nalezy upewnic sie, ze
wszystkie osoby majgce do czynie-
nia z akumulatorem sg



zaznajomione z jego wiasciwym
uzytkowaniem i zagrozeniami.

* Nalezy bardzo uwazac na elektrolit
akumulatora, poniewaz zawiera on
rozcienczony kwas siarkowy. Kon-
takt ze skorg i oczami moze spowo-
dowac oparzenia lub utrate wzroku.

*  Przed przystgpieniem do prac przy
akumulatorze nalezy doktadnie
przeczytac¢ i zrozumiec niniejszg in-
strukcje. Nieprzestrzeganie instruk-
cji moze spowodowac obrazenia
ciata i uszkodzenie pojazdu.

* Nie nalezy uzywac baterii, jesli po-
ziom elektrolitu jest na lub ponizej
zalecanego poziomu. Uzywanie ba-
terii z niskim poziomem elektrolitu
moze spowodowac wybuch i po-
wazne obrazenia.

Jesli w pojezdzie znajduje sie olej od-
padowy oraz materialy majace kon-
takt z olejem odpadowym, nalezy
przestrzegaé nastepujacych
ostrzezen.

Podczas utylizacji produktéw/odpadéw,
takich jak zuzyty olej, olej hydrauliczny
itp. nie nalezy odprowadzac ich do kana-
lizacji, $cieku, na wysypiska lub do gleby.
Jest to niezgodne z ustawodawstwem
wszystkich krajow.

Zasada ta dotyczy réwniez oleju, pus-
tych pojemnikéw majgcych kontakt z ma-
teriatami chemicznymi, odpaddéw ze
Scierek do sprzatania. Odpady te nalezy
przekaza¢ do utylizacji odpowiednim
wiadzom lub najwiasciwszemu osrodko-
wi serwisowemu.

Jesli Twoja opona osiagneta koniec
okresu uzytkowania;

Opone wycofang z eksploatacji nalezy
zutylizowaé zgodnie z przepisami. W
tym celu nalezy oddac¢ zuzytg opone do
odpowiednich urzedéw lub wtasciwych
punktow serwisowych.

Jesli przewozisz w swoim pojezdzie
niebezpieczne substancje chemiczne;
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W razie wypadku lub awarii, ktére mogg
wystgpi¢ podczas transportu, nalezy po-
stepowac zgodnie z instrukcjg pisemng
dotyczgcy przepiséw ADR.

Z punktu widzenia cyklu zycia naczepy,
wazne jest, aby recykling pojazdu wyco-
fanego z eksploatacji odbywat sie w spo-
séb przyjazny dla srodowiska. Duza
czes¢ naczepy sktada sie z materiatéw
nadajgcych sie do recyklingu. W celu re-
cyklingu naczep wycofanych z eksploa-
tacji nalezy skontaktowa¢ sie z
uprawniong firmg i odpowiednim cen-
trum serwisowym.

5.4.6. Czyszczenie pojazdu

Przed przystgpieniem do czyszczenia
pojazdu nalezy sprawdzi¢ szczelnosé
piasty i podnoénika osi. Mogg one nie
by¢ widoczne po zakonczeniu procesu
czyszczenia. Podczas mycia wodg pod
ciSnieniem nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage na nastepujgce kwestie:

* Podczas mycia wodg pod cisnie-
niem nie kierowac¢ dyszy weza bez-
posrednio na uszczelki.

* Nie dopusci¢, aby woda pod cisnie-
niem dostata sie na elementy i pota-
czenia elektryczne pojazdu.

* W celu uniknigcia uszkodzenia logo
i lakieru pojazdu, pojazd mozna myé
trzymajac myjke cisnieniowg o mak-
symalnym cisnieniu 240 baréw w
minimalnej odlegtosci 1 m i pod
maksymalnym katem 45 stopni.

* Pooczyszczeniu pojazdu doktadnie
nasmarowac punkty smarowania za
pomocg smarownicy. Jest to wazne,
aby zapobiec przedostawaniu sie
brudu i wilgoci do réznych punktow
pojazdu.

* Po kazdym powrocie oczys¢ wne-
trze i zewnetrzng czes¢ pojazdu.

W pracach porzadkowych nie
nalezy stosowaé¢ plynow tat-
wopalnych ani substancji
toksycznych.




6. ROZWIAZANIA TRANSPORTOWE

6.1. Transport materiatéw w rolkach

Dzieki produktom przeznaczonym do
transportu materiatéw rolkowych oferuje
mozliwosci zabezpieczenia materiatow
rolkowych.

6.1.1. Obudowa do przewozenia rolek

W podtodze nadbudowy pojazdu znajdu-
je sie rowek w ksztaicie litery "V", aby
bez wstrzgséw, przewracania sie i bez-
piecznie przenosi¢ wewnatrz pojazdu fa-
dunki w ksztatcie walca. Rowek ten
nazywany jest obudowag do przenosze-
nia rolek (1).

Zastosowanie obudowy:

* Nadrzwiach znajduje sie etykieta
zatadunku. Ustali¢ potozenie fadun-
ku rolki zgodnie z warto$ciami pod-
anymi na tej etykiecie.

*  Usun ostony w obszarze, w ktorym
bedzie umieszczona rolka.

* W razie potrzeby umiesci¢ profile
pionowe.

*  Umiesci¢ fadunek.

Zwolni¢ obudowe z uzytkowania:
* Zdjg¢ ewentualne profile rozporowe.

*  Zatozy¢ pokrywy.

Pokrywy obudowy przenoszenia rolek
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Niebezpieczenstwo wypadku
wskutek zsuniecia sie i/lub
przewrocenia czesci tadunku.
Przednie, tylne i boczne
sciany przedziatu tadunkowe-
go, tacznie z drzwiami, sa
skonstruowane  tak, aby
wytrzymac¢ do pewnej granicy
nadmierng sile wywierang
przez ciezkie fadunki, ktére
zaczynajq sie przesuwaé pod
wplywem sitl zewnetrznych.
Dlatego tez skutecznie zabez-
pieczaja fadunki przed przesu-
waniem sie i przewracaniem.

A

W zaleznosci od liczby transportowa-
nych rolek podnies¢ wymagang liczbe
pokryw zbiornika transportowego rolek.
Odstoni¢ pojemnik do transportu rolek.
Przeprowadzi¢ zatadunek rolek z uwz-
glednieniem wszystkich przepiséw, za-
sad i regulacji.

Zdjecie z boku pokazuje, jak mozna
transportowac¢ rolki w pojazdach Késs-
bohrer. Rolki sg tadowane do obudowy
wozka rolkowego w kierunku jazdy (linie
srodkowe rolek sg réwnolegte do linii
Srodkowej w kierunku jazdy pojazdu).



Ryzyko wypadku z powodu
niefachowego zaladunku ro-
lek. Rolki moga sie zsuna¢ lub
wypas¢ z rowka, w ktorym sa
przechowywane. Przed wyrus-
zeniem w droge upewnij sie,
ze rolki sg catkowicie zatado-
wane i zabezpieczone w
rowku.

Rolki przewozi¢ tylko w pojaz-
dach z "obudowa do przewo-
zu rolek™.

Minimalna srednica rolek, kto-
re moga by¢ przewozone w
pojazdach Kassbohrer: 900
mm i maksymalna srednica:
2100 mm. tadunek rolek musi
by¢ zwigzany linami mocu-
jacymi odpowiednimi do tona-
zu rolek zgodnie z normg EN
12642. Rolki nalezy umiesci¢
tak, aby opieraly sie o filary
rozporki.

Jazda z przetadowanymi po-
jazdami moze byé przyczynag
powaznych wypadkéw dro-
gowych! Powoduje réwniez
powazne uszkodzenia nac-
zepy i ciggnika oraz skraca ich
zywotnos¢.

Przeciazenie ma zly wplyw na
kierowanie, hamowanie i kon-
trole predkosci. Przetadowane
pojazdy poruszaja sie wolno
na wzniesieniach. | odwrotnie,
na zjazdach z goéry nabieraja
predkosci. Zwieksza to droge
hamowania.

Przy ztej pogodzie i na prze-
teczach gorskich jazda =z
maksymalnym dopuszc-
zalnym obcigzeniem moze nie
by¢ bezpieczna. Nalezy wzigé
to pod uwage przed rozpocze-
ciem jazdy.
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Zabezpieczenie rolek

Zabezpieczenie rolek

6.2. Transport tadunkoéw lotniczych

Jest to naczepa stworzona do tatwego
transportu palet Air Cargo. Podtoga po-
jazdu wyposazona jest w system podno-
szenia rolek dla wygody podczas
zatadunku. System podnoszenia rolek
jest systemem pod cisnieniem powietrza
i jest podzielony na cztery strefy. Opcjo-
nalnie te cztery strefy mogg by¢ podno-
szone i opuszczane niezaleznie od
siebie za pomocg panelu sterowania.



Baza transportu tadunkow lotniczych
6.2.1. Panel Sterowania Systemu
Podnoszenia Podstawy Przesuwnej

Panel sterowania znajduje sie w tylnej
czesci przyczepy w obszarze podwozia.

Panel sterowania systemu podnoszenia podstawy
przesuwnej

Na panelu sterowania znajdujg sie 4
przyciski, 1 przycisk resetowania, przy-
cisk kontroli oswietlenia wewnetrznego
oraz 1 wskaznik. Opuszczanie i podno-
szenie stref rolkowych, wypuszczanie
powietrza oraz kontrolowanie wartosci
cis$nienia w systemie moze odbywac sie
za posrednictwem tego panelu.
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Manometr i przycisk Resetowania

Wskaznik cisnienia (A): Pokazuje cis-
nienie w systemie w barach.

Przycisk Resetowania: (B) Stuzy do re-
setowania systemu. Pociggnij jg do sie-
bie, aby zresetowac system.

Przyciski

Przyciski 1, 2, 3 i 4 (C):Te przyciski stu-
zg do podnoszenia czterech niezalez-
nych stref rolek tadunkowych pojazdu.
Wigcz przetgcznik ON dla strefy rolek ta-
dunkowych, z ktérej chcesz korzystac.
Po zakohczeniu zatadunku nalezy prze-
kreci¢ przetacznik w pozycje OFF, aby
opuscic¢ rolki tadunkowe.

Podczas jazdy rolki tadunko-
we muszg by¢é zawsze w

A

pozycji dolnej.

Twoj pojazd moze by¢ wyposazony w 4
szybkie zawory nadmiarowe. System ten
pozwala na szybsze odprowadzenie po-
wietrza z rolki i zwigksza szybkos¢
dziatania.



Szybki zawdér nadmiarowy

Jako dodatkowe zabezpieczenie, pojazd
moze byé wyposazony w system auto-
matycznego opuszczania. W takim przy-
padku rolki tadunkowe opuszczajg sie
automatycznie po zwolnieniu hamulca.
Aby jednak ponownie podniesé rolki ta-
dunkowe, nalezy uzy¢ przycisku reseto-
wania na panelu sterowania.

Funkcja ta jest przewidziana
wylacznie dla celéw bezpiec-
zenstwa. Po zakonczeniu ope-
racji zaladunku/roztadunku
rolki fadunkowe musza zostaé
opuszczone przez operatora.

A

Nie nalezy wchodzi¢ na rolki
tadunkowe podczas chodze-
nia po pojezdzie i podczas 1|

A

operacji zatadunku/roztadun-
ku. Moze to spowodowaé
obrazenia.

Oswietlenie wnetrza pojazdu
moze by¢é podigczone do
przycisku na skrzynce steruja-
cej rolkami. W takim przypad-
ku mozna sterowa¢ nimi za

pomoca tego przycisku.

6.2.2. System Ograniczania Palet

Aby zapobiec przesuwaniu sie palet z ta-
dunkiem lotniczym w naczepie podczas
podrézy, na podtodze naczepy moze
znajdowa¢ sie system skftadanych
uchwytéw paletowych.
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Ogranicznik palety w pozycji otwartej

Te ograniczniki paletowe mozna pod-
nie$¢ do goéry, aby szybko zabezpieczyé
palety z tadunkiem lotniczym.

Ograniczniki paletowe w pozycji otwartej
mozna doprowadzi¢ do pozycji zamknie-
tej, podnoszac je lekko do gory i odchy-
lajgc na bok.

Zwro¢ uwage na ogranicznik
palety podczas chodzenia w
pojezdzie oraz podczas ope-
racji zatadunku/roztadunku.
Moze to spowodowacé obraze-

nia ciala.

6.3. Transport tadunkoéw z
podwaéjnym poktadem

Transport podwojny jest dostepny jako
opcja dla transportu palet o niskiej wyso-
kosci i nie dajgcych sie uktadac w stosy.



Nie nalezy przewozi¢ tadunku
o masie wigekszej niz 700 kg w
obszarze 1 metra wzdluz
sciany bocznej oraz catkowi-
tego tadunku o masie wiekszej
niz 10 000 kg na szynach dwu-
poktadowych. Jesli srednia
waga palety wynosi 280 kg,
obcigzenie jest rownomiernie
roztozone.

Sciana boczna pojazdu moze posiadaé
pionowe szyny dwupokfadowe do trans-
portu okreslonego typu palet (najczesciej
europalet).

Palety, ktére bedziesz przewozit na dru-
gie pietro, mozesz umiesci¢ na profilach,
biorgc profile z zamocowanymi szynami
na zgdang wysokos¢. Profile muszg by¢
réwnolegte do podtogi.

W przeciwnym razie fadunek moze sie
przewrocié.

W celu przesuniecia profili do géry moz-
na uzy¢ laski. Aby przesung¢ profile w
dot, nalezy nacisng¢ zatrzask znajdujacy
sie na dolnej stronie profili. Po nacisnie-
ciu tego zatrzasku, profil zsunie sie w
dot.

6.3.1. Zastosowanie
podwdéjnego pokiadu

Profile z obcigzeniem nie mo-
ga by¢ przesuwane.

systemu

Definicje techniczne:

System zaladunku z podwéjnym po-
kladem; System podwodjnego pokfadu
(Double Deck Loading System) to spe-
cjalny system stuzacy do transportu
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palet lub towaréw zamknietych pojazda-
mi o dwoch poziomach zatadunku ze
specjalnie zaprojektowang nadbudowsa.

¢ Belki podtuzne (12 szt.)
* tozyska szynowe (24 szt.)
¢ Belki obcigzajgce (24 szt.)
*  Szyny pionowe (14 szt.)

Zaleznos¢ obcigzenia od dlugosci
belki wzdtuznej

Maksymalny ciezar palety nie moze
przekracza¢ ciezaru podanego na bel-
kach wzdtuznych. Odpowiednie wartosci
obcigzenia belek wzdtuznych podane sg
na diagramie obcigzenia pokazanym z
boku.

Wraz ze wzrostem dtugosci
belek maleje ich nosnos¢. Do
diugosci 2,5 m nosnos¢ wyno-
si 400 kg. Nosnos¢ zmniejsza
sie¢ o 100 kg na kazde 50 cm
po 2,5 m. (patrz rysunek Sche-

mat zaladunku)
Weight(kg)
450
400
350
300
250
200
150
100
50
0
0 05 1 15 2 25 3 35 4
Beam Lenght [m]
Schemat zatadunku

6.3.2. Instrukcje Bezpieczenstwa

* Przed zainstalowaniem i uzyciem
dwupoktadowego systemu zatadun-
ku nalezy dokfadnie przeczytac in-
strukcje obstugi i przeprowadzi¢
zatadunek zgodnie z tg instrukcja.

* Nie montuj, dopoki nie upewnisz
sie, ze podwajne uchwyty profilowe
sg w petni zazebione. Profil moze



sie poluzowac i spowodowac po-
wazne obrazenia lub uszkodzenia.

* Upewnij sie, ze oba konce profilu
dwuwarstwowego sg catkowicie
wsuniete w przeciwlegte otwory i sg
réwnolegte do podtogi. W przeciw-
nym razie mozna uszkodzi¢ mecha-
nizm ruchomy przy wyjmowaniu
profilu.

* Upewnij sig, ze fadunek na drugim
pietrze jest zabezpieczony.

6.3.3. Odpowiednie
Uzytkowania

Warunki

W celu prawidtowego uzytkowania dwu-
poziomowego systemu zatadunku nale-
zy doktadnie zapozna¢ sie z instrukcjg
obstugi.

Tylko dwupoktadowy system zatadunku i
jego czesci;

* Zapoznaj sie z instrukcjg obstugi
dwupoktadowego systemu
zatadunku,

*  Przepisy Ruchu Drogowego

* Rozporzadzenie o Zgodnosci z Ru-
chem Drogowym

* Powinna by¢ stosowana przez oso-
by posiadajgce wiedze na temat Za-
bezpieczania tadunkéw w
pojazdach.

Przestrzegac przepisow
dotyczacych zapobiegania
wypadkom, ustaw, instrukcji
bezpieczenstwa, przepisow
ruchu drogowego.

6.3.4. Sytuacje Niebezpieczne

* Dwuwarstwowy system zatadunku
jest mozliwy tylko przy zastosowa-
niu oryginalnych belek fadunkowych
i odpowiednich ustawien dtugosci.

* W przypadku czgsciowego obcigze-
nia nalezy zastosowa¢ dodatkowe
srodki bezpieczenstwa, aby
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zapobiec zsunigciu sie i spadnieciu
tadunku (pas transportowy, belka
itp.).

*  Aby utrzymaé niski srodek ciezkosci
pojazdu, gérna podfoga powinna
by¢ tadowana tylko wtedy, gdy dolna
podtoga jest w petni zatadowana. W
przypadku zmiennej wagi palet, pa-
lety lekkie powinny by¢ uktadane na
goérnej kondygnaciji, a ciezkie na
dolnej.

*  Uzytkownicy powinni pamietac, ze
catkowity srodek ciezkosci pojazdu
zmienia sie w zaleznosci od stanu
zatadowania. Ta zmiana $rodka
ciezkosci wptywa na stabilnos¢ po-
jazdu podczas przewracania.

Niewywazony $rodek ciezkoSci

6.3.5. Zatadunek Pojazdu
Kolejnos¢ Zatadunku Dolnej Podtogi;

1. Pierwszaidruga paleta

2. Trzecia paleta



Dolne pietro - dwie palety

Dolne pietro - Trzy Palety

Kolejnos¢ Zatadunku Gornej Podtogi

o3 L-®

Gorne pigtro - Dwie palety
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Gorne pietro - Trzy palety

6.4. Transport papieru

W pojezdzie do przewozu papieru prze-
znaczonym do bezpiecznego transportu
papieru w rolkach, rolki papieru umie-
szczone sg na klinach i przymocowane
linami bezpieczenstwa. Nalezy zapo-
znac sie z instrukcjg obstugi dostarczong
wraz z pojazdem.

Podstawa do transportu papieru

6.5. Transport intermodalny

Naczepy mogg by¢ specjalnie produko-
wane do kombinowanego transportu



tadunkéw na drogach i kolejach. W ta-
kich naczepach stosuje sie 4 haki tadun-
kowe, specjalne osie i poduszki

powietrzne. Naczepa jest podnoszona
przez specjalne maszyny robocze i tado-
wana na wagon kolejowy.

| =

== J

Zatadunek na wagon kolejowy

Informacje o tym, na jakie typy wagonow
mozna zatadowa¢ Twéj pojazd, znaj-
dziesz na etykiecie znajdujgcej sie z
przodu panelu bocznego.

:P400 | e fg
.98 XL

140 & TIXXKXX e XXA00000000X

000

Etykieta zatadunku na pocigg

. (1) Wysokos$¢ sprzegu siodtowego
do zastosowania w wagonie, w kto-
rym bedzie umieszczona przyczepa

* (2) Odpowiednia wysokos$¢ sprzegu
siodtowego (wysokos$¢) pojaz<du w
pozycji ztozonej, gdy siedzimy na
kole.

* (3) Odpowiednie typy wagonow

* (4) Typ Swiadectwa zabezpieczenia
tadunku posiadanego przez pojazd
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Upewnij sie, ze pojazd jest za-
tadowany do odpowiedniego
typu wagonu i zgodnie z odpo-
wiednim kodem wysokosci.

Przed zatadunkiem na pociag
zt6z skladane maty podiogo-
we do gory.

A

W celu zaladowania niek-
téorych wagonow, takich jak
typ A1 itp. nalezy zdja¢ zder-
zak podnoszony. Przed zata-
dowaniem do pociagu nalezy
zawsze sprawdzi¢ wymagania

dotyczace wagonow.

Po operacji zatadunku pociggu nalezy
upewnic¢ sie, ze poduszki powietrzne sg
prawidtowo osadzone, mata podtogowa i
zderzak sg umieszczone w pozycji do
jazdy, a pojazd jest podniesiony do wy-
sokosci jazdy.

6.6. Transport opon

Cechy pojazdow, ktére posiadajg certyfi-
kat transportu opon z naszych rozwigzan
transportowych sg wyjasnione ponizej:

° Co najmniej 2 rzedy stalowych
konstrukcji bocznych i co najmniej 5
rzedow aluminiowych konstrukcji
bocznych oraz minimum 7 rzedow
konstrukcji bocznych tgcznie.

° Paski mocujgce do mocowania
ukosnego

* Mocowanie ukosnych paséw
mocujgcych

Rozmieszczenie konstrukcji bocz-

nych przy transporcie opon

* Do transportu opon nalezy umiescic¢
stalowg konstrukcje boczng w dru-
gim i czwartym rzedzie od dotu.

* Aby zapobiec nadmiernej szerokos-
ci, na srodku kazdej sekcji pachot-
kow nalezy zastosowac system
napinania pasow ukosnych z dwo-
ma pasami mocujgcymi. W tym celu
nalezy najpierw przymocowac



wspornik pasa mocujgcego do sta-
lowej konstrukcji boczne;.

* Najpierw nalezy wtozy¢ wspornik w
otwory, a nastepnie zamontowac go
W pozycji pionowe;.

* Nastepnie delikatnie napig¢ system
napinania paséw ukosnych za po-
mocg dwéch paséw zaciskowych,
wysrodkowanych na gtowicy sekc;ji
stupka.

Transport opon

6.7. Prawo celne

Twoj pojazd moze by¢ opcjonalnie wy-
produkowany zgodnie z normami okres-
lonymi w konwenc;ji TIR.

Drzwi pojazdu mogg by¢ wyposazone w
czesci zamykajgce zgodnie z przepisami
celnymi, aby zapobiec otwarciu drzwi po
odprawie celnej. Ponadto niektére Sruby
w drzwiach zostaty wysrodkowane lub
zamkniete czesciami  zamykajgcymi
zgodnie z przepisami celnymi. Klamki
drzwiowe majg odpowiednig strukture do
stemplowania celnego.

Tablice TIR na pojezdzie muszg by¢ ot-
warte podczas transportu celnego i po-
nownie zamknigte po zakonczeniu
operacji.

Otwieranie tablicy: Zamknietg tablice
otworzy¢ na bok w kierunku strzatki (i+)
obracajgc zatrzask (1) o 90° zgodnie z
ruchem wskazéwek zegara lub przeciw-
nie do ruchu wskazéwek zegara, zatozy¢
otwartg klapke tablicy na zatrzask (2) po

drugiej stronie i zamocowa¢ w taki sam
sposab jak przy otwieraniu.

Otwieranie tablicy TIR

Tablica TIR

6.7.1. Konstrukcja naczepy zgodna z
przepisami celnymi

Aby naczepa spetniata wymogi przepi-
séw celnych;

* Czesci sktadowe naczepy (drzwi,
pokrywy, panele przednie i tylne itp.)
muszg by¢ zmontowane w taki spo-
soOb, aby nie mozna ich byto zdjg¢ z
zewnatrz i wymienic¢ lub wymieni¢
bez pozostawienia widocznych
Sladow.

* Drzwi i inne systemy zamykania
(wiazy itp.) muszg posiadac urzg-
dzenie, na ktére mozna natozy¢ za-
mkniecie celne. Urzgdzenie to nie
moze by¢ usuniete z pojazdu bez
pozostawienia wyraznych $ladéw, a
drzwi lub luki nie moga by¢ otwiera-
ne bez uszkodzenia plomby lub
urzgdzenia.



¢ Otwory wentylacyjne muszg zawie-
ra¢ urzgdzenie uniemozliwiajace
wejscie do pojazdu lub umieszcze-
nie w nim materiatow, a urzgdzenie
to nie moze dac sie otworzy¢ z zew-
natrz bez pozostawienia wyraznego
Sladu.

Konstrukcja naczepy zgodna z przepisami celnymi

6.7.2. Przewéz Towaréw

Niebezpiecznych (ADR)

Pojazdy przewozace towary niebez-
pieczne muszg utrzymywac te tablice w
pozycji otwartej podczas jazdy. Tabliczka
ta znajduje sie zazwyczaj z tytu pojazdu,
ale jej doktadna lokalizacja moze by¢
rézna w zaleznosci od konstrukcji pojaz-
du. Pojazdy homologowane zgodnie z
przepisami ADR muszg posiadac¢ tablice
informacyjng ADR.
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Otwieranie tablicy informacyjnej ADR

Zatrzaski do tablic rejestracyjnych ADR

Otwarcie tablicy rejestracyjnej: Prze-
kre¢ zatrzask (1) o 90° w prawo lub w le-
wo, aby otworzy¢ zamknietg ptyte na
bok w kierunku strzatki (1+) zatéz otwartg
klape ptyty na zatrzask (2) po drugiej
stronie i zabezpiecz jg w taki sam spo-
s6b jak przy otwieraniu.

W zaleznosci od konstrukcji i
opcji pojazdu, réozne sg mate-
rialy niebezpieczne, ktoére
mozna w nim przewozi¢. Z te-
go powodu upewnij sie, ze fa-
dunki sg przewozone zgodnie
z przepisami i typem Twojego

pojazdu.




7. ZALADUNEK | ZABEZPIECZENIE
LADUNKU

7.1. Podczas zatadunku i roztadunku
nalezy pamieta¢, ze

Podczas zatadunku/roztadunku na-
lezy zabezpieczy¢ pojazd przed po-
slizgiem poprzez zaciggnigcie
hamulca postojowego i prawidiowe
ustawienie klinow pod kofa.

Zaparkuj pojazd na twardej powierz-
chni, aby zapobiec poslizgowi, prze-
chyleniu lub zapadnigciu sie
pojazdu.

W petni przestrzegaj wszystkich
przepiséw, zasad i regulacji doty-
czacych prawidtowosci zatadunku i
limitéw obcigzenia osi oraz upewnij
sie, ze prawidtowo roztozyte$
tadunek.

Zawieszenie pojazdu moze sig¢ pod-
nie$¢ podczas operacji zatadunku /
roztadunku. Spowoduje to podnie-
sienie pojazdu ponad dopuszczalne
limity wysoko$ci. Zawsze po zata-
dunku i roztadunku nalezy przywro-
ci¢ naczepe do pozycji jazdy. Przy
wchodzeniu do tuneli i przejs¢ nale-
zy zawsze przestrzegaé ograniczen
WysOKoSci.

Upewnij sie, ze masa lub wymiary
tadunku nie przekraczajg limitow
technicznych i prawnych.

Nalezy pamieta¢, ze tadunek moze
pogorszy¢ stabilno$¢ pojazdu, dro-
ga hamowania moze sie wydtuzy¢ i
moze by¢ wymagany wigkszy pro-

mien skretu.

Wez pod uwage prawo krajow, do
ktoérych bedziesz podrozowat i przez
ktore bedziesz przejezdzal, a takze
prawo obowigzujgce podczas
zatadunku.

Przestrzega¢ maksymalnego obcia-
zenia osi i masy catkowitej.
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Przestrzega¢ wszystkich krajowych/
migdzynarodowych przepisow, za-
sad i regulacji dotyczgcych zatadun-
ku i bezpieczenstwa pracy.

7.2. Ladunek

tadunek musi by¢ tak zabezpieczo-
ny, aby nie przemieszczat sie w cza-
sie ruchu pojazdu lub podczas
nagtego zatrzymania.

Rozmies¢ tadunek jak najnizej na
podiodze tadunkowej. Srodek ciez-
kosci fadunku musi zawsze znajdo-
wac sie powyzej linii Srodkowej
pojazdu.

Zabezpiecz tadunek za pomocg lin
bezpieczenstwa i ogranicznikéw ta-
dunku i upewnij sie, ze jest on
bezpieczny.

Po zatadunku nalezy upewnic sie,
ze wszystkie czesci pojazdu nadajg
sie do jazdy.

7.3. Instrukcje bezpieczenstwa

u Ryzyko wypadku z powodu

nieprofesjonalnego zatadunku
i zabezpieczenia tadunku.

Nalezy upewni¢ sie ze fadunek zos-
tat wtasciwie rozmieszczony zgod-
nie ze wszystkimi przepisami,
zasadami i regulacjami. Podczas
zatadunku nalezy przestrzega¢ gra-
nic zatadunku, masy catkowitej i
nos$nosci osi oraz nie tadowac wie-
cej niz granice obcigzenia podwozia
pojazdu i gérnej ptyty mocujacej
podane w instrukcji obstugi pojazdu
oraz na tabliczce znamionowej/na-
klejce. W szczegdlnosci nalezy ta-
dowac zgodnie z przepisami kraju
przeznaczenia.

Umies¢ tadunki jak najblizej podtogi
przedziatu fadunkowego. Srodek
ciezkosci tadunku musi zawsze
znajdowac sie na osi srodkowej po-
jazdu. Przestrzegaj wszystkich kra-
jowych/miedzynarodowych




przepiséw, zasad i regulacji doty-
czacych bezpieczenstwa
zatadunku.

Przy projektowaniu wszystkich po-
jazddw, z wyjgtkiem niektorych po-
jazddw specjalnych, przyjmuje sie,
ze obcigzenie bedzie roztozone
réwnomiernie i jednolicie na po-
wierzchni transportowej i dokonuje
sie odpowiednich obliczen. Dlatego
tez tadunek do maksymalnej nos-
nosci Panstwa pojazdu musi by¢
roztozony na uzyteczng powierzch-
nie nosng w taki sposéb, aby na po-
wierzchnie jednostkowe przypadaty
réwne ciezary. Gdy majg by¢ prze-
wozone tadunki punktowe, pod ta-
dunek nalezy podtozy¢ sztywng
platforme dystrybucyjng, ktéra zrzu-
ci na jednostkowg powierzchnig na-
czepy tyle, ile wynosi jej tadownosé.

Podczas zatadunku za pomocg
dzwigu lub wozka widtowego nalezy
upewnic¢ sie, ze pod i wokot tadunku
nie ma nikogo.

Podczas zatadunku nie nalezy prze-
kracza¢ maksymalnej dopuszczal-
nej wysokosci. Zatadunek w ramach
okreslonego limitu zatadunku po-
zwoli unikng¢ wypadkow
drogowych.

Niebezpieczne i zabronione jest za-
bezpieczanie tadunku na podtodze
pojazdu za pomocg innych urza-
dzeh niz dopuszczone do uzytku.

95/103

Q)

Sity dziatajace
A - Sita hamowania
B - Sity od$rodkowe
C - Statyczna sita ciezaru

D - Sita rampy / wzgérza

s [
© 15 T -A.
& 1
8 | 4
£ 7
& 6
7tk ;
0 |
¢ 4 5 & 7

70 1 2 3
Lenght (m) 24

Rozktad obcigzenia

A - Dopuszczalne obcigzenie o0si
przedniej

B - Maksymalna dopuszczalna masa
tadunku

C - Dopuszczalne obcigzenie osi tylnej
D - Limit zmiany charakterystyki jazdy

7.3.1. Zabezpieczenie tadunku

Miedzynarodowe przepisy drogowe
okreslajg maksymalng ilo$¢ tadunku, ja-
ka mogg przewozi¢ holowniki, samocho-
dy ciezarowe, naczepy, przyczepy i
lawety oraz sposéb i  sposdb



zabezpieczenia tych tadunkow w zalez-
nosci od ich tonazu i wielkosci.

Na przyktad; rozkiad ilosci tadunku, jaki
moze przewiez¢ na osi samochod cieza-
rowy 6x2 w zaleznosci od odlegtosci po-
ziomej i pionowej od Srodka cigezkosci
pojazdu podano ponizej.

A B
z |
o M5 T -A.
(=] "
g 2 j
5 i
— o [ | |
o | |
o 5 r
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a 2 3
Lenght (m)} 24
| 7 i T a4

Rozktad tadunku

A - Dopuszczalne obcigzenie osi
przedniej

B - Maksymalna dopuszczalna masa
tadunku

C - Dopuszczalne obcigzenie osi tylnej
D - Limit zmiany charakterystyki jazdy

7.4. Rozktad obcigzenia i limity
obciazenia zespotu holownik -
naczepa

* Nalezy upewnic si¢ ze tadunek zos-
tat wtasciwie rozmieszczony zgod-
nie ze wszystkimi przepisami,
zasadami i regulacjami.

*  Przy zatadunku nalezy wzigé pod
uwage limity zatadunku, mase cat-
kowitg i nosnos$¢ osi.

*  Upewnij sie, ze fadujesz zgodnie z
zasadami i przepisami wszystkich
krajow, w ktorych bedziesz korzys-
ta¢ z pojazdu.

Obcigzenia osi* zespotu wbzek holowni-
czy / naczepa mogg zmieniaé sie w sze-
rokim zakresie w zaleznosci od réznych
warunkow obcigzenia. Przestrzegac do-
puszczalnych obcigzen osi podanych w
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instrukcji obstugi lub w instrukcji produ-
centa osi.

W razie watpliwosci nalezy sprawdzic¢
nacisk osi na odpowiedniej wadze.

*Obciazenie osi: Obcigzenie przeno-
szone na droge przez os lub grupe osi.

7.5. Profil ramy poziomej K-Fix

Konstrukcja z poziomych profili ramo-
wych (1), ktéra umozliwia wykonanie po-
faczen w wielu punktach za pomoca lin
bezpieczenstwa w celu bezpiecznego
transportu fadunku.

¢  Kazdy punkt na poziomym profilu
ramowym K-Fix stuzgcy do zamoco-
wania tadunku ma site rozciggajaca
2.000 kg spowodowang zamocowa-
niem fadunku.

* Lkadunek o fgczne;j sile wyrywajgcej
6.000 kg musi by¢ zamocowany w 3
punktach wzdtuz 1 m poziomego
profilu ramowego K-Fix, pod warun-
kiem, ze sg one kolejne i oddalone
od siebie o co najmniej 225 mm.



Nie nalezy przekraczac¢ sity
wyrywajacej 2000 kg dla kaz-
dego punktu na poziomym
profilu ramowym K-Fix.
Wzdtuz 1 m poziomego profilu
ramowego K-Fix nie nalezy
wykonywaé mocowan przek-
raczajacych 6000 kg. Maksy-
malny uciag punktow
mocowania tadunku na panelu
przednim wynosi 1250 kg. Nie
wolno przekraczaé tej wartos-

ci wyciagu.

Potaczenie jednopunktowe

7.6. Uchwyty Mocujace

Uchwyty mocowania tadunku mogg byé¢
zapewnione, aby przewozony tadunek
mogt zostaé przymocowany do podtogi
pojazdu.

7.6.1. Pierscien mocujacy typu U

Umieszcza sie go na szynie boczne;j.
Stuzy do przywigzania tadunku do
podtogi.

Aby uzy¢ tego pierscienia mocujgcego,
mozesz przymocowac swoje liny bezpie-
czenstwa, pociggajgc pierscien rekg do
gory.
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Pierscier mocujgcy typu U
7.6.2. Mocowanie tadunku osadzone
w podstawie

Zintegrowane w podstawie pierScienie
zabezpieczajgce tadunek stuzg do mo-
cowania tadunku do podtoza.

Liny bezpieczenstwa mozna zamocowaé
pociggajac rekg pierscien do gory.

e

Mocowanie tadunku osadzone w podstawie

Dzieki sprezynie pierscien za-
bezpieczajacy tadunek auto-
matycznie opusci sie na
ziemie. Zachowaj ostroznose¢,
aby nie przygnies¢ sobie

palcow.

7.7. Szyny mocujace fadunek

Twoj pojazd jest wyposazony w opcjo-
nalne szyny do mocowania fadunku na
panelu bocznym, dachu i panelu przed-
nim. Szyny te moga by¢ zamontowane
na panelu lub zintegrowane z panelem.



Szyny zabezpieczajgce tadunek

Szyny te nigdy nie moga by¢
uzywane do transportu dwu-
pokitadowego lub do transpor-

tu odziezy.

7.8. Profile zabezpieczajace tadunek

Pomiedzy szynami zabezpieczajgcymi
tadunek mozna zamontowac profile za-
bezpieczajgce tadunek w celu jego szyb-
kiego zabezpieczenia. Profile te nalezy
stosowaé wylgcznie do zabezpieczenia
tadunku.

tadunek nalezy zabezpieczy¢ za pomo-
cg tych profili zaréwno z przodu, jak i z
tylu w taki sposéb, aby nie byto miedzy
nimi szczeliny.

W niektorych pojazdach bez szyn zabez-
pieczajgcych tfadunek opcjonalnie do-
stepne sg réwniez profile
zabezpieczajgce tadunek wykonane z
gumy/polietylenu na obu koncach. Pod-
czas mocowania tych profili nie wolno
uszkadza¢ ptyt. Profile te mozna prze-
chowywa¢ w miejscu znajdujgcym sie
przy tylnym wejsciu do pojazdu i widocz-
nym na zdjeciu ponize;.
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7.9. Ogranicznik paletowy

Ograniczniki paletowe zapobiegajg wy-
suwaniu sie palet lub skrzyn stalowych z
obszaru zatadunku, a takze stuzg jako
punkt podparcia w procesie zatadunku.

Nosnos¢ wynosi 2.000 daN.

Dopuszczalne jest zaciskanie przy mak-
symalnym obcigzeniu trzema otworami
na metr kwadratowy.

Ogranicznik paletowy

7.10. Obrecz mocujaca RO-RO

Obrecze mocujgce RO-RO stuzg do za-
bezpieczenia pojazdu na statku podczas
operacji promowych. Na pojezdzie moz-
na stosowa¢ zaréwno ruchome, jak i sta-
te (spawane) obrecze mocujgce RO-RO.
Oba typy stuzg do tego samego celu.



Obrecz mocujgca typu statego RO-R

Zabrania sie uzywania ob-
reczy ro-ro do podnoszenia

pojazdu

Ponadto w obszarze sworznia krolew-
skiego nalezy umiesci¢ podpory umozli-
wiajgce transport promu bez pomocy
holownika. Miejsce umieszczenia wspor-
nikdw mozna oznaczy¢ za pomocg ety-
kiet, ktére nalezy umiesci¢ w obszarze
szyi wielbtada.
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Twéj pojazd mogt zostaé
wyprodukowany z mysla o
operacjach promowych. W ta-
kim przypadku transport pro-
mowy musi odbywac¢ sie
zgodnie z norma ISO 9367.

The trestie location

The King-pin

WMistration of a property secured trailer during weather
conditions: Wind < 20,8 mis and High Sea < T0m

S g — | I T
Captioli

Stojak promowy i obrecz mocujgca RO-RO

7.11. Telematyka

Telematyka, ktora pozwala na zdalne
monitorowanie pojazdu, jest dostepna
jako opcja. Telematyka musi by¢ uzywa-
na i konserwowana zgodnie z instrukcjg
producenta. W sprawie roszczen gwa-
rancyjnych dotyczacych tych czesci
mozna zwrdci¢ sie do autoryzowanych
serwiséw producenta.



Telematyka

7.12. Certyfikat Bezpieczenstwa
tadunku

Gorna konstrukcja pojazdu moze byé¢
wykonana zgodnie z normg DIN
EN12642. Przepisy te gwarantujg, ze w
razie wypadku panele nie zostang trwale
uszkodzone, jesli tadunek przewozony w
pojezdzie uderzy w panele.

Etykieta certyfikatu bezpieczenstwa fadunku

Informacje o maksymalnych dopuszczal-
nych sitach paneli znajdujg sie na etykie-
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cie bezpieczenstwa obcigzenia na
przednim panelu.

Gepriifie Aufbanfestigheit | Confirmed Bodysirength
Vorderwand ! Fromiwall 05P | rraex kg
Seftenwand |/ Sidewall 04 P | xnaxx kg
Seitenwand Doppebtock | Sidewall Doublédeck | 0.5 P | svanx kg
Ribckwand / Rearwall 03P naNx kg

P xnaax kg
[Falirzengaufban entsprichi
Vehide body In complicance with EN 12642-XL

Bezpieczenstwo tadunku na przednim panelu



8. KONTROLA | KONSERWACJA

8.1. Instrukcje Bezpieczenstwa

Istnieje ryzyko wypadku z po-
wodu niewtasciwej lub nieod-

powiedniej konserwacji
pojazdu. Przeczytaj uwaznie
ponizsze instrukcje

bezpieczenstwa.

Przestrzegac wszystkich przepisow,
zasad i regulacji ruchu drogowego.

Przestrzega¢ wszystkich przepisow
dotyczgcych ochrony srodowiska.
Podczas usuwania pozostatosci po
eksploataciji, konserwacji i czy-
szczeniu nalezy przestrzegac poniz-
szych zasad.

Konserwacja musi by¢ przeprowa-
dzana przez autoryzowane punkty
serwisowe.

Jezeli lampka ostrzegawcza
EBS (Elektroniczny uktad ha-
mulcowy) zapali si¢ w pojezd-
zie z jakiegokolwiek powodu,
nalezy natychmiast zaparko-
waé pojazd w odpowiednim
miejscu i skontaktowac sie z
najblizszym autoryzowanym

A

warsztatem.

8.2. Podstawowe Zasady

Celem prac konserwacyjnych przy po-
jezdzie jest;

* Utrzymanie stanu eksploatacyjnego
naczepy przez caly czas,

Zapobieganie niespodziewanym
awariom i przedtuzanie zywotnosci
pojazdu,

Zapobieganie trwatym uszkodze-
niom naczepy,

Zapewnienie, ze naczepa zachowa
swojg wartosg¢,

W przypadku nieuniknionych na-
praw, skrécenie czasu naprawy.
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Pojazd musi by¢ regularnie czy-
szczony i utrzymywany w czystosci.

Pojazd nalezy my¢ duzg ilos-
cig wody po operacjach pro-
mowych, podczas jazdy po
blotnistych lub zasolonych
drogach, podczas diugiego
postoju nad morzem lub w
kontakcie 2z substancjami
zracymi (sol, ptyny chemiczne

itp.).

8.3. Kontrole do Przeprowadzenia w
Momencie Dostawy

Sprawdz, czy instalacja elektryczna
i potgczenia oraz wszystkie Swiatta,
hamulcowe i sygnalizacyjne sg
sprawne.

Sprawdz, czy dokumenty nalezace
do pojazdu znajdujg sie w
pojezdzie.

Nasmarowac stot kota i sworzen
krolewski.

Sprawdzi¢ dokrecenie srub kot.

Sprawdz, czy stopa mechaniczna
dziata na obu poziomach predkosci.

8.4. Powloka Kataforetyczna

Podwozie lub elementy pojazdu mogg
byc¢ pokryte powtoka kataforetyczng.

Metoda elektropowlekania (kataforezy)
to metoda powlekania polegajgca na
osadzaniu farby na cze$ci za pomocag
pradu elektrycznego. Powlekane s3g naj-
bardziej skomplikowane czesci i monto-
wane  produkty, ktére wymagajg
wysokiego poziomu wykonania pod
wzgledem jakosci lakieru.



Wszelkie uszkodzenia po-

wierzchni pokrytych katafore-

zg muszg by¢ niezwlocznie
naprawione przez Autoryzo-
wany Serwis.

8.5. Powtoka galwanizowana

Podwozie lub elementy pojazdu moga
by¢ ocynkowane.

Biate plamki na ocynkowanej ogniowo
powierzchni nowych pojazdéw w miesia-
cach zimowych sg normalne i nie wpty-
wajg na jakos¢ ani trwatos¢ powioki.
Powierzchnie ocynkowane mozna przez
pierwsze 3 miesigce my¢ wodg o maksy-
malnej temperaturze 50°C.

8.6. Konserwacja okresowa i kontrole

Informacje na temat okresowej konser-
wacji i kontroli znajdujg sie w podreczni-
ku gwarancji i konserwacji.

8.7. Rozwigzywanie problemow

8.7.1. Instrukcje Bezpieczenstwa

sie, ze jest on zabezpieczony przed
poslizgiem/ toczeniem sie.

* Po zakonczeniu naprawy upewnij
sie, ze wszystkie urzgdzenia
ochronne sg prawidtowo ustawione i
zabezpieczone.

Stosowac tylko oryginalne czesci
zamienne!

Przy niskich temperaturach na
ziemi moze wystapi¢ oblodze-
nie. Podczas spaceru nalezy
zachowac ostroznos¢.

W celu naprawy wadliwie dzia-
fajacego produktu nalezy pos-
tepowac zgodnie z
instrukcjami okreslonymi
przez producenta tego pro-
duktu w instrukcji obstugi.

8.7.2. Wymiana Opon Zapasowych

Ryzyko wypadku z powodu
A nieprofesjonalnej pracy przy

usuwaniu usterek.

Przeczyta¢ nastepujgce  wskazoéwki
bezpieczenstwa;

*  Przestrzega¢ wszystkich przepisow,
zasad i regulacji, aby unikngé
wypadkow.

* Przestrzega¢ wszystkich zasad do-
tyczacych ochrony srodowiska.
Usung¢ pozostatosci po procesie,
pomocnicze srodki czyszczace i in-
ne pozostatosci zgodnie z tymi
zasadami

* Prace zwigzane z usuwaniem uste-
rek mogg by¢ wykonywane wytgcz-
nie przez osoby przeszkolone w tym
zakresie.

*  Przed przystgpieniem do jakichkol-
wiek prac naprawczych nalezy za-
parkowac¢ pojazd na twardej, rownej
i ptaskiej powierzchni oraz upewni¢

Nakretki kot, ktére nie s3g pra-
widtowo dokrecone, poluzuja
sie. Moze to by¢ przyczyna
wypadkow. Dokreci¢ nakretki
kot zgodnie z podanymi war-
tosciami momentu obrotowe-
A go. Wartosci  momentu
obrotowego mozna znalez¢ w
instrukcji producenta w zak-
tadce "Os". Sprawdzi¢ dokre-

cenie nakretek kot
bezposrednio po kazdej zmia-
nie opon.

Demontaz Opony:

®  Zaparkuj pojazd w bezpiecznym
miejscu, z dala od ruchu ulicznego.

*  Zabezpieczy¢ pojazd klinami pod
kota przed poslizgiem lub
wywroceniem.

®  Zaciggna¢ sprezynowy hamulec po-
stojowy, szczegdtowe informacje
znajdujg sie w rozdziale "Budowa i
uzytkowanie naczep".



Podczas wymiany opon na-
lezy bezpiecznie zablokowaé
ciagnik holowniczy, aby zapo-
biec jego spontanicznym lub
niezamierzonym ruchom.

Poluzowac nakretki kot tylko o jeden
obrot.

Umiesci¢ podnosnik pod o$ jak naj-
blizej opony, ktéra ma by¢
wymieniona.

Unies$¢ 08, az wymieniana opona
przestanie stykac¢ sie z podtozem.
Odkreci¢ nakretki kota.

Zdja¢ uszkodzone koto z osi,
chwyci¢ koto tylko za prawy i
lewy bok, nigdy za gérng lub

dolng czes¢ kota.

Wyja¢ opone zapasowg z jej nosnika.
Szczegétowe informacje znajdujg sie w
czesci dotyczacej nosnika opony
zapasowe;j.

Montaz opony zapasowej:

* Ustawi¢ opone zapasowg jak najbli-
zej piasty.

Podczas montazu kotfa lekko na-
smarowac gwinty nakretek.

Umiescic¢ pret bezposrednio pod
opong i podwazy¢ szpilki kota w ot-
worach w feldze. Nalezy uwazac,
aby podczas tego procesu nie usz-
kodzi¢ gwintow kotkow.

Wiozy¢ nakretki mocujace i dokreci¢
je recznie tak mocno, jak to
mozliwe.

Dokre¢ nakretki za pomocg klucza
w kolejnosci pokazanej na rysunku.

Opusci¢ podnosnik i dokreci¢ na-
kretki lug w tej samej kolejnosci z
wymaganym momentem obroto-
wym. Powtarzaj te procedure po
pierwszych 80 km i codziennie
przez pierwszy tydzien.
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Co tydzien sprawdza¢ moment do-
krecenia nakretek kot.

Zbyt mocne dokrecenie nakretek spowo-
duje promieniowe odksztatcenia wokot
otworu, natomiast niedokrecenie spowo-
duje odksztatcenia wokét otworu.

Mozna zapobiec ewentualnym
problemom, ktére moga poja-
wic sie w przysziosci, sprawd-
zajac w regularnych
odstepach czasu wszystkie
otwory na obrecze pod katem
owalizacji.

Otwory na $ruby kot na felgach

Nalezy przestrzegac¢
wszystkich instrukcji dotyc-
zacych konserwacji, w tym
instrukcji producenta czesci
samochodowych, i zawsze
przechowywac je w pojezdzie.

Producent nie ponosi odpo-
wiedzialnosci za zuzycie i us-
terki spowodowane
nadmiernym obcigzeniem lub
nieautoryzowanymi  modyfi-
kacjami. Wszelkie nieprawid-
towosci i usterki funkcjonalne
w uktadzie hamulcowym mus-
zg by¢ natychmiast usuniete!
Jezdzi¢ tylko pojazdami, w
ktérych ukiad hamulcowy
dziata bez zarzutu.

Kontakt z rozgrzanymi czes-
ciami hamulca moze grozi¢
poparzeniem.
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