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PRZEDMOWA
Przede wszystkim dziekujemy, ze wybrates$ nas na inwestycje w nowy pojazd.

Wyprodukowany przy uzyciu nowoczesnych technologii produkcyjnych, Twdj nowy pojazd
wyposazony jest w najwyzsze cechy bezpieczenstwa i ekonomii, kidre catkowicie Cie
zadowolg.

Akcesoria, wyposazenie i sprzet, ktére mozna znalez¢é w Panstwa pojezdzie, zostaty opisa-
ne w niniejszej instrukcji. Jednak opisane wyposazenie moze sie rézni¢ w zaleznosci od
opgciji.

Niniejsza instrukcja obstugi zawiera wazne informacje dotyczgce bezpiecznej eksploataciji
pojazdu. Z tego powodu nalezy upewni¢ sie, ze instrukcja obstugi jest zawsze przechowy-
wana w pojezdzie.

Zalecamy doktadne przeczytanie niniejszej instrukcji obstugi, aby w petni wykorzysta¢ mozli-
wosci pojazdu i zachowac jego zywotnosé.

* Ze wzgledu na rozwdj badan nad produktem, producent zastrzega sobie prawo do wpro-
wadzania zmian w kazdym produkcie bez powiadomienia. Prawa wydawnicze tej publikacji
nalezg do producenta.
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1. INFORMACJE OG()LNE!
INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

1.1. O tym podreczniku uzytkownika

Informacje dotyczace obstugi i eksploa-
tacji zawarte w niniejszej instrukcji zosta-
ty przygotowane, aby pomoc Panstwu w
zapoznaniu sie z pojazdem i utatwi¢ ko-
rzystanie z niego zgodnie z przeznacze-
niem i potrzebami.

Zawarte tu zalecenia dotyczgce bez-
piecznej, petnej i ekonomicznej eksploa-
tacji pojazdu. Przestrzeganie tych
instrukcji, ostrzezen i zalecen nie tylko
zapobiegnie wypadkom, zmniejszy kosz-
ty i czas naprawy, ale takze umozliwi
Panstwu niezawodne i bezproblemowe
uzytkowanie pojazdu przez dtugi czas.

Przeczytaj uwaznie wskazowki dotycza-
ce obstugi zawarte w instrukcji. Produ-
cent nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkody lub braki, ktére mogg powsta¢ w
wyniku ich zlekcewazenia. Instrukcje za-
warte w niniejszym dokumencie muszg
by¢ uzupetnione o lokalne zasady, prawa
i przepisy. Postepuj zgodnie z tymi in-
strukcjami, aby zapobiec wypadkom i
chroni¢ srodowisko.

Kazde uzycie transportowe odbiegajace
od prawidtowego uzycia bedzie trakto-
wane jako uzycie nieprawidtowe. Niedo-
zwolone s3a:

* Transport 0séb lub zwierzat

* Transporty podlegajgce specjalnym
przepisom, np. transport towarow
niebezpiecznych

* Przewdz niezabezpieczonych
tadunkéw

*  Transport materiatow, ktore sg nie-
bezpieczne ze wzgledu na swoje
wiasciwosci lub ktére mogg by¢
przenoszone i transportowane bez
niebezpieczenstwa tylko przy pomo-
cy dodatkowych urzgdzeh

* Przekroczenie technicznie i prawnie
dopuszczalnych ciezaréw, obcigzen
osi i podpér
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*  Przekroczenie maksymalnej pred-
kosci pojazdu

*  Przekroczenie dopuszczalnych wy-
miaréw dtugosci, szerokosci i
wysokosci

¢ Stosowanie elementéw niezatwier-
dzonych przez producenta, takich
jak opony, akcesoria, czesci za-
mienne itp.

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci
za nieprawidtowe dziatanie i szkody, kto-
re moga wynikac z uzytkowania niezgod-
nego z przeznaczeniem. Ryzyko w tym
zakresie spoczywa wytgcznie na
uzytkowniku.

Zawsze upewnij sie, ze ta ins-
trukcja obstugi jest dostepna
w Twoim pojezdzie.

Nasze pojazdy wyposazone sg
w wiele opcjonalnych czesci.
Czesci te, zarowno standardo-
we jak i opcjonalne, beda
wymieniane w niniejszej ins-
trukcji w miare potrzeby. Niek-
tére opcje moga nie byé

dostepne w Twoim pojezdzie.

Eksploatuj swoj pojazd scisle wedtug in-
strukcji obstugi. W przypadku wystgpie-
nia probleméw, ktéore mogg mieé
niebezpieczne konsekwencje, nalezy
niezwtocznie skontaktowaé sie z autory-
zowanym serwisem.

1.2. Znaczenie Symboli w Instrukcji
Obstugi

W celu zapewnienia maksymalnego bez-
pieczenstwa podczas prowadzenia po-
jazdu, w niniejszej instrukcji znajdujg sie
rozne ostrzezenia. Kazde ostrzezenie
jest oznaczone specjalnym symbolem.
Oto symbole i ich znaczenia:



Informacje wskazane przez
ten symbol ostrzegawczy sa
bardzo wazne dla zdrowia i
bezpieczenstwa ludzi. Zigno-
rowanie tych informacji moze
doprowadzi¢ do powaznych
uszkodzen, obrazen lub nawet
sSmierci.

Ten symbol wskazuje, ze w
przypadku nieprzestrzegania
instrukcji zawartych w tym
podreczniku i braku srodkow
ostroznosci moze dojsé do
krytycznych wypadkow.

= | P

Ten symbol bedzie uzywany,
gdy wymagane sa dodatkowe
informacje.

Ten symbol wskazuje, ze
substancje chemiczne i inne
muszg by¢ usuwane w sposob

@

(A

bezpieczny dla sSrodowiska.

1.3. Srodki Ochrony Indywidualnej i
Wyposazenie

Srodki ochrony osobistej stuzg zapobie-
ganiu urazom i sg okreslone przez prze-
pisy regionalne w zaleznosci od
przewozonego tadunku.

Podczas operacji zatadunku i roztadunku
nalezy nosi¢ odpowiednie $rodki ochro-
ny osobistej.

* W zaleznosci od przenoszonego ta-
dunku nalezy chroni¢ oczy, uszy,
ciato i drogi oddechowe za pomoca
odpowiedniego sprzetu
ochronnego.

* Rekawice i buty robocze sg zawsze
noszone obowigzkowo.
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Podczas pracy nalezy obo-
wigzkowo zatozy¢ i stosowac
odpowiednie srodki ochrony
indywidualnej.

Diugie wiosy, zaréwno roz-
puszczone, jak i zwigzane z
tylu, sa niebezpieczne podc-

zas pracy przy pojezdzie i
muszg by¢é odpowiednio za-
bezpieczone, aby nie zaplataly
sie w ruchome czesci.

Podczas pracy przy pojezdzie
kategorycznie zabrania sie
noszenia krawatéw, naszyjni-
kéw i/llub zwisajacej bizuterii.
Moga one zaplata¢ sie w ruc-
home czesci lub mechanizmy,
powodujac powazne obraze-
nia ciata lub zagrozenie zycia

A

Rekawice Ochronne

Podczas pracy nalezy nosi¢
rekawice robocze. Nalezy sto-
sowac¢ rekawice odpowiednie
@ do wykonywanej operacji, kto-
re beda mialy kontakt z go-
racymi czesciami lub
materiatami chemicznymi.

Rekawice musza scisle przyle-
ga¢ do dioni. W przeciwnym
razie istnieje ryzyko zaczepie-
nia sie o ruchome czesci lub
mechanizmy.

Odziez Ochronna

Podczas pracy przy pojezdzie
nalezy nosi¢ kombinezony w
odpowiednim rozmiarze i

specyfikaciji.

Kombinezony nie mogg mie¢ plis,
zewnetrznych guzikéw ani kieszeni,
a system zamykania musi umozli-
wiac jak najszybsze otwarcie w sy-
tuacji awaryjne;j.

*  Wewnetrzne kieszenie muszg mie¢
mozliwos¢ zamkniecia. Mankiety




muszg by¢ regulowane, aby dopa-
sowac sie do nadgarstkow.

Kaski Ochronne

Podczas pracy w poblizu po-

jazdéw, gtowa musi by¢ chro-
@ niona przez lekki kask twardy
zatwierdzony przez akredyto-

wang organizacje.

Ochronny Zestaw Stuchawkowy

Srodki  ochrony  stuchu
(nauszniki lub zatyczki do us-
zu) powinny by¢é noszone
podczas pracy w hatasliwym
srodowisku.

Okulary Ochronne

Podczas wszystkich czynnos-
ci konserwacyjnych nalezy
nosi¢ okulary ochronne.

Maska Ochronna

Podczas pracy z substancjami

AN niebezpiecznymi dla drég od-
\9/ dechowych lub w $rodowisku

zapylonym nalezy stosowac
odpowiednie maski ochronne.

1.4. Warunki Uzytkowania i

Wskazowki Dotyczace

Bezpieczenstwa

Instrukcje obstugi oraz dokumenty za-
wierajgce informacje pomocnicze nalezy

1.5. Potencjalne zagrozenia

przechowywa¢ w naczepie w tatwo do-
stepnym miejscu.

W celu unikniecia ewentualnych wypad-
kow i zanieczyszczenia Srodowiska nale-
zy przestrzegac instrukcji obstugi oraz
obowigzujgcych przepisow.

* Zwraca¢ uwage na znaki bezpie-
czenstwa i ostrzegawcze umie-
szczone ha pojezdzie.

*  Zawsze utrzymywac te znaki bez-
pieczenstwa i ostrzegawcze w sta-
nie kompletnym i widocznym.

*  Upewnij sig, ze fadunek jest odpo-
wiednio zabezpieczony.

¢ Jedli zauwazysz jakiekolwiek zagro-
zenie bezpieczenstwa podczas eks-
ploatacji lub uzytkowania pojazdu,
natychmiast zatrzymaj pojazd i
zgtos sytuacje do uprawnionej oso-
by lub instytuciji.

*  Nie dokonuj zadnych zmian ani uzu-
petnien w swoim pojezdzie bez pi-
semnej zgody producenta. W
przeciwnym razie Twoj pojazd prze-
stanie by¢ objety gwarancja.

* Czesci zamienne muszg spetiac
wymagania techniczne okreslone
przez producenta. Tylko oryginalne
czesci zamienne spetniajg te
wymagania.

Panstwa naczepa do przewozu tadunkéw suchych zostata przygotowana z wykorzystaniem
najnowszych technologii i zgodnie z ogdlnie przyjetymi zasadami i przepisami bezpieczen-
stwa technicznego. Mimo to nadal istnieje ryzyko obrazen lub nawet Smierci operatora i in-
nych oséb oraz uszkodzenia pojazdu i otaczajgcych go przedmiotow.

Ponizej przedstawiono zestawienie zagrozen, ktére mogg wystapi¢ podczas pracy przy na-
czepie do przewozu tadunkéw suchych. Zaleca sie doktadne przeczytanie tych zagrozen do

konca.
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Zrédto zagrozenia

Naczepa do przewozu tadunkéw suchych pod cisnie-
niem i wiaz

Elementy przekazujace
sprezone powietrze

Niebezpieczenstwo poparzenia!

Elementy, ktére przesytajg sprezone powietrze, moga pod-
czas pracy osiggac temperatury przekraczajgce 100 °C i w
przypadku dotkniecia mogg powodowacé oparzenia.

Pamietaj, aby podczas wykonywania potaczen cisnie-
niowych nosi¢ rekawice ochronne.

Luzne weze przy zasila-
niu sprezonym
powietrzem

Niebezpieczenstwo obrazen!

Luzne koncowki wezy moga spowodowacé obrazenia ciata.

* Podawac¢ cisnienie do systemu tylko wtedy, gdy
weze s3 dobrze podtaczone na obu koncach.

* Dostarczac¢ sprezone powietrze do atmosfery bez
podiaczonych wezy.

Naczepa do przewozu ta-
dunkoéw suchych pod cis-
nieniem i wiaz

Niebezpieczenstwo obrazen smiertelnych!

Poluzowanie lub dokrecenie pokryw wtazu pod cisnieniem
moze spowodowac eksplozje wtazu, wyrzucenie naczepy
do przewozu tadunkdéw suchych z pojazdu i uderzenie w
siebie lub inne osoby.

Nigdy nie prébowaé¢ odblokowywaé¢ pokryw wiazow
pod cisnieniem.

Nie wyjmowac¢ zaslepki z przylacza, gdy system jest
pod cisnieniem. Podlaczy¢é waz materialowy zanim
system znajdzie si¢ pod ciSnieniem.

Nigdy nie probuj odblokowaé stozka wylotowego, gdy
system jest pod cisnieniem.
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Kontakt z tadunkiem pod-
czas zatadunku, rozia-
dunku lub czyszczenia

Zagrozenie dla zdrowia!

W pewnych warunkach wdychanie tadunku lub kontakt ze
skérg lub oczami moze byc¢ niebezpieczny dla zdrowia.

Unika¢ kontaktu fizycznego z tadunkiem. Nie wdycha¢
powstatego pytu.

Stosowaé wyposazenie ochronne odpowiednie do ro-
dzaju tadunku.

Nalezy zapozna¢ sie z dokumentem bezpieczenstwa
materialowego w celu okreslenia srodkéw awaryjnych,
ktore nalezy podjaé, jesli tadunek spowoduje
obrazenia.

Tarcie tadunku o sciany
pojazdu naczepy do prze-
wozu fadunkéw suchych i
elementy mocujace

Niebezpieczenstwo pozaru i wybuchul!

Jesli szpilki uziemiajgce nie sg zatozone, elektrycznos¢
statyczna moze spowodowac iskrzenie, a tym samym
wybuch.

e Zalozy¢ kotki uziemiajace podczas napetniania,
roztadowywania i czyszczenia.

Kolysanie sie lub poslizg
przy podnoszeniu lub
opuszczaniu pojazdu na-
czepy do przewozu la-
dunkow suchych

Niebezpieczenstwo powaznych obrazen!

Opuszczanie i podnoszenie naczepy do przewozu ta-
dunkow suchych ze stata predkoscia.

Przylacza wezy

Niebezpieczenstwo obrazen!

Odprowadzanie tadunkéw pod cisnieniem moze spowodo-
wac powazne obrazenia ciata i twarzy.

* Nigdy nie luzowac¢ przytaczy wezy podczas napet-
niania lub oprézniania.

* Zawsze dokladnie dokrecac ztagcza wezy i zabez-
pieczac¢ je klamrami bezpieczenstwa.
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Podnoszenie naczepy do | Niebezpieczenstwo smiertelnych obrazen!

przewozu tadunkoéow . .
suchych Przyczepa do przewozu fadunkéw suchych moze sie prze-

wrocic, jesli nie jest bezpiecznie zamocowana.
* Upewnij sie, ze podtoga jest rowna.

* Zawsze rozkladaj tylne wsporniki (jesli sa na
wyposazeniu).

* Catkowicie opusci¢ zawieszenie pneumatyczne
naczepy do przewozu fadunkéw suchych.

* Nigdy nie zmienia¢ potozenia tylnych wspornikow,
gdy naczepa do przewozu tadunkéw suchych jest
podniesiona.

Silne wiatry lub burze Ryzyko smiertelnych obrazen!

Naczepa do przewozu tadunkéw suchych moze sie prze-
wrdci¢ przy silnym wietrze z podniesionym pojazdem.

* Nie podnosi¢ naczepy do przewozu tadunkow su-
chych, gdy predkos¢ wiatru jest wieksza niz 40
km/h.

e Jesli predkosé¢ wiatru przekracza 40 km/h, natych-
miast opusci¢ naczepe do przewozu tadunkéw
suchych.

* Nie podnosié¢ naczepy do przewozu tadunkéw su-
chych, gdy ciagnik nie jest sprzezony.
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Sprezone obcigzenie Niebezpieczenstwo poslizgu!

Sprezony tadunek spowoduje brak réwnowagi podniesio-
nej naczepy do przewozu ftadunkéw suchych i w przypadku
nagtego przesunigcia naczepa do przewozu tadunkéw su-
chych moze przewrdci¢ sie do tytu lub na bok.

* Unika¢ wielokrotnego podnoszenia i opuszczania
naczepy do przewozu tadunkéw suchych, ponie-
waz moze to spowodowaé¢ kompresje tadunku.

Kontakt z olejem | Zagrozenie dla zdrowia!

hydraulicznym . . . . . i
Pod wysokim cisnieniem olej hydrauliczny moze wydostac

sie z uktadu i spowodowac oparzenia i zatrucia.

¢ Unika¢ kontaktu fizycznego z olejem
hydraulicznym.

* Nie luzowa¢ wezy hydraulicznych, gdy uktad hyd-
rauliczny jest pod cisnieniem..

Wejscie do naczepy do | Niebezpieczenstwo smiertelnych obrazen!

przewozu tadunkéw e .. .
suchych Wejscie po podrézy do naczepy do przewozu tadunkéw su-

chych w celu czyszczenia, kontroli, konserwaciji i innych ce-
6w stanowi powazne zagrozenie dla zdrowia. (Rézni sie to
w zaleznosci od transportowanego materiatu).

* Nie wchodzi¢ do naczepy do przewozu tadunkéw
suchych, jesli nie jest to konieczne.

* Przed wejsciem do naczepy do przewozu tadun-
kéw suchych wykonaé niezbedne pomiary gazow
zgodnie z przepisami.

1.6. Strefy Niebezpieczne

W tym rozdziale zostang krétko wymienione strefy niebezpieczne na naczepie do przewozu
suchych tadunkéw masowych i wokét niej oraz zagrozenia, ktére moga z nich wynikac.

Strefa zagrozenia Dziatanie, ktére nalezy podjaé

Miedzy ciagnikiem a na- | Istnieje ryzyko uwiezienia lub zmiazdzenia oséb podczas

czepg do przewozu su- | podigczania lub odtgczania ciggnika i naczepy do przewo-

chych tadunkéw | zu suchych fadunkéw masowych.

masowych

* Ludzie musza pozostac¢ z dala od strefy
zagrozenia.
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Pomost na naczepie do
przewozu suchych tadun-
kéw masowych

W przypadku przejscia po pomoscie bez otwarcia poreczy
istnieje ryzyko przewrécenia sie naczepy do przewozu su-
chych fadunkéw masowych.

* Zawsze otwiera¢ porecz przed wyjsciem na
pomost.

Pomost na naczepie do
przewozu suchych tadun-
kéw masowych

Istnieje niezwykle wysokie ryzyko przejscia po naczepie do
przewozu suchych tadunkéw masowych, gdy jest ona pod
cisnieniem.

* Nie nalezy stawaé na naczepie do przewozu su-
chych tadunkéw masowych, gdy jest ona pod
cisnieniem.

Wokét naczepy do prze-
wozu suchych tadunkow
masowych

Obecnos¢ nieupowaznionych oséb w poblizu pojazdu pod-
czas zatadunku i roztadunku jest niebezpieczna dla Ciebie
i innych.

* Nalezy trzyma¢ osoby nieupowaznione z dala od
pojazdu.

Tylna czes¢ naczepy do
przewozu suchych tadun-
kéw masowych, ktéra nie
jest poditaczona

W pewnych okolicznosciach niepodtgczona naczepa do
przewozu suchych tadunkéw masowych moze nagle spasc
i zrani¢ ludzi.

* Ztego powodu nigdy nie nalezy stawa¢ za naczepa
do przewozu suchych tadunkéw masowych, ktéra
zostata odlagczona od ciggnika.

* W przypadku prac konserwacyjnych naczepa do
przewozu suchych tadunkéw masowych musi by¢
zabezpieczona za pomoca odpowiedniego
sprzetu.

1.7. Warunki pogodowe

W zaleznosci od warunkéw pogodowych, w temperaturach ponizej zera, upewnij sie, ze po-
jazd jest wolny od $niegu i lodu. Usung¢ $nieg lub 16d z pojazdu. Podczas tej procedury nie
stwarza¢ zagrozenia dla siebie.
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2. PODSTAWOWE INFORMACJE

Na pojezdzie znajdujg sie naklejki iden-
tyfikacyjne pojazdu.

Identyfikatory pojazdow

2.1. Tabliczka Znamionowa Pojazdu
Tabliczka znamionowa pojazdu znajduje
sie po prawe;j stronie pojazdu.

Na tabliczce znamionowej znajdujg sie
nastepujgce informacije.

Q X0 X00UXX X0

o XOOOOOCOO0OOCC

XXX kg

o) o x00x kg |
1 XX00C kg

2, X XXX kg | 00 kg |
|3 XXX kg : XXX kg ‘
| 4- kg kg

: |

T

XO00¢ kg

X300 kg |

%000 kg

kg | kg
kg _° xxxx kg |

Tabliczka znamionowa pojazdu
1- Numer homologaciji
2- Numer podwozia
3- Techniczna masa catkowita

4-  Techniczna
krélewskiego

nosno$¢  sworznia

5- Techniczna no$nosé osi
6- Catkowita techniczna nosnos¢ osi
7- Dopuszczalna masa catkowita

8- Dopuszczalna pojemnos$¢ sworznia
krolewskiego

9- Dopuszczalna pojemno$¢ osi
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10- Catkowita dopuszczalna nosnosc osi

11- Typ pojazdu

o x o
Kissbohrer Fahrzeugwerke GmbH pomico  wdssbonres

) | |
| — —

]

«
o

Tabliczka identyfikacyjna pojazdu

2.2. Naklejka hamulcowa

Pojazdy z systemem EBS posiadajg na-
klejke hamulcowa.

Na naklejce hamulcowej znajdujg sie na-
stepujace informacje.
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Naklejka hamulcowa

1 Pojazd nieobcigzony

2 Pojazd obcigzony

3 1.Podnoszona 0§
dodatkowa

4 Dane dotyczace cylindra

hamulcowego

5 ‘Wartos$ci odniesienia

Wysokos¢ jazdy




7 Wybrane rozmieszczenie
pinéw w zaleznosci od
miejsca wstawienia GIO

8 Potaczenia IN/OUT-

2.3. Numer podwozia

Numer podwozia pojazdu znajduje sie
po prawej stronie pojazdu i jest oznaczo-
ny innym kolorem niz kolor podwozia.

1- Tabliczka znamionowa pojazdu
2- Naklejka hamulcowa

3- Numer podwozia

2.4. Gwarancja i odpowiedzialnos¢

Wszystkie zakupione przez Panstwa na-
czepy, oraz akcesoria montowane na
ciezarowkach sg produkowane zgodnie
z naszymi standardami jakosci i
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odpowiednimi przepisami. Aby zakupio-
ne przez Panstwa produkty zawsze dzia-
faly w najbardziej wydajny sposob,
nalezy je konserwowac¢ zgodnie z in-
strukcjami i programami konserwaciji.
Datg rozpoczecia gwarancji jest data do-
starczenia pojazdu do klienta. Konser-
wacja | naprawa pojazdu przez
autoryzowany warsztat przy uzyciu ory-
ginalnych czesci zamiennych zabezpie-
czy prawa gwarancyjne  klienta.
Niniejsza gwarancja opiera sie na wa-
runkach uzytkowania i konserwacji opi-
sanych w niniejszym dokumencie oraz w
ksigzce gwarancyjnej. Dlatego wazne
jest, aby doktadnie przeczyta¢ i zrozu-
mie¢ niniejszg instrukcje obstugi oraz
ksigzeczke gwarancyjna.

Instrukcja gwarancyjna i przeglgdowa
musi by¢ stale przechowywana w pojez-
dzie, aby autoryzowany serwis napra-
wczy mogt zapoznac¢ sie z warunkami
gwarancji i zapisem przegladéw. Bedzie
to wymagane przez autoryzowany ser-
wis naprawczy w przypadku napraw wy-
konywanych w okresie gwarancyjnym.
Zakup naczepy, to wazna inwestycja.
Aby zmaksymalizowaé zwrot z inwesty-
cji, nalezy przestrzegac procedur i zale-
cen producenta przez caly okres
eksploatacji pojazdu. Informacje przeka-
zane przez klienta/kierowce dotyczgce
gwarancji zapisanej w tej ksigzce bedg
przechowywane przez producenta w ba-
zie danych.



3. ELEMENTY KONSTRUKCJI NOSNEJ NACZEPY | ICH ZASTOSOWANIE

1-2 Potgczenia elektryczne hamulcow
3 Sworzen krolewski

4 Noga mechaniczna

5 Szafka z zestawem narzedzi

6 Zabezpieczenie przed wjechaniem
pod tyt pojazdu

7 Btotnik

8 Opony

9 Zderzak

3.1. Uklad hamulcowy

3.1.1. Sprzegi pneumatyczne

Sprzegi pneumatyczne stanowig podsta-
we pofaczen miedzy ciagnikiem a
naczepa.

Zasadniczo istniejg 3 rozne typy sprze-
goéw pneumatycznych. Ich funkcje sg ta-
kie same, ale typy potgczen i struktury
réznig sie od siebie. Funkcjonalnie, wy-
posazenie sprzegu pneumatycznego
miedzy ciggnikiem a naczepg sktada sie
z dwéch linii/potgczen, a mianowicie linii
serwisowe; i linii zasilajgcej. Ta linia/pota-
czenie jest dostepna we wszystkich ty-
pach sprzegéw.

Linia serwisowa: Przewod, do ktérego
przekazywany jest przewdd hamulcowy
pod cisnieniem pneumatycznym wysyta-
ny z ciggnika.
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Przewdd zasilajacy: Przewdd, do ktore-
go przesytane jest z ciggnika sprezone
powietrze wymagane przez naczepe i si-
fowniki pneumatyczne.

W zaleznosci od typu pojazdu mozna w
nim znalez¢ jeden lub wiecej z nastepu-
jacych 3 typow sprzegow.

*  Sprzeglo standardowe (Palm
Coupling)

*  Sprzegto Duamatic
*  Sprzegto C (UK)



Jesli pojazd posiada wiecej
niz jeden typ sprzegu, nie wol-
no faczy¢ dwoch typow sprze-
gow jednoczesnie.

Podczas montazu/demontazu
sprzegéw  pneumatycznych
hamulec postojowy ciggnika i
naczepy musi by¢ ustawiony i
zabezpieczony.

W wyniku ingerencji w para-
metry uktadu hamulcowego
moze dojs¢ do rozregulowa-
nia pojazdu. Z tego powodu
nie nalezy ingerowaé¢ w modu-
lator EBS, chyba ze przez au-
toryzowane serwisy.

Prace przy ukladzie hamul-
cowym powinny by¢ wykony-
wane wylacznie przez
specjalnie przeszkolony per-
sonel pracujagcy w autoryzo-

wanych serwisach.

W pojezdzie mogg znajdowac sie punkty
kontroli powietrza na sprzegu pneuma-
tycznym lub w obszarze podwozia pojaz-
du. Zdejmujgc pokrywe tych punktéw
kontrolnych i naciskajgc na nie, mozna
sprawdzié¢, czy w przewodzie hamulco-
wym pojazdu nie ma powietrza.

=, -

=l

Punkt kontrolny
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Sprzegto Palm z punktem kontrolnym

3.1.1.1. Podiaczenie standardowego
sprzegu (Palm)

Sprzegta

*  Otworz zétte i czerwone ostony
ochronne na sprzegle przesuwajgc
je do gory.

* Sprawdz, czy powierzchnie uszczel-
niajgce na gtowicach sprzegta sg
czyste i nieuszkodzone. W razie po-
trzeby oczysci¢/wymieni¢ uszkodzo-
ng czesc.

* Wsung¢ sprzegto z ciggnika na
miejsce z gory na dot. Upewnic¢ sie,
ze jest ono prawidtowo nasadzone.

* Zawsze najpierw podtgczaé zétte
(1) przytacze sprezonego powietrza
hamulca.

* Podtagczy¢ przytgcze sprezonego
powietrza zasilania czerwone(2).

3.1.1.2. Demontaz standardowego
sprzeg (Palm)

® Unies¢ sprzeg z ciggnika do gory i
odigczy¢ go od sprzegu.



* Zawsze najpierw odtgczaé przytg-
cze sprezonego powietrza (czerwo-
ne)(2).

* Odtaczyc¢ przytacze sprezonego po-
wietrza hamulca(zotte)(1).

* Odtagczone gtowice przytgczeniowe i
wtyczki przykry¢ kotpakami
ochronnymi.

Uszczelnianie kré6¢cow przytgczeniowych

Jazda z nieprawidiowo pod-
taczonymi przytaczami spre-
zonego powietrza i obwodow
elektrycznych jest niebez-
pieczna i zabroniona. Upewnij
sie, ze wszystkie potaczenia
elektryczne miedzy naczepag a
ciggnikiem sg catkowicie i pra-
widlowo wykonane.

A

Uzywanie uszkodzonych ziac-
zek sprezonego powietrza mo-
ze spowodowaé¢ powazne
zagrozenia. Rozerwane Ilub
uszkodzone zlacza sprezone-
go powietrza zmniejszajg sku-
tecznos¢ hamowania pojazdu.

A

3.1.1.3. Polaczenie Sprzegta C (UK)

Potgczenie sprzegta C (UK)
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*  Sprawdzi¢ powierzchnie uszczelnia-
jace na gtowicach sprzegajgcych
pod kgtem czystosci i braku uszko-
dzen. W razie potrzeby oczyscic¢/wy-
mieni¢ uszkodzong czesé.

* Zawsze najpierw podigczaj zétte (1)
przytacze sprezonego powietrza
hamulca.

* Podtgcz zasilajgce przytacze spre-
zonego powietrza czerwone (2).

* Upewnij sig, ze gtowice sprzegajgce
sg prawidtowo osadzone.

3.1.1.4. C (UK) Roztaczenie sprzegta

* Mozna roztgczy¢ sprzeg, popycha-
jac zatrzask na sprzegu C w kierun-
ku tytu pojazdu.

* Zawsze najpierw nalezy odtgczyc¢
przytacze sprezonego powietrza
(czerwone) (2).

* Odtaczy¢ przytgcze sprezonego po-
wietrza hamulca (z6tte) (1).

Filtry sprzegajace musza byé
czyszczone Ww regularnych

odstepach czasu.

3.1.1.5. Duamatyczne Potaczenie
Sprzegajace

Duamatyczne potgczenie sprzegajgce

*  Sprawdz powierzchnie uszczelniajg-
ce na gtowicach sprzegajgcych pod
katem czystosci i braku uszkodzen.
W razie potrzeby oczysé/wymien
uszkodzong czesc.



* Wiz do tej czesci zaczep holowni-
ka, pociagajgc w dot uchwyt gtowicy
zaczepowej (1).

Filtry sprzegajace musza by¢
czyszczone W regularnych

odstepach czasu.

3.1.1.6. Demontaz ztgcza Duomatic

* Odfacz sprzeg od holownika po-
przez pociggniecie w dét dzwigni
pokrywy sprzegu (1).

*  Zamknij pokrywy sprzegajgce, zwal-
niajgc powoli dzwignie.

3.1.2. Zbiorniki Powietrza

Zbiorniki powietrza sg elementem obie-
gu, ktéry zapewnia magazynowanie po-
wietrza w ukladzie i zapobiega
wigczeniu sprezarki, gdy ci$nienie w butli
z powietrzem spadnie ponizej okreslonej
wartosci bez koniecznosci ciggtej pracy.

Liczba i pojemnos$¢ zbiornikow powietrza
moze sie rozni¢ w zaleznosci od specyfi-
kacji technicznej pojazdu.

W zimnych okresach roku lub gdy wilgot-
nos¢ powietrza jest wysoka, woda kon-
densacyjna moze tworzy¢ sie w
przewodzie powietrza i gromadzi¢ sie w
zbiorniku sprezonego powietrza.

Wazki holownicze sg zazwyczaj wyposa-
zone w osuszacze powietrza, ktére usu-
wajg wilgo¢ z powietrza. W przewodzie
powietrza moze jednak nadal wystepo-
wac kondensacja, a woda kondensacyj-
na moze gromadzi¢ sie w zbiorniku
powietrza. Ta zebrana woda musi zostaé
spuszczona za pomocg zaworu spusto-
wego wody znajdujgcego sie pod zbior-
nikami powietrza.

W przypadku tej operacji spuszczania
kondensatu trzpienie zaworu sg przesu-
wane do gory, az do catkowitego spusz-
czenia kondensatu.

Zbiorniki Powietrza

1. Zbiornik sprezonego powietrza

2. Zawor spustowy wody
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Kondensat w zbiorniku spre-
Zonego powietrza moze powo-
dowac¢ korozje i wplywa¢ na
funkcjonalnos¢ uktadu hamul-
cowego i zawieszenia pneu-
matycznego. Zamarzniety
kondensat moze doprowadzi¢
do catkowitej awarii ukiadu
hamulcowego i spowodowaé
powazny wypadek.

Kondensat nalezy sprawdzaé
czesciej przy niskich lub bard-
zo zmiennych temperaturach
zewnetrznych.

Gdy cisnienie w sitowniku
pneumatycznym hamulca
spadnie ponizej 4,5 bara, za-
pali sie lampka ostrzegawcza
EBS na ciagniku. Kierowca
jest ostrzegany.

Gdy cisnienie w przewodzie
gléwnym (czerwony korek)
spadnie ponizej 2,5 bara, ha-
mulce zostaja automatycznie
zablokowane.

A

3.1.3. Gniazdo EBS

Gniazdo EBS

Elektroniczny system hamulcowy (EBS)
jest dostepny dla pojazdéw z
naczepami.

EBS to elektronicznie sterowany uktad
hamulcowy wyposazony w automatycz-
ne systemy antyposlizgowe (ABV/ABS) i
automatyczng regulacje cisnienia hamo-
wania w zaleznosci od obcigzenia (ALB).

Aby mdc korzystac¢ z systemu EBS, za-
réwno ciagnik, jak i naczepa muszg by¢
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wyposazone w system EBS. Aby akty-
wowac system EBS, nalezy podtgczy¢
gniazdo EBS z ciggnika do gniazda EBS
na desce rozdzielcze;j.

* Jazda bez potgczenia wtykowego
EBS jest prawnie zabroniona.

* Jezdzi¢ tylko z dopuszczonymi
sprawnym ztgczem wtykowym EBS.

*  Przytagcza wtykowe EBS nalezy za-
wsze tgczy¢ miedzy ciggnikiem a
naczepa.

*  Sprawdzi¢ potgczenie wtykowe EBS
poprzez kontrole systemu (zawory
elektromagnetyczne w modulatorze
EBS wigczajg sie akustycznie i na
krotko, a po "wigczeniu zaptonu"
wytaczajg sie na 2 sekundy)

Systematyczna kontrola elektronicznego
uktadu hamulcowego (EBS) przeprowa-
dzana jest w ciggniku przy witgczonym
zaptonie i podczas jazdy. Usterki uktadu
hamulcowego EBS moga by¢ sygnalizo-
wane przez lampke ostrzegawczg /
wskaznik ostrzegawczy na tablicy czoto-
wej ciggnika, jesli zespdt ciggnika jest
odpowiedni / wyregulowany.

Lampka ostrzegawcza [/ wskaznik
ostrzegawczy zapala sie po witgczeniu
zaptonu. Jesli nie zostanie wykryta zad-
na usterka, lampa ostrzegawcza /
wskaznik ostrzegawczy zgasnie po oko-
fo dwdch sekundach.

Jesli podczas ostatniej jazdy wykryto
usterke (np. usterke czujnika), lampka
ostrzegawcza/wskaznik  ostrzegawczy
zapala sie i gasnie, jesli predkos¢ wynosi
> 7 km/h.

Jesli lampka ostrzegawcza/wskaznik
ostrzegawczy nie zgasnie nawet na po-
czatku jazdy, nalezy zleci¢ usuniecie
usterki w autoryzowanym warsztacie.



Aby zapewnic¢ dziatanie syste-
mu EBS, naczepy z systemem
EBS moga by¢ holowane

wylacznie przez  ciagniki
wyposazone W nastepujace
ztacze:

* ISO 7638-1996 zlgcze (ABS +
CAN), 7-biegunowe, 24 V, ciggniki z
przewodem danych CAN (ciggniki z
EBS)

Jazda bez ztacza EBS lub z us-
terka EBS moze powodowaé
nadmierne lub nieréwnomier-
ne hamowanie naczepy, co
prowadzi do wypadkow.

A

Uktad EBS naczepy posiada
dodatkowe napiecie zasilaja-
ce. Dzieki zasilaniu ze swiatta
hamowania, w przypadku usz-
kodzenia ztacza EBS lub prze-
wodu, wiacza sie rezerwowa
funkcja bezpieczenstwa. W ta-
kim przypadku system EBS
jest zasilany napieciem ze
swiatta hamowania, aby za-
pewni¢ funkcje ALB (auto-
matyczna regulacja ciSnienia
hamowania w zaleznosci od
obcigzenia) oraz funkcje ABV
(system antyposlizgowy).

3.1.4. Wsparcie
przewroceniu (RSS)

stabilizacji przy

Jest to funkcja zintegrowana z modulato-
rem naczepy / EBS, ktéra automatycznie
hamuje zapobiegawczo, aby przywrécié
stabilno$¢ pojazdu w przypadku zagro-
zenia wywroceniem. Nalezy jednak za-
znaczy¢, ze funkcja ta nie uniewaznia
praw fizyki.

Funkcja RSS wykorzystuje wartosci
wejsciowe Trailer EBS E, takie jak pred-
kosci kot, informacje o obcigzeniu, doce-
lowe opdznienie, a takze zintegrowany w
modulatorze naczepy czujnik przyspie-
szenia poprzecznego.

W przypadku wykrycia zagrozenia prze-
wroceniem w  pojezdzie naczepy,
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przynajmniej na niezaleznie sterowa-
nych kofach (IR) po zewnetrznej stronie
zakretu, uruchamiane jest hamowanie
wysokocisnieniowe w celu zmniejszenia
predkosci pojazdu i przyspieszenia po-
przecznego, a tym samym zmniejszenia
zagrozenia przewréceniem, tj. zapobie-
zenia przewréceniu sie pojazdu. Cisnie-
nie hamowania kot po wewnetrznej
stronie zakretu pozostaje w duzej mierze
niezmienione. Hamowanie RSS konczy
sie po wyeliminowaniu zagrozenia wy-
wréceniem sie pojazdu.

A

3.1.5. PREV ( zawér zabezpieczajacy
przed zwolnieniem w czasie
parkowania )

Funkcja ta zmniejsza ryzyko
przewrocenia sie pojazdu, ale
nie eliminuje go catkowicie.

Elementy sterujgce hamulcami znajdujg
sie zazwyczaj po stronie kierowcy. Loka-
lizacja moze sie rézni¢ w zaleznosci od
réznic konstrukcyjnych.

Elementy sterujgce hamulcem

Czarny przycisk (1): Przycisk hamulca
roboczego.

Czerwony przycisk (2):Sprezynowy ha-
mulec postojowy.



Podczas ruchu nalezy wcis-
na¢ czerwony przycisk i zwol-

ni¢ czarny.

3.1.5.1. Hamulec roboczy

Ten przycisk stuzy do manewrowania za-
parkowanymi pojazdami bez podigczo-
nego przewodu powietrznego. Czarny
przycisk mozna nacisng¢ tylko wtedy,
gdy naczepa jest odtgczona od przewo-
du powietrznego.

Po wcisnieciu czarnego przycisku steru-
jacego hamulec roboczy zostaje wytg-
czony i nastepuje manewrowanie. Aby
go ponownie wigczyé, nalezy wyciggnaé
ten przycisk.

Wielokrotne uzycie hamulca
roboczego bez odiaczenia
przewodu powietrznego spo-
woduje zmniejszenie ci$nienia
w ukiadzie i zmniejszenie sity

hamowania.

Hamulec roboczy naczepy zostaje auto-
matycznie wigczony po odfgczeniu od
ciggnika przytgcza wspomagania pneu-
matycznego. Po wykonaniu podtgczenia
powietrza, przycisk ten automatycznie
powraca do pozycji jazdy.

Hamulec roboczy
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Ten przycisk roboczy stuzy
tylko do manewrowania podc-
zas tymczasowego parkowa-
nia. Po wykonaniu manewru
nalezy uruchomi¢ opisany po-
nizej sprezynowy hamulec
postojowy i zabezpieczy¢ po-
jazd klinami.

3.1.5.2. Hamulec postojowy

Sprezynowy hamulec postojowy

Ten przycisk sterujgcy jest stosowany w
pojazdach z naczepa lub bez ciggnika w
celu stabilizacji pojazdu podczas dtuz-
szych postojéw na ptaskim lub pochytym
terenie.

Hamulec ten jest aktywowany przez po-
ciggniecie czerwonego przycisku steru-
jacego na zewnatrz. Hamulec jest
wylgczany przez ponowne naci$niecie
przycisku.

3.1.6. Mieszki Hamulcowe

Hamulec ten nie jest zwal-
niany automatycznie. Przed
rozpoczeciem jazdy nalezy go
zwolni¢ recznie.

Opcjonalnie w Panstwa pojezdzie stoso-
wane sg osie przystosowane do mie-
chéw  hamulcowych. Te  mieszki
hamulcowe dobiera sie w zaleznosci od
rodzaju pojazdu i jego nosnosci. Z tego
powodu powinny by¢ one serwisowane



wytacznie przez autoryzowane punkty
serwisowe.

3.1.6.1. Reczne Odtaczanie Mieszkow
Hamulcowych Sprezyna Pomocnicza

W przypadku ewentualnych awarii ha-
mulcéw mozliwe jest reczne zwolnienie
miecha hamulcowego.

Wytgczanie hamulca postojowego

. Otwor na okfadzine hamulca
. Sruba zwalniania awaryjnego

* 3. Nakretka
*  Wykrec $rube zwalniania awaryjne-
go (2) ze swojego miejsca (4),

*  Srube zwalniania awaryjnego (2)
obré¢ w prawo o (90°), az zatrzas-
nie sie na stopce hamulca (1).

* Nakre¢ nakretke zabezpieczajgca
(3) na $rube zwalniania awaryjnego

).

* Dokre¢ nakretke (3) do konca za po-
mocg odpowiedniego klucza.

Sruba zwalniania awaryjnego jest zaan-
gazowana, mieszek hamulcowy nie jest
sprawny. W tym przypadku mieszek ha-
mulcowy dziata tylko na hamulce robo-
cze. Nawet jesli cisnienie w sitowniku
pneumatycznym naczepy spadnie poni-
zej 2,5 bara, hamulec sprezynowy nie
zostanie dzigki temu uruchomiony.
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W niektérych sprezynach ha-
mulcowych stosowanych w
pojazdach sruba zwalniania
awaryjnego nie znajduje sie w
szczelinie (4) z boku sprezyny
hamulcowej, lecz w szczelinie
(1) z tylu sprezyny hamulco-
wej. W celu dezaktywaciji
sprezyn mozna ja wyjac tylko
poprzez przekrecenie odpo-
wiednim kluczem.

Przed ta operacjg nalezy za-
bezpieczy¢ pojazd klinami. W
przeciwnym razie moze dojs¢
do powaznych obrazen i

A

wypadkow.

3.1.6.2. Reczne uruchamianie
miechéw hamulcowych Sprezyna
pomocnicza

Wytgczanie hamulca postojowego

*  Odkrec¢ nakretke (2) ze Sruby zwal-
niania awaryjnego (1) za pomocag
odpowiedniego klucza.




*  Przekre¢ $rube zwalniania awaryj-
nego (2) w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara (90°) i
zwolnij.

*  Wykrec $rube zwalniania awaryjne-
go (2).

* W6z srube zwalniania awaryjnego
(3) w jej uchwyt.

* Nakretke i podktadke ptaskg nakrec
na srube zwalniania awaryjnego i
dokre¢ odpowiednim kluczem.

*  Zamknij pokrywe ochronng

Sprezynowa komora hamulcowa zostaje
mechanicznie zwolniona, a cylinderek
hamulcowy pracuje.

Sruba zwalniajgca awaryjnie jest dezak-
tywowana, miech hamulcowy jest
aktywowany.

Przed t3 operacja nalezy usta-
bilizowaé¢ pojazd za pomoca
klinow. W przeciwnym razie
moze dojs¢ do powaznych ob-
razen i wypadkow.

A

Po tej operacji nie nalezy rus-
za¢ pojazdem, dopdki nie
upewnimy sie, ze wszystkie
mieszki hamulcowe dziatajg

prawidiowo.

3.2. Uktad zawieszenia

Twoj pojazd ma zawieszenie

pneumatyczne.
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Podczas wjazdu na pochyte i
nierdwne drogi nalezy pod-
nies¢ wysokos¢ ptyty ciggnika
oraz naczepy. W przeciwnym
razie przednia czes¢ naczepy
moze zetkna¢ sie z ciggnikiem
lub podzespoty naczepy moga
ulec uszkodzeniu. Podczas
podnoszenia pojazdu nalezy
kontrolowaé jego zewnetrzng
wysokos¢é i upewni¢ sie, ze
nie uderza o zadne przesz-
kody. Nalezy przestrzega¢ do-

puszczalnych limitow
wysokosci. Po opuszczeniu
problematycznego  obszaru

pojazd powinien zosta¢ po-
nownie ustawiony na wyso-
kos¢ jazdy.

3.2.1. Recznie Sterowane Zawieszenie
Pneumatyczne

Operacja;

W pozyciji jazdy uktad zawieszenia pneu-
matycznego stale utrzymuje naczepe na
okreslonym poziomie niezaleznie od ob-
cigzenia. Zawor opuszczania/podnosze-
nia (1) na pulpicie sterowniczym moze
opuszczac lub podnosi¢ tylng czes¢ na-
czepy z pozycji stacjonarnej w réznych
celach, np. podczas operacji zatadunku.

Recznie sterowane zawieszenie pneumatyczne
pozycja jazdy

Mozna podnie$¢ naczepe do gory, obra-
cajgc dzwignie obstugowg w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazdéwek
zegara.



Podniesienie zawieszenia

Obracajgc w prawo mozna opusci¢ na-
czepe w dot.

Obnizenie zawieszenia

Aby ustabilizowa¢ poziom pojazdu po-
przez zatrzymanie opuszczania, mozna
przesung¢ sterowanie do kata 45° lub
135° pokazanego na ponizszej ilustracji.
Przed ponownym rozpoczeciem jazdy
joystick musi powrdcic do pozycji
pionowe;.

Ustalenie wysoko$ci zawieszenia
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Jesli przed jazda nie zostanie
ustawiony w pozycji do jazdy,
moze dojs¢ do uszkodzenia
pojazdu. Moga réwniez wysta-
pi¢ problemy z wysokoscia.

3.2.2. Automatyczna pozycja do jazdy
(Auto Reset)

Dzwignia sterujgca z funkcjg Auto Reset
(automatyczny powrét do wysokosci jaz-
dy) jest uzywana podobnie jak sterowa-
nie reczne opisane w punkcie 3.2.1.
Jednak w tej dzwigni sterowania, gdy w
pojezdzie podtgczone jest gniazdo EBS,
pojazd automatycznie powraca do wyso-
kosci jazdy po osiggnieciu predkosci
okreslonej przez producenta.

-

-

Automatyczna pozycja jazdy

3.23. Elektronicznie Sterowane
Zawieszenie Pneumatyczne (ECAS)

Elektronicznie sterowane zawieszenie
pneumatyczne (ECAS) jest dostepne ja-
ko opcja. System ten elektronicznie kon-
troluje poziom jazdy Ilub dowolnie
wybrany poziom. Po podtgczeniu gniaz-
da EBS do pojazdu, po osiggnieciu pred-
kosci okreslonej przez producenta,
pojazd automatycznie powraca do wyso-
kosci jazdy.

Naciskajgc przyciski opuszczania i pod-
noszenia, pojazd jest doprowadzany do
zgdanej wysokosci.



Skrzynka sterujgca ECAS

3.3. System elektryczny

W naszych pojazdach opcjonalnie do-
stepne sg gniazda 15-pin (1), 2x7-pin (2)
lub gniazdo 15-pin + 2x7-pin do zasilania
instalacji oswietleniowej. Za pomoca
gniazda 15-pinowego lub 2x7-pinowego
mozesz zasili¢ swoj pojazd energig elek-
tryczng z ciggnika.

System elektryczny
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Naczepa ciggnikowa nie moze
porusza¢ sie bez przylacza
elektrycznego.

Przed podigczeniem nalezy
upewni¢ sie, ze naczepa ciag-
nikowa posiada przylacze
elektryczne zgodne z odpo-
wiednimi normami. W prze-
ciwnym razie moga wystapi¢
zaklocenia w uktadzie
elektrycznym lub

A

hamulcowym.

3.3.1. 15-Pinowe Gniazdo

Zapewnia zasilanie ukfadow elektrycz-
nych takich jak lampy stop i lampy syg-
nalizacyjne w naczepach. Potgczenie z
gniazdem 15-pinowym jest wykonane
zgodnie z normg ISO 12098.

Nalezy otworzy¢ pokrywe gniazda i pra-
widtowo osadzi¢ gniazdo pochodzgce z
holownika.

Informacje o funkcjach pinéw mozna
znalez¢ na nastepujgcych schematach.

7
1
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1
PIN | OBJASNIENIE
1 KIERUNKOWSKAZ LEWY




2 KIERUNKOWSKAZ PRAWY

SWIATLO
PRZECIWMGIELNE

4 UZIEMIENIE PODWOZIA

5 SWIATLO POZYCYJINE
LEWE

6 SWIATLO POZYCYJNE
PRAWE

7 SWIATLO HAMOWANIA

8 SWIATEO COFANIA

9 ZASILANIE CIAGLE

10 ZUZYCIE KLOCKOW
HAMULCOWYCH

1" WSPOMAGANIE RUSZANIA/
OPUSZCZANIE 0OSI

12 PODNOSZENIA OSI

13 ELEKTRONIKA PODWOZIA

14 N.C.

15 N. C.

3.3.2. 2x7 pinowe gniazdo

Zapewnia zasilanie uktadow elektrycz-
nych takich jak swiatta stopu i lampy syg-
nalizacyjne w naczepach. Pofgczenia
gniazd 2x7 pin wykonane sg zgodnie z
normami 24S ISO 3731 i 24N ISO 1185.

Nalezy otworzy¢ pokrywe gniazd i odpo-
wiednio osadzi¢ gniazda pochodzace z
holownika.

Informacje o funkcjach pindw mozna
znalez¢ na nastepujacych schematach.
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Polaczenia pinbw moga sie
rézni¢ w zaleznosci od specy-

0 fikacji pojazdu.

G T fk\

f®; o‘*@

1S0O3731 Gniazdo

PIN OBJASNIENIE

1 ELEKTRONIKA PODWOZIA

2 N.C.

3 SWIATLO HAMOWANIA

4 ZASILANIE CIAGLE

5 N.C.

6 PODNOSZENIA OSI

7 SWIATLO
PRZECIWMGIELNE




— oO‘_
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ISO 1185 Gniazdo

PIN OBJASNIENIE

1 ELEKTRONIKA PODWOZIA

3.3.3. System Oswietlenia

SWIATLO POZYCYJNE
LEWE

3 KIERUNKOWSKAZ LEWY

4 SWIATLO HAMOWANIA

5 KIERUNKOWSKAZ PRAWY

6 SWIATLO POZYCYJNE
PRAWE

7 EBS

Przy podtaczaniu linek holow-
niczych kolor gniazd bedzie
charakterystyczny.

Twoj pojazd posiada system oswietlenia zgodny z odpowiednimi przepisami.

o e w

i

o

EBS

[]

-

|

O
d}d:acbd:a\o

1 Gniazdo elektryczne

2 Swiatto stop

3 Lampka sygnalizacyjna konca
linii
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4 Podswietlenie tablicy
rejestracyjnej

5 Boczne swiatto pozycyjne

6 Modulator




System oswietlenia powinien by¢ regu-
larnie sprawdzany. W przypadku wystg-
pienia usterki, nalezy jg natychmiast
wyeliminowaé. W wykonywanych inter-
wencjach przewody nalezy przeprowa-
dzi¢ przez gniazda lub  puszki
tgczeniowe zatwierdzone przez produ-
centa oraz zastosowac oryginalne czesci
zamienne.

Lampy, ktore majg by¢ dodane
lub usuniete z pojazdu, moga
spowodowac¢ ztamanie przepi-
sOw przez Twoj pojazd.

Pojazdy z systemem
elektrycznym LED zuzywaja
bardzo mato energii. Z tego
powodu, mimo ze w systemie
nie ma usterki, moze ona po-
wodowac zapalenie sie lampki

usterki w starych
holownikach.
Ingerencja w uktad

elektryczny poza autoryzo-
wanymi serwisami moze spo-
wodowac uszkodzenie
pojazdu, a pojazd moze stra-
ci¢ gwarancje.

3.4. Sworzen

Sworzen to wat, do ktérego pojazd jest
podtgczony do holownika. Opcjonalnie
dostepny jest sworzen krolewski o $red-
nicy 2" lub 3,5". Przed taczeniem z woz-
kiem holowniczym nalezy sprawdzi¢
Srednice czopa.
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Kingpinl 50 (2")

Standard @ 73 |
Minimum @ 71

Standard @ 50.8
Minimum @ 49

LMaximum J 84
|Minimum @825

King pin 90 (3 1/2")

1

Standard @ 114
Minimum @ 112

Standard @ 89
Minimum @ 86

Kotnierzowe sworznie krolewskie stuzg
do tatwej wymiany sworznia w przypad-
ku awarii lub wypadku.

Maximum @ 74
Minimum @ 72

W przypadku faczenia z czo-
pami o nieodpowiedniej sred-
nicy moze dojsé do
wypadkow.

Sworzen

Jesli zuzycie sworznia kro-
lewskiego przekracza 2 mm,

nalezy wymieni¢ sworzen
krolewski.
Réwniez  podwdjne  umiejscowienie

sworznia krolewskiego moze by¢ opcjo-
nalnie dostepne w Twoim pojezdzie. Sru-
by wokdt sworznia moga by¢ usuniete i
zamontowane na drugim gniezdzie
sworznia. W takim przypadku nalezy
upewnic sie, ze catkowita dtugos¢ prze-
wozu nie przekracza przepiséw obowig-
zujgcych w danym kraju.



3.5. Stopy Mechaniczne

W tylnej cze$ci gesiej szyi znajduje sie
przednia mechaniczna noga, dzigki kté-
rej Twoj pojazd moze zosta¢ zaparkowa-
ny bez pomocy holownika.

3.5.1. Zasada dziatania przedniej
stopy mechanicznej

Mechaniczne ramie obrotowe stopy (1)
wyjmujemy z uchwytu (2) i ustawiamy
pionowo do pojazdu.

Stopa mechaniczna

Niska predkos¢ (A): Gdy dzwignia (1)
jest obrocona do pozycji catkowicie wcis-
nietej, wykonuje ruch podnoszenia/
opuszczania z matg predkoscig. Pozycja
ta stuzy do lekkiego podniesienia nacze-
py po dotknieciu podioza przez (talerze)
stdp w celu oddzielenia jej od halownika
lub  wyeliminowania obcigzenia dla
holownika.

Duza predkos¢ (B): Wykonuje podno-
szenie/opuszczanie z duzag predkoscia,
gdy dzwignia jest obrécona do pozycji
catkowicie wysunietej. Pozycja ta stuzy
do szybkiego opuszczenia stép az do
momentu, gdy (ptyty) stop dotkng podto-
za przy odtgczaniu naczepy od
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holownika lub do szybkiego podniesienia
stébp po dotgczeniu naczepy do

holownika.

Mechaniczna dzwignia obrotu stopa,
zwykle umieszczona po stronie pasaze-
ra pojazdu.



W kazdym przypadku nalezy
zabezpieczy¢ naczepe przed
przewroceniem sie za pomoca
prawidiowo ustawionych Kkli-
néw. Jesli pojazd nie jest od-
powiednio zabezpieczony,
moze dojs¢ do uszkodzenia

stojaka mechanicznego lub
pojazdu.
Jesli  zaladunek/roztadunek

odbywa sie, gdy pojazd nie
jest potaczony z holownikiem,
przéod lub tyl pojazdu moze
zostac uniesiony w powietrze.
Moze dojs¢ do powaznych
wypadkow i uszkodzen. Z tego
powodu pojazd musi by¢ spa-
rowany z holownikiem podc-
zas zatadunku/roztadunku.

Jesli ciagnik holowniczy od-
jedzie, gdy pojazd jest zatado-
wany, nalezy upewni¢ sie, ze
tadunek jest réwnomiernie
roztlozony w pojezdzie. W
przeciwnym razie przednia lub
tylna czes¢ pojazdu moze sie
unies¢ ze wzgledu na srodek
ciezkosci i spowodowaé po-

A

wazny wypadek.

Aby chroni¢ nogi mechaniczne, nalezy w
miare mozliwosci zapobiega¢ ruchom
bocznym pojazdu. W tym celu nalezy
przestrzegac nastepujgcych kryteriow:

* Naczepe nalezy odtgczac od holow-
nika tylko z wysiegnikami w pozyciji
srodkowej (neutralnej).

*  Przy dtugotrwatym parkowaniu na-
czep niepodtgczonych do holownika
nalezy upewni¢ sig, ze zawieszenie
pneumatyczne jest opuszczone, a
po jego zakonczeniu wyregulowac
wsporniki. Dzieki temu przestrzen
tadunkowa pozostaje wypoziomo-
wana. W ten sposéb przéd i tyt na-
czepy majg takg samg odlegtos¢ od
podtoza.
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Mechaniczna postawa stop

Przed rozpoczeciem jazdy
upewnij sie, ze stopka mecha-
niczna jest przelagczona w
pozycje zamknieta
(najwyzsza).

A

3.5.2. Zasada dziatania tylnej nogi
mechanicznej

Kiprowane naczepy do przewozu su-
chych tadunkéw masowych o pojemnos-
ci 45 m i wiekszej moga by¢ rowniez
wyposazone w wysiegniki z tytu pojazdu.
W zaleznosci od wymagan klienta nogi
te mogg by¢ mechaniczne Ilub hydrau-
liczne. W przeciwienstwie do wysiegni-
kéw  przednich,  wysiegniki tylne
poruszajg sie niezaleznie od siebie, aby
zapewni¢ petng stabilizacje pojazdu na
nierbwnym, wyboistym podtozu. Jesli
wysiegniki tylne sg mechaniczne, sg one
opuszczane i podnoszone za pomocg
dzwigni-reduktora. ezeli tylne wysiggniki
sg opuszczane i podnoszone hydraulicz-
nie, sterowanie nimi znajduje sie na kon-
soli tuz za prawym lub lewym tylnym
btotnikiem, gdzie znajduje sie dzwignia
opuszczania- podnoszenia
amortyzatorow.

W pracy tylnych nég mechanicznych
poduszki powietrzne muszg by¢ umie-
szczone na nogach mechanicznych w
pozyciji do jazdy.

Dzwignie obrotu nég mechanicznych (1)
wyjmuje sie z uchwytu (2) i ustawia pio-
nowo do pojazdu.



Tylna nézka mechaniczna

Niska predkos¢ (A): Po obréceniu
dzwigni (1) do pozycji catkowicie wcis-
nietej, wykonuje ona ruch podnoszenia/
opuszczania z matg predkoscig. Pozycja
ta stuzy do lekkiego podniesienia nacze-
py po dotknieciu poditoza przez dolne bu-
ty (ptyty) nég w celu oddzielenia jej od
ciggnika lub zdjecia fadunku z ciggnika.

Duza predkos¢ (B): Gdy dzwignia jest
obrécona do pozycji catkowicie wysunie-
tej, podnosi/opuszcza sie z duzg pred-
koscig. Pozycja ta stuzy do szybkiego
opuszczania nég do momentu, gdy buty
(ptyty) nég dotkng podtoza przy odtgcza-
niu naczepy od ciggnika lub do szybkie-
go podnoszenia ndg po dotgczeniu
naczepy do ciggnika.

3.6. Wyposazenie w ostony boczne
(zabezpieczenie przed wjechaniem
pod tyt pojazdu)

Podczas jazdy ostony boczne muszag
znajdowa¢ sie w pozycji zamknietej.
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Niektore ostony boczne mozna otworzyé
do gory, aby utatwi¢ czynnosci serwiso-
we, takie jak dostep do opony

zapasowe;j.

Zabezpieczenie przed wjechaniem pod tyt pojazdu

Podrézowanie z otwartym za-
bezpieczeniem przed wjecha-
niem pod tyl pojazdu jest
niebezpieczne i prawnie zab-
ronione. Moze to spowodowac
powazne obrazenia, w tym
sSmieré, w wypadkach dro-
gowych. Przed wyruszeniem
w droge nalezy upewni¢ sie,
ze zabezpieczenie przed wjec-
haniem pod tyt pojazdu jest
opuszczone i zabezpieczone.

Pin

Usuwanie zabezpieczenia przed wje-
chaniem pod tyt pojazdu: Po otwarciu
bolcow zwalniajgcych zabezpieczenie
przed wjechaniem pod tyt pojazdu (2) po
obu stronach, zabezpieczenie przed wje-
chaniem pod tyt pojazdu jest zdejmowa-
ne i wyjmowane.



Jesli zabezpieczenie przed
wjechaniem pod tyt pojazdu
nie jest odpowiednio zabez-
pieczone, moze spas¢ w dot i
spowodowac obrazenia.

A

Montaz zabezpieczenia przed wjecha-
niem pod tyt pojazdu Wiozy¢ zabezpie-
czenie przed wjechaniem pod tyt
pojazdu do szczeliny po obu stronach i
zatozy¢ sworznie.

3.7. Uklad osiowy naczepy

W Panstwa pojazdach stosowane sg
osie z mechanizmem hamulcowym typu
tarczowego lub bebnowego.

Osie naczepy mogg by¢ obcigzone tylko
maksymalnym naciskiem osi podanym
na tabliczce znamionowej pojazdu i do-
puszczonym przez prawo. Uzytkownik
jest odpowiedzialny za uzytkowanie i
konserwacje osi naczepy zgodnie z jej
przeznaczeniem i pojemnoscia.

Zdrowe dziatanie uktadu hamulcowego
naczepy zalezy od zastosowania nacze-
py z takim samym ukfadem i / lub kom-
patybilnym ciggnikiem. Z tego powodu
kupujacy ma obowiagzek zleci¢ przepro-
wadzenie regulacji kompatybilnosci ha-
mulcoéw w autoryzowanym serwisie firmy
ciggnikowej z ciggnikiem, z ktérym te na-
czepy beda dopasowane. W przypadku
zestawienia i uzytkowania pojazdu z
ciggnikiem (ciggnikami), ktéry nie zostat
wyregulowany lub nie moze zosta¢ wyre-
gulowany, usterki i uszkodzenia, ktore
mogg wystgpi¢ w uktadzie hamulcowym
lub w catym ciagniku i naczepach sg po-
za odpowiedzialnoscig naszej firmy i ca-
fa odpowiedzialnos¢ w tym zakresie
nalezy do kupujgcego.
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Bardziej szczegotowe infor-
macje na temat Panstwa osi
znajdujg sie w instrukcji obs-
tugi producenta przekazanej
Panstwu podczas dostawy.

Jesli osie sg uzywane poza
warunkami okreslonymi w ins-
trukciji producenta lub jesli ich
konserwacja zostata przerwa-
na, Panstwa osie mogg stracic
gwarancje.

Jesli pojazd jest wyposazony
w miechy hamulca awaryjne-
go, nalezy wilaczyé hamulec
postojowy po sprawdzeniu
temperatury bebnéw hamul-
cowych. Nigdy nie uruchamiaj
hamulca postojowego, gdy
bebny sa bardzo gorace (be-

ben moze pekngac).

3.7.1. Os skretna

Twoj pojazd moze by¢ wyposazony w 0$
skretng, ktéra poprawia manewrowosé
podczas jazdy do przodu. Takie osie
znajdujg sie zazwyczaj z tylu pojazdu i
posiadajg mechanizm blokujgcy.

Mobilnos¢ pojazdéw z osig
skretna jest inna niz pojazdow
standardowych. Ponadto
wystapia réoznice w manewro-
wosci pojazdu, gdy os skretna
jest zablokowana i odbloko-
wana. Dlatego nalezy zacho-
waé ostroznos¢ podczas

jazdy.

3.7.1.1. Blokada osi sterowanej

W przypadku cofania w pojazdach z
elektronicznym uktadem hamulcowym
(EBS) o$ sterowana moze by¢ automa-
tycznie blokowana po wigczeniu biegu
wstecznego. Mozliwe jest réwniez recz-
ne zablokowanie tej osi.

Przed zablokowaniem osi sterowanej
nalezy jecha¢ pojazdem prosto do przo-
du, tak aby o$ sterowana znalazta sie¢ w
réwnej pozyciji.



Jesli w Twoim pojezdzie jest aktywna
funkcja automatycznej blokady osi, 0$
sterowana zostanie zablokowana auto-
matycznie po  wigczeniu biegu
wstecznego.

Jesli chcesz zablokowa¢ o0$ recznie,
upewnij sie, ze o$ sterowana znajduje
sie w pozycji prostej i zamknij zawor (1)
lub przetacz przycisk do pozyciji
wytaczonej.

Os$ jest w pozycji zablokowanej, gdy
dzwignia zaworu jest obrécona w strone
uzytkownika.

Cofanie z odblokowang osia
kierowang jest niebezpieczne.
Naczepa moze odlgczy¢ sie
od holownika. Przed cofaniem
zawsze upewnij sie, ze oS ste-

rowana jest zablokowana.

Blokowanie osi sterowanej

3.7.1.2. Odblokowanie osi sterowanej

Os sterowana, ktora jest blokowana au-
tomatycznie po wigczeniu biegu wstecz-
nego, odblokuje sie automatycznie, gdy
pojazd porusza sie do przodu.

Aby odblokowac recznie zablokowang
o$ sterowang, obré¢ dzwignie zaworu o
90° (2) zgodnie z ruchem wskazéwek
zegara lub przesun przycisk w potozenie
otwarte.
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W pojazdach z reczng osia
sterowang blokada musi by¢
zawsze zwalniana recznie.
Blokada osi nie zostanie zwol-
niona automatycznie.

Zawor zwalniajgcy o$ sterowang

3.7.2. Podnoszenie osi

Podnoszenie osi w roznych ilosciach i
pozycjach jest dostepne jako opcja w
Twoim pojezdzie. Dzieki tej funkcji mini-
malizuje sie zuzycie opon i mozna uzys-
ka¢ bardziej zréwnowazony rozktad
obcigzenia w ciggniku. Aby funkcja pod-
noszenia osi dziatata, potgczenie EBS
musi by¢ aktywne.

Funkcja podnoszenia osi jest sterowana
automatycznie ze wzgledu na przepisy
prawne. Przy aktywnym EBS niektére
osie mogg by¢ podnoszone automatycz-
nie, jesli obcigzenie osi jest mniejsze niz
maksymalne dopuszczalne obcigzenie
osi przy przekroczeniu okreslonej
predkosci.

Moze by¢ konieczna reczna interwencja
operatora w podnoszenie osi za pomocg
narzedzia wspomagajgcego ruszanie lub
narzedzia wspomagajgcego
manewrowanie.



Aby asystent ruszania mogt
zosta¢ aktywowany (podnos-
zenie osi), pojazd musi porus-
zac sie wolniej niz 30 km/h, a
osie pozostajgce na ziemi nie
moga przekracza¢ wiecej niz
30% swojej nosnosci

technicznej.

Podczas postoju pojazdu mozna aktywo-
wac asystenta ruszania, naciskajgc ko-
lejno 3 razy pedat hamulca ciggnika.

Jesli pojazd wyposazony jest opcjonal-
nie w funkcje podnoszenia osi z kabiny,
mozliwe jest reczne opuszczanie / no-
szenie podnosnika osi za pomocg przy-
cisku sprezynowedo, ktory
zamontowany jest w kabinie ciggnika. W
tym celu ciggnik musi by¢ dostosowany
do naczepy.

Mozliwe jest réwniez aktywowanie/ de-
zaktywowanie podnosnika osi za pomo-
cg przycisku na naczepie. Poprzez
nacisniecie i przytrzymanie tego przyci-
sku przez mniej niz 5 sekund mozna ak-
tywowa¢ pomoc w  prowadzeniu
pojazdu. W przypadku naci$niecia na
dtuzej niz 5 sekund, o$ w powietrzu mo-
ze zostac opuszczona na ziemig.

Informacje o tym, jak uzywaé sterowania
podnoszeniem osi, mozna znalez¢ row-
niez na etykiecie pomocy w prowadzeniu
pojazdu.
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W wyniku ingerencji w para-
metry podnoszenia osi moze
dojs¢ do rozregulowania po-
jazdu. Z tego powodu nie na-
lezy ingerowaé w modulator
EBS poza autoryzowanymi

serwisami.

Podnoszenie osi

Podczas opuszczania/pod-
noszenia osi istnieje ryzyko
obrazen w wyniku
przygniecenia.

Skrzynka sterujgca systemu ECAS

1- Skrzynka sterujgca systemu ECAS
2- Joystick
3- Podnoszenie/opuszczanie osi

3.7.3. Licznik kilometréow w piascie
(hubodometr)

Licznik kilometrow w piascie (Hubodo-
metr) pokazuje odlegtos¢ przebytg przez
pojazd w km lub milach.



Jednostka licznika kilometréw jest zapi-
sana na liczniku kilometréw. Jest ona re-
gulowana w zaleznosci
opony.

od s$rednicy

Hubodometr

Hubodometr analogowy

3.8. Opony

Wybierajgc opony do naczepy, nalezy
przede wszystkim zwréci¢ uwage na to,
czy opona ma odpowiednig no$nosc.

Producenci opon oferujg opony do roz-
nych zastosowan, np. do jazdy po auto-
stradzie, w terenie lub do uzytku
mieszanego. Wsréd opon odpowiednich
do planowanego zastosowania, zgodnie
z wartosciami etykiet opon UE, nalezy
preferowac¢ opony o zdolnosci hamowa-
nia i efektywnosci paliwowej jak najbar-
dziej zblizonej do klasy A oraz o niskiej
wartosci decybeli.
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Informacje na temat wartosci
etykiet opon uzywanych w
danym pojezdzie mozna zna-
leze na naszej stronie
internetowej.

W pojazdach z kotami dwu/ dwurzedo-
wymi opony powinny by¢ dobierane
wedtug ich srednic. Gtebokos¢ bieznika
opon lezacych obok siebie nie powinna
roznic sie o wiecej niz 5 mm. Ponadto, w
zaleznosci od konstrukcji i typu pojazdu,
nie nalezy stosowa¢ obok siebie opon
Swiezo bieznikowanych i czesciowo zu-
zytych. W przeciwnym razie bezpieczen-
stwo jazdy bedzie zagrozone. Mimo ze
gtebokos¢ bieznika takich opon wydaje
sie by¢ taka sama, nalezy stwierdzi¢, ze
promienie opon s3g rézne i nie powinno
sie stosowaé obok siebie opon, w kto-
rych réznice promieni przekraczajg 10
mm.

Nieprawidtowe dopasowanie powoduje,
ze wieksza opona przenosi wieksze ob-
cigzenia niz jest to konieczne, co skutku-
je nadmiernymi odksztatceniami.

Przyspiesza to zuzycie i stwarza niebez-
pieczenstwo przedwczesnej awarii opo-
ny. Nalezy to rowniez wzig¢ pod uwage
w przypadku stosowania obok siebie
opon radialnych i poprzecznych.




W niektérych krajach stoso-
wanie opon M +S (Mud and
Snow) Ilub 3PMSF (3-Peak
Snowflake) moze by¢ obo-
wiazkowe sezonowo. Zwroc
uwage na przepisy dotyczace
opon w kraju, w ktérym pro-
wadzisz samochéd.

Symbol M+S i 3PMSF

W przypadku stosowania
nieodpowiednich lub zuzytych
opon moze dojS¢ do po-
waznych wypadkow.

A

3.9. Uchwyt na koto zapasowe

W naszych pojazdach opcjonalnie do-
stepne sg rézne rodzaje uchwytéow kot
zapasowych.
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Nalezy upewni¢ sie, ze podc-

zas wymiany opon zastosowa-
A no niezbedne znaki
ostrzegawcze i srodki

bezpieczenstwa.

Jazda z niedostatecznie za-
bezpieczong opong (oponami)
zapasowa moze byé
przyczyna wypadkow
drogowych.

Poniewaz opony sa ciezkimi
elementami, podczas
wymiany opon nalezy przestr-
zega¢ zasad ergonomii i bez-
pieczenstwa pracy. Istnieje
ryzyko przygniecenia, upadku
i przeciecia.

Przewozi¢ tylko taki typ opon,
do ktérego przeznaczony jest
uchwyt na opony zapasowe.
Przestrzega¢ zasad i przepi-
séw dotyczacych demontazu/
montazu lub serwisowania
opony zapasowej lub uchwytu
opony zapasowej.

3.9.1. Uchwyt kola zapasowego typu
wyciggarka

Uchwyt kota zapasowego typu wyciggarka

Opuszczanie opony zapasowej:
*  Wykreci¢ Sruby oznaczone (2).

*  Zalozy¢ dzwignie oznaczong (3) i
powoli opusci¢ opone obracajac ja
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara.



®  Zdjgc¢ opone odkrecajgc mechanizm
(4) zabezpieczajgcy opone
zapasowa.

* Montaz opony zapasowej:

* Podtgczy¢ czesé mocujaca (4) do
opony.

*  Obroci¢ dzwignie obrotu (3) w kie-
runku zgodnym z ruchem wskazo-
wek zegara, aby podnie$¢ opone do
gory.

* Zabezpieczy¢ opone poprzez wio-
zenie srub mocujacych (2).

*  Zdjg¢ dzwignie obrotowg (3) i scho-
wac do szafki.

3.10. Btotniki

Zgodnie z przepisami prawa Panstwa
pojazd posiada btotniki i dywaniki podto-
gowe. Wyposazenie to zapobiega roz-
pryskiwaniu sie¢ wody itp. na ziemi na
inne pojazdy.

Niektore pojazdy moga by¢ wyposazone
w skfadane dywaniki podtogowe, aby za-

pobiec ocieraniu sie dywanika o podtoze
w przypadku upadku pojazdu.

VATA .

Bftotnik
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Podczas jazdy sktadane dywa-
niki podiogowe muszg by¢
zawsze W pozycji otwartej.

3.11. Blacha gérna btotnika

Gorna czesc¢ tylnego btotnika moze byé
pokryta blachg w celu wzmocnienia.
3.12. Kliny pod kota

Pojazd jest wyposazony w dwa kliny za-
bezpieczone uchwytem.

Kliny musza by¢ zabezpieczo-
ne, gdy pojazd jest zaparko-
wany na pochytosci, podczas
operacji zatadunku/roztadun-
ku lub gdy jest zaparkowany
bez ciagnika.

Kliny nalezy zaktadaé tylko na
kota na osiach stalych, nigdy
na osie napedzane /
kierowane.

Po wtozeniu klina do gniazda
upewnic sie, ze zawleczka jest
catkowicie osadzona.

Po zakonczeniu jazdy nalezy
starannie zabezpieczy¢ kliny
na kotach.

== B B

3.12.1. Uchwyt klina typu pin

Wyjmowanie klina z obudowy: Wy-
ciggna¢ przetyczke (1) znajdujgca sie na
koncu uchwytu klina. Nastepnie wyjmij
klin(2) z obudowy, wyciggajac go w bok
z uchwytu klina.

A EEE NN N R v

Uchwyt klina typu pin



Wkiadanie klina do jego obudowy: Po
uzyciu wiéz klin do uchwytu klina i za-
bezpiecz go wktadajagc w to miejsce
przetyczke.

3.12.2. Uchwyt na kliny typu
kieszonkowego

Uchwyt na kliny typu kieszonkowego

Wyijecie klina z obudowy: Zdjg¢ klin ko-
ta (2) poprzez odepchniecie uchwytu (1)
znajdujgcego sie na koncu uchwytu klina
od kota.

Wkiadanie klina do obudowy Wiozy¢
klin do kofa (2) pociggajac za uchwyt (1)
na koncu uchwytu klina.

3.13. Szafy i szafki do
przechowywania

Rozpocza¢ jazde dopiero po
upewnieniu sie, ze szafy i re-
galy sa catkowicie zamkniete,
a znajdujace sie w nich mate-
rialy sa zabezpieczone i zamo-
cowane. Spadajace czesci
moga spowodowaé¢ wypadek

drogowy.

Upewnij sie, ze podczas

ﬁ korzystania z szaf i regatow
zachowane s3 niezbedne

srodki ostroznosci.

3.13.1. Szafa na Zestaw Narzedziowy
ze Stali Nierdzewnej

Stuzy do przechowywania narzedzi i
sprzetu. Zazwyczaj montowany jest po
stronie kierowcy pojazdu.

Szafa na Zestaw Narzedziowy

]

Otwieranie zamka

Otwieranie zamka szafki:

*  Wiozyc¢ klucz do zamka i obréci¢ go
do pozycji otwartej.

* Pociggna¢ dzwignie zamka do tytu i
obrécic ja, aby otworzy¢ drzwi.

3.13.2. Szafka na Zestaw Narzedziowy
z Tworzywa Sztucznego

Szafka na Zestaw Narzedziowy z Tworzywa
Sztucznego



Szafka na Zestaw Narzedziowy z Tworzywa
Sztucznego

Odblokowanie szafki:
* Najpierw zdejmij ostone zamka.

*  Przekre¢ klucz, aby otworzyc¢
zamek.

*  Pociagnij uchwyt do siebie.

*  Przekre¢ uchwyt i otwérz drzwi
szafki.

3.13.3. Szafa na Zestaw Narzedziowy
z Aluminium

Jest to aluminiowa lakierowana szafa na
zestaw narzedziowy. Stuzy do przecho-
wywania narzedzi i wyposazenia. Kolano
wylotowe, miotek plastikowy, klucz poét-
ksiezycowy i klucz do uchwytéw na weze
sg dostarczane w tej szafce standardo-
wo (1). Montowana jest po lewej stronie
pojazdu, tuz za wysiegnikiem, ale jej
umiejscowienie moze byc¢ rézne w zalez-
nosci od konstrukcji pojazdu.

Szafa na zestaw narzedziowy z aluminium

Szafa na zestaw narzedziowy z aluminium

Odblokowanie zamka

Otwieranie zamka szafki:

* W6z klucz do zamka i przekre¢ go
do pozycji otwartej.

* Pociagnij dzwignie zamka do tytu i
obré¢ jg, aby otworzy¢ drzwi.
3.13.4. Szafa na gasnice

Szafki na gasnice stuzg do ochrony gas-
nic przed srodowiskiem zewnetrznym.



Gasnice powinny by¢ regular-

ﬂ nie konserwowane i nalezy
przestrzegac terminow

waznosci.

il

.
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Szafka na gasnice

Otwieranie pokrywy

*  Otworzy¢ 2 plastikowe zatrzaski (1)
przytrzymujgce pokrywe.

* Podnie$c¢ zatrzask do gory i do tytu i
otworzy¢ pokrywe zwalniajac jg z
zatrzasku.

*  Otworzy¢ rzepy mocujace gasnice i
wyjaé gasnice.
Zamykanie pokrywy

*  Wiozyc¢ gadnice i zabezpieczy¢
rzepem.

*  Zamknij najpierw pokrywe i zamknij
zatrzask w kierunku goérnej czeéci
pokrywy.

* Zablokowac zatrzask tak, aby za-
ciesnit pokrywe.

3.13.5. Zbiornik na wode

Pojazd moze by¢ wyposazony w zbiornik
na wode do ogdlnego czyszczenia. Wo-
de mozna wigczy¢ przekrecajgc uchwyt
kranu. Wode mozna napeic¢ za pomocg
wlewu znajdujgcego sie w gornej czesci
zbiornika.

Na zbiorniku wody moze znajdowac sie
dozownik mydfa. Dozownik mydta moz-
na usung¢ lub napei¢ obracajgc go w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazo-
wek zegara.



Ignorowanie zasad i przepi-
sow higienicznych jest nie-
bezpieczne dla zdrowia. Scieki
musza by¢é usuwane zgodnie z
przepisami kraju, w ktérym sie
znajduja.

Nie wolno pi¢ wody znajduja-
cej sie w zbiorniku na wode.
Powinna by¢ uzywana tylko
do celow czyszczacych.

Zbiornik wody musi by¢é op-
rézniany w zimne dni. W prze-
ciwnym razie zamarzajgca
woda moze spowodowaé za-
marznigcie i peknigcie zbiorni-

ka wody.

Zbiornik na wode

3.13.6. Uchwyt na Weze

Montowane sg po obu stronach pojazdu
tuz nad podwoziem w celu przenoszenia
wezy ttocznych. Wystepujg w réznych
dtugosciach i $rednicach. Na rysunku
pokazano nosnik wezy z tylng pokrywa,
opcjonalnie pokrywa moze by¢ umie-
szczona z przodu lub po obu stronach.

Klucze do pokryw sg dostarczane w
szafce na zestaw narzedzi.
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Pamietaj, aby przed jazda
zamkna¢ pokrywy nosnikow
wezy. Weze moga wypas¢ i
spowodowaé obrazenia i
wypadki.

A

Uchwyt na weze

3.13.7. Pompa hydrauliczna i zbiornik
oleju

W systemie z pompa hydrauliczng znaj-
duje sie aluminiowy zbiornik oleju, w kto-
rym przechowywany jest olej oraz
pompa elektrohydrauliczna 24 V stuzaca
do podnoszenia sitownika
hydraulicznego.

3.14. Swiatto robocze

Znajduje sie z tylu pojazdu, zamontowa-
na na gornej czesci zderzaka lub na pro-
filu podwozia (1). Jej lokalizacja moze
by¢ rézna w zaleznosci od konstrukcji
pojazdu i zyczen klienta. Umieszczona
jest z tytu pojazdu w celu wykorzystania
jej podczas pracy po zmroku. Lampe
mozna odchyla¢ w gore i w dot oraz w le-
wo i w prawo, aby wygodniej byto z niej
korzysta¢ na szerszym obszarze. Lampa
jest wigczana i wylgczana za pomoca
przetgcznika (2), ktéry jest zwykle za-
montowany na podwoziu lub w szafie.



Mechanizm blokujgcy i przetgcznik

Uzytkowanie lampy:

Pociagnij lampe, aby zwolni¢ gérne ra-
mi¢ lampy z mechanizmu blokujgcego, a
nastepnie uzyj jej, pociggajac jg do za-
danego obszaru.

Mocowanie lampy na miejscu:

Po uzyciu zt6z tamane ramiona i wep-
chnij lampe na miejsce. Zabezpiecz
wepchnigtg lampe na miejsce, blokujac
mechanizm blokujacy.
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Pamieta¢ o ztozeniu (zamknie-
ciu) nocnego znaku parkingo-
wego, jesli jest zamontowany,
przed oddaniem lampy do
uzytku.

A

Nie nalezy rozpoczyna¢ jazdy,
dopoki lampa robocza nie zos-
tanie catkowicie zabezpieczo-
A na mechanizmem blokujacym
i zatrzaskowym. W prze-
ciwnym razie lampa moze sie
kotysa¢ podczas jazdy i spo-

wodowac obrazenia ciata.

Przelacznik $wiatfa roboczego

3.15. Porecze, Pomosty i Drabinki

Pojazd jest opcjonalnie wyposazony w
drabinki, ktére utatwiajg dotarcie do nie-
ktorych czesci pojazdu.

Jazda z drabinami, ktére nie
sa w pelni zabezpieczone, wia-
Ze sie z powaznymi zagroze-
niami. Drabina moze sie
poslizgna¢ podczas jazdy i w
ten sposab zrani¢ ludzi.

Zsuniecie sie z drabiny moze
spowodowaé¢ wypadek. Pole-
rowane, czyszczone lub mok-
re drabiny muszg byé
uzywane z najwyzszg ostroz-
noscia. Nigdy nie nalezy uzy-
wacé nieodpowiednich metod i
srodkéow do wchodzenia i
schodzenia z naczepy. Nie

wolno skakaé¢ z naczepy.

Na pojezdzie znajduja sie dwa rodzaje
drabin.



* Drabina sktadana
* Drabina przednia stata

3.15.1. Drabina sktadana

Dolna czes$¢ drabiny (1) stuzgca do
wchodzenia na gore pojazdu jest produ-
kowana jako sktadana dla wygody i bez-
pieczenstwa. W  celu  spehienia
przepisow UVV oraz na zyczenie klienta
drabinka sktadana jest potgczona z pore-
czg obok pomostu gérnego. Dzigki temu
po otwarciu drabinki skfadanej otwiera
sie rowniez porecz.

Drabina sktadana

Otwieranie drabiny skfadanej:

Chwy¢ drabine za uchwyt (1) i pociagnij
ja do siebie, aby zwolni¢ jg z mechaniz-
mu blokujacego (2). Odblokowang drabi-
ne otworzy¢, popychajgc jg w dét.
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Drabina sktadana

Zamykanie drabiny sktadanej:

Trzymajgc drabine u dotu, powoli pod-
nies¢ jg do gory, aby porecz nie opadta
szybko. Zabezpieczy¢ drabine poprzez
wigczenie mechanizmu zatrzasku bloku-
jacego zamontowanego na statej czesci
drabiny.

Nie opuszczaé drabiny do mo-
mentu jej catkowitego opuszc-
zenia, poniewaz gérna porecz
otwiera sie wraz z otwarciem
drabiny. W przeciwnym razie
porecz odpadnie przed otwar-
ciem i uderzy w gorng czesc¢
naczepy do przewozu
suchych tadunkow ma-
sowych, powodujac uszkod-
zenie siebie, naczepy do
przewozu suchych tadunkéw
masowych i drabiny.

3.15.2. Drabina stata

Drabina stuzgca do wchodzenia na goére
pojazdu jest produkowana z myslg o wy-
godzie i bezpieczenstwie. W celu spet-
nienia zasad UVV i w zaleznosci od
zyczenia klienta, przednia drabina jest
potagczona z goérnym pomostem. W ten
sposob dostep do gérnej czesci pojazdu
jest zapewniony za pomocg statej
drabiny.



3.15.3. Pomost

Po lewej stronie gérnej czesci naczepy
do przewozu suchych tadunkéw maso-
wych znajduje sie pomost (1), dzieki kto-
remu mozna wygodnie chodzi¢ po
naczepie. Pomostu tego nalezy uzywaé
do siegania do pokryw wiazéw, krocca
napetniania i gérnego przytgcza powie-
trza lub gdy wchodzi sie na gére nacze-
py do przewozu suchych fadunkéw
masowych w celu przeprowadzenia prac
konserwacyjnych i czyszczenia.

Pomost

Pomost jest wykonany ze specjalnie ra-
detkowang powierzchnig, aby zapobiec
poslizgom. Umiejscowienie pomostu
rézni sie w zaleznosci od typu pojazdu.

* Nie ktas¢ niczego na pomoscie.

Ciata obce i przedmioty, ktore
moga znajdowac¢ sie na po-
moscie, moga spowodowac
poslizgniecie sie, potkniecie
lub nawet upadek, a tym
samym obrazenia ciata.

* Regularnie czysci¢ pomost, aby za-
pobiec jego sliskosci, oraz usuwac
zgromadzony na nim $nieg i 16d,
zwlaszcza zimag.
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Jesli porecz nie zostanie usu-
nieta, mozna spas¢ z naczepy
do przewozu suchych tadun-
kow masowych i doznaé¢ po-
waznych obrazen. Zawsze
podnosi¢ porecz przed wejs-
ciem na naczepe do przewozu
suchych tadunkow

A

masowych.

3.15.4. Lina

Na poreczy zamontowana jest lina.
Umieszczono jg w celu zabezpieczenia
osoby pracujacej na gornej czesci przed
upadkiem nad pojazdem.

3.16. Zderzak

Twoj pojazd jest wyposazony w zderzak
(tylng ostone) zgodny z przepisami
prawa.

Jazda z uszkodzonym zderza-
kiem zagraza bezpieczenstwu
ruchu drogowego. W przypad-
ku zderzenia tylnego zwieksza
sie ciezkos¢ wypadku. Z tego
powodu uszkodzony zderzak
nalezy szybko wymieni¢ na
oryginalny.

3.16.1. Zderzak staty

Zderzak samochodowy naczepy do
przewozu suchych tadunkow
masowych

1. Grupa reflektoréw

2. Umiejscowienie tablicy rejestracyjnej
3. Podswietlenie tablicy rejestracyjnej
4. Swiatta klaksonu

5. Reflektory



Zderzak

3.17. Znak parkowania nochego

Opcjonalny znak jest instalowany z lewej
strony tylnej czesci pojazdu jako ostrze-
zenie dla innych pojazdow.

30

Nocny znak parkingowy
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Otwieranie tablicy:

Przy zaparkowanym pojezdzie obroci¢
zatrzask o 90° w prawo lub w lewo, aby
otworzy¢ zamknietg ptyte w dot.

3.18. Blacha slizgowa

Montowana jest na dolnej czesci tylnego
stozka wylotowego, dzieki czemu wysy-
pywany na nig materiat zsuwa sie na
podioze (1).

Blacha $lizgowa



4. KOMPONENTY | ZASTOSOWANIE KONSTRUKCJI NOSNEJ

W tej czesci oméwimy elementy konstrukcyjne znajdujace sie naczepie do przewozu su-
chych tadunkéw masowych oraz ich zastosowania i cele. Aby zapewni¢ bezpieczny i zdrowy
zatadunek i roztadunek, niezwykle wazne jest petne zrozumienie sposobu uzycia tych kom-
ponentoéw oraz ich przeznaczenia. Dlatego nalezy uwaznie przeczyta¢ ten rozdziat i prze-
strzegac ostrzezen przed zatadunkiem i roztadunkiem.

Naczepa do przewozu suchych fadunkéw masowych jest wykonana w catosci z aluminium.

Rozdziat rozpoczyna sie przeglgdem wyposazenia przyczepy naczepydo przewozu suchych
tadunkéw masowych kiprowanej, a nastgpnie kontynuowany jest szczegotowy opis wyko-
rzystania tych elementéw. Nastepnie zostanie przedstawiony przeglad wyposazenia lezacej
naczepy do przewozu suchych tadunkéw masowych oraz szczegétowy opis wykorzystania
tych elementow.

4.1. Naczepa do przewozu tadunkéw suchych kiprowana (SSK)

Naczepa do przewozu tadunkéw suchych kiprowana
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4.1.1. Przeglad elementéw nadbudowy kiprowanej naczepy do przewozu suchych
tadunkéw masowych

/13
Komponenty nadbudowy
Komponenty nadbudowy
Nr. Podzespoly Misja
1 Linia boczna powietrza Dostarcza powietrze pobrane ze sprezarki do
akumulatora, a nastepnie do ukfadu.
2 Bateria mieszajgca | Stuzy do sterowania przeptywem powietrza
powietrze podczas roztadunku naczepy do przewozu su-
chych tadunkéw masowych.
3 Przewod powietrza | Dziata jako urzadzenie mieszajgce dla tatwiej-
uptynniajgcego szego roztadunku materiatu wewnatrz nacze-
py do przewozu suchych tadunkow
masowych.
4 Linia powietrza | Zapewnia szybkie wyrzucenie materiatu, ktory
strumieniowego dotart do wylotu
5 Stozek wylotowy Umozliwia wytadowanie materiatu poprzez
podniesienie zbiornika
6 Zawor podcisnieniowy Zapobiega powstawaniu podci$nienia wew-
natrz naczepy do przewozu suchych tadunkéw
masowych.
7 Zawor nadmiarowy | Zapobiega powstawaniu nadci$nienia wew-
ci$nieniowy natrz naczepy do przewozu suchych tadunkow
masowych.
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8 Drabina Stuzy do wejscia na szczyt naczepy do prze-
wozu suchych tadunkéw masowych.

9 Porecze Stuzy do bezpiecznego poruszania sie po
chodniku.
10 Pomost Stuzy do wygodnego chodzenia po naczepie

do przewozu suchych tadunkéw masowych

11 Smoczek do napetniania Stuzy do napetniania naczepy do przewozu
suchych tadunkéw masowych systemem obie-
gu zamknietego lub do celdéw czyszczenia.

12 Wiaz Stuzy do napetniania i czyszczenia naczepy
do przewozu suchych tadunkéw masowych

13 Linia gérnego powietrza Wysyta powietrze do gornej czesci naczepy
do przewozu suchych tadunkéw masowych

4.1.2, System napetniania/roztadunku

4.1.2.1. Bateria mieszania powietrza

Bateria mieszania powietrza (1) jest za-
montowana w prawej tylnej czesci pojaz-
du. Steruje ona przeptywem powietrza
uzywanego do roztadunku naczepy do
przewozu suchych tadunkéw masowych
poprzez powietrze fluidyzacyjne (3), po-
wietrze strumieniowego (4) i gérne linie
powietrza (5). Daje to mozliwos¢ rozta-
dowania materiatu z naczepy do przewo-
zu suchych tadunkéw masowych oraz
kontrole ci$nienia wewnetrznego nacze-
py do przewozu suchych fadunkéw
masowych.

Za pomocg bocznego przewodu powie-
trza (2) mozna podtaczy¢ baterie mie-
szajgcg  powietrze do  sprezarki
poktadowej lub zewnetrznej. Na bocz-
nym przewodzie powietrza znajduje sie
zawor zwrotny, ktory zapobiega powroto-
wi sprezonego powietrza i uszkodzeniu
sprezarki.

Na akumulatorze mieszajgcym powie-
trze zamontowany jest rowniez zawor
nadcisnieniowy (6), ktéry ogranicza cis-
nienie robocze wewnagtrz naczepy do
przewozu suchych tadunkéw masowych. Boczny wiot przewodu powietrza
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Podlaczaj sprezone powietrze
do przewodu powietrznego (2)
tylko wtedy, gdy zamierzasz
go uzywac. Gdy nie jest uzy-
wany, zamknij potaczenie za
pomoca zaslepki (7).

Elementy, przez ktére przepty-
wa sprezone powietrze, moga
osiggnaé wysoka temperature
podczas pracy i w przypadku
dotkniecia moga spowodowac
oparzenia. Pamietaj o zatoze-
niu rekawiczek ochronnych
podczas wykonywania potac-
zen pod ci$nieniem.

Jesli otworzysz zaslepki lub

polaczenia na wezownicy
mieszanki powietrznej, gdy
naczepa do przewozu

suchych tadunkéw masowych
jest pod cisnieniem, istnieje
ryzyko wybuchu i wyrzutu. W
takim przypadku moze dojs¢
do powaznych obrazen ciata u
uzytkownika i os6b pos-
tronnych. Dlatego przed ot-
warciem zaslepek lub
przytaczy nalezy sprawdzic,
czy instalacja nie jest pod cis-
nieniem i odpowietrzyé¢ we-
zownice mieszanki
powietrznej lub cala naczepe
do przewozu suchych tadun-

kéw masowych.

4.1.2.2. Linia powietrzna boczna

Jest to linia powietrzna montowana na
pojezdzie lub podigczana do zewnetrz-
nego kompresora w celu dostarczenia
powietrza do systemu. Czes¢ podigczo-
na do sprezarki i cze$¢ podtgczona do
baterii mieszajgcej powietrze sg produ-
kowane jako elastyczne weze dla utat-
wienia uzytkowania. Na bocznej linii
powietrza umieszczony jest zawor zwrot-
ny, aby zapobiec powrotowi powietrza
do sprezarki i powodowaniu awarii.
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4.1.2.2.1. Kompresor Powietrza

Kompresory moga by¢ typu ttokowego
lub Srubowego i zazwyczaj pracujg na
sprezone powietrze.

Zasada Dziatania

Zasysanie Powietrza: Kompresor po-
wietrza do cementu wykorzystuje zawor
ssgcy do pobierania powietrza z zew-
natrz. Powietrze jest zasysane do wnetr-
za kompresora.

Sprezanie: Zassane powietrze jest spre-
zane za pomoc3 ttoka lub wirnikéw $ru-
bowych. W kompresorach ttokowych ttok
wttacza powietrze do cylindra, zmniejs-
zajgc jego objetos¢ i w ten sposob je
sprezajgc. W kompresorach srubowych
sprezanie odbywa sie poprzez obrot
Srub, ktory Sciska powietrze.

Magazynowanie Sprezonego Powietr-
za: Sprezone powietrze jest kierowane
do zbiornika magazynowego lub innej
przestrzeni magazynowej, gdzie pozos-
taje pod cisnieniem.

Kierowanie do Punktow Uzytkowania:
Kompresor ttoczy sprezone powietrze do
bocznej linii powietrza, aby wytworzy¢
cisnienie niezbedne do procesu rozta-
dunku cementu. Poprzez linie powietrza
sprezone powietrze wypetnia zbiornik,
tworzac ci$nienie wewnetrzne i pomaga-
jac wypchna¢ materiat znajdujgcy sie w
silosie w kierunku uktadu
roztadunkowego.

Kompresor Powietrza



4.1.2.3. Przewod Powietrza
Fluidyzujacego

Linia fluidyzacyjna miesza materiat z po-
wietrzem podczas procesu wytadunku,
aby rozpusci¢ zbrylony materiat i zapo-
biec jego gromadzeniu sie u wylotu stoz-
ka wylotowego, dzieki czemu materiat
wytadowuje sie fatwiej i ptynniej. Powie-
trze fluidyzujgce zapobiega réwniez blo-
kowaniu sie u wylotu stozka wylotowego.
Dlatego podczas wytadunku nalezy pod-
taczy¢ przewdd powietrza fluidyzujgcego
do jego miejsca na stozku wylotowym.

Przewdd powietrza fluidyzujgcego

4.1.2.4. Zawor linii powietrza
fluidyzacyjnego

Zawoér linii  powietrza fluidyzacyjnego
znajduje sie nad baterig mieszania po-
wietrza i kontroluje doptyw powietrza do
linii powietrza fluidyzacyjnego. Potozenie
(2) dzwigni pokazane na rysunku jest po-
tozeniem otwartym. Aby dostarczy¢ do li-
nii powietrze pod cisnieniem, mozna
obréci¢ dzwignie o 90 stopni w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zega-
ra do pozycji zamkniete;.
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Linia powietrza fluidyzacyjnego i zawor

4.1.2.5. Linia powietrza
strumieniowego

Powietrze strumieniowe (1) wspomaga
wytadunek materiatu przez otwér wyloto-
wy. Aby méc korzystac z powietrza stru-
mieniowego, do otworu stozka
wylotowego nalezy przymocowac kolan-
ko wylotowe dostarczone wraz z pojaz-
dem. Jeden koniec przewodu powietrza
strumieniowego podigczamy do baterii
mieszajgcej powietrze, drugi koniec
przewodu podigczamy do kolanka (2)
podczas roztadunku. Materiat, ktory po-
wietrze fluidyzacyjne wymiesza i przesle
do ujscia stozka wylotowego, zostanie
szybko odprowadzony za pomoca po-
wietrza strumieniowego.

Linia powietrza strumieniowego

4.1.2.5.1. Zawor linii powietrza
strumieniowego

Zawor odcinajacy linie powietrza stru-
mieniowego znajduje sie nad baterig
mieszajgcg powietrze i kontroluje doptyw
powietrza do linii powietrza strumienio-
wego. Potozenie dzwigni pokazane na
rysunku (3) jest potozeniem otwartym.



Aby dostarczy¢ powietrze pod cisnie-
niem do linii, nalezy obroci¢ dzwignie o
90 stopni w kierunku przeciwnym do ru-
chu wskazowek zegara do pozycji
zamkniete;.

Zawor linii powietrza strumieniowego

4.1.2.6. Gorny przewod powietrzny

Powietrze pochodzace z bocznego prze-
wodu powietrznego do akumulatora mie-
szanki powietrznej jest przesytane do
gornej czesci pojazdu za pomocg gorne-
go przewodu powietrznego (1). Gérny
przewdd powietrza wchodzi do przycze-
py do przewozu suchych fadunkéw ma-
sowych od gory naczepy (1). Punkt
wejscia przewodu powietrznego moze
by¢ rézny w zaleznosci od konstrukciji
pojazdu. Powietrze o cis$nieniu roboczym
wynoszgcym 2 bar, ktére wchodzi do na-
czepy do przewozu suchych fadunkéw
masowych przez goérny przewod po-
wietrzny, zaréwno zwieksza cisnienie
wewnatrz naczepy do przewozu suchych
tadunkéw masowych, jak i pobudza wne-
trze naczepy do przewozu suchych ta-
dunkéw masowych do catkowitego i
tatwego roztadunku materiatu.

4.1.2.6.1. Zawor linii gérnego
powietrza

Zawor linii gérnego powietrza steruje
przeptywem powietrza do przewozu su-
chych fadunkéw masowych. Jesli jest za-
mkniety, zadne powietrze nie dostaje sie
do przewozu suchych tadunkéw maso-
wych od gory. Potozenie (2) dzwigni po-
kazane na rysunku jest potozeniem
otwartym. Aby odcig¢ powietrze, mozna
obréci¢ dzwignie o 90° w kierunku
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przeciwnym do ruchu wskazéwek zega-
ra do potozenia zamknietego.

Linia gérnego powietrza

4.1.2.7. Termometr

Termometr (1) wskazuje temperature po-
wietrza dostarczanego do systemu. W
przypadku materiatbw wrazliwych na
temperature, temperatura powietrza do-
starczanego do systemu jest niezwykle
wazna. Jesli temperatura jest zbyt wyso-
ka, nalezy jg schtodzi¢ do akceptowalne-
go poziomu.

4.1.2.8. Manometry

Manometry (2) wskazujg cisnienie po-
wietrza w przewodzie powietrznym. Na
linii powietrza znajdujg sie réwniez ma-
nometry, dwa na wezownicy powietrza.
Poniewaz ci$nienie robocze naczepy do
przewozu suchych tadunkéw masowych
wynosi 2 bar, wazne jest, aby monitoro-
wac cisnienie, gdy w systemie znajduje
sie sprezone powietrze. Nalezy natych-
miast podjaé niezbedne srodki ostroz-
nosci w przypadku wzrostu i spadku
cisnienia.



Liczba i rozmieszczenie ma-
nometrow moze sie réozni¢ w

zaleznosci od typu pojazdu.

et

Termometry i manometry

4.1.2.9. Zawor podcisnieniowy

Zawor podcisnieniowy (1) jest waznym
urzgdzeniem ochronnym. Zapobiega on
podcisnieniu wewnatrz naczepy do prze-
wozu suchych fadunkéw masowych spo-
wodowanemu zmianami cisnienia
powietrza i temperatury. Zapobiega usz-
kodzeniom naczepy do przewozu su-
chych tadunkéw masowych
spowodowanym cisnieniem. W pojaz-
dach zawdr podcisnieniowy montowany
jest na baterii mieszanki powietrza lub
na gérnym przewodzie powietrza.

Zawor podcisnieniowy
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4.1.2.10. Nadcisnieniowy zawér
bezpieczenstwa

Nadcisnieniowy zawér bezpieczenstwa
(1) jest waznym urzadzeniem ochron-
nym. Zapobiega on narazeniu naczepy
do przewozu suchych tadunkéw maso-
wych na dziatanie wysokiego cis$nienia,
utrzymujgc cisnienie (cisnienie robocze)
wewnatrz naczepy do przewozu suchych
fadunkéw masowych na poziomie mak-
symalnie 2 baréw. Nadci$nieniowy za-
wor bezpieczehstwa znajduje sie na
baterii mieszanki powietrznej z tytu po-
jazdu. Cisnienie w ukfadzie mozna od-
czyta¢ z manometru znajdujgcego sie
tuz przed zaworem.

Nadcisnieniowy zawor bezpieczenstwa i zawor
odpowietrzajgcy

4.1.2.11. Zawor odpowietrzajacy

Naczepa do przewozu suchych tadun-
kéw masowych stuzy do wentylacji po-
jazdu. Zamkng¢ zawor odpowietrzajgcy
(2), jesli naczepa do przewozu suchych
fadunkéw masowych musi by¢é ewakuo-
wana za pomocg sprezonego powietrza.



W stanie normalnym zawoér
odpowietrzajacy musi by¢ "ot-

warty", przy ewakuacji pojaz-
du sprezonym powietrzem

zawor odpowietrzajacy jest
"zamkniety".

Jesli materiat zostanie
wdychany lub wejdzie w kon-
takt ze skoérg lub oczami podc-
zas wentylacji, moze
spowodowac podraznienie
chemiczne, oparzenia i zatru-
cie. Unika¢ kontaktu fizyczne-
go z fadunkiem. Nie wdychaé
powstalego pylu. Stosowaé
sprzet ochronny odpowiedni
do rodzaju tadunku. Jesli ta-
dunek spowoduje obrazenia,
nalezy zapozna¢ si¢ z doku-
mentem bezpieczenstwa ma-
terialowego w celu podjecia
srodkéw awaryjnych.

4.1.2.12. Wtazy i pokrywy wtazéw

Wiazy stuzg do gérnego napetniania po-
jazdu. Po podjechaniu pojazdu do insta-
lacji napetniania, pojazd moze by¢ Wiazy i pokrywy whazéw
napetniany od gory poprzez otwarcie po-
kryw gornych.

Otwieranie pokryw:

* Na pokrywie znajdujg sie cztery
przykrecone ramiona motylkowe
(1), poluzowac¢ ramiona obracajgc je
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazoéwek zegara.

*  Po poluzowaniu wszystkich czte-
rech dzwigni, przechyli¢ je do tytu
przez pokrywe na naczepe do prze- Pokrywa wiazu
wozu suchych tadunkéw masowych.

*  Przytrzymac zwolniong pokrywe za
dzwignie (2) na pokrywie i przechy-
li¢ jga na gumowy klin (3) na
pokrywie.
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W przypadku swobodnego
roztadunku (bez powietrza
pod cisnieniem do zbiornika w
sposob grawitacyjny) przed
rozpoczeciem roztadunku na-
lezy otworzy¢ jedng z pokryw
wlazu. W przypadku poluzo-
wania lub dokrecenia s$rub
pokrywy wiazu, gdy naczepa
do przewozu suchych tadun-
kéw masowych jest pod cis-

n nieniem, pokrywa wlazu moze

oderwac sie od korpusu nac-
zepy do przewozu suchych ta-
dunkéw masowych i moze
spowodowac¢ uszkodzenie lub
nawet Smier¢ uzytkownika lub
os6b znajdujacych sie w pob-
lizu. Nigdy nie nalezy luzowaé
ani dokreca¢ ramion Sru-
bowych pokryw wiazéw, gdy
naczepa do przewozu
suchych tadunkéw masowych
jest pod cisnieniem.

Jesli gwinty przykreconych
ramion motylkowych zostana
uszkodzone, pokrywa wiazu

moze zosta¢ oderwana od
A skrzyni naczepy do przewozu

suchych tadunkow ma-
sowych, powodujac obrazenia
lub nawet Smier¢ uzytkownika
lub oso6b postronnych.

Nawet w przypadku uszkodzenia
jednego gwintu, naczepa do prze-
wozu suchych tadunkéw maso-
wych nigdy nie moze byé
poddawana dziataniu cisnienia.

Uchwyty nalezy zawsze dokrecaé
na krzyz silg rak.

Uszkodzone gwinty nalezy natych-
miast wymienié.

Uszkodzony gwint przykreco-
nego ramienia motylkowego
nie wytrzyma ci$nienia wew-
netrznego naczepa do prze-
wozu suchych

masowych i peknie.

tadunkow

Podczas otwierania i zamykania pokry-
wy wilazu przestrzega¢ nastgpujgcych
punktow:

*  Przed zamknigciem sprawdzi¢, czy
powierzchnie uszczelniajgce wtazu i
pokrywy wtazu sg czyste i
nieuszkodzone.

* Po zamknieciu pokrywy wtazu nale-
zy dokrecic przykrecone motylki na
krzyz i tylko recznie.

* Nigdy nie dokreca¢ przykreconych
ramion przepustnicy stopag, rura,
mtotkiem lub innym narzedziem.

* Nigdy nie dokreca¢ ani nie luzowac
uchwytéw pokrywy studzienki, gdy
silobaza jest pod cisnieniem.

* Wregularnych odstepach czasu
smarowac gwinty ramion
Srubowych.

4.1.2.13. Stozek wylotowy

Stozek wylotowy znajduje sie z tylu po-
jazdu. Stozek wylotowy moze by¢ uzy-
wany do nastepujgcych celdw:

* Aby wejs¢ do naczepy do przewozu
suchych tadunkéw masowych w ce-
lu kontroli i czyszczenia.

*  Aby sprawdzi¢, czy przewdd powie-
trza fluidyzacyjnego jest czysty.

* W celu wymiany elementu fluidyza-
cyjnego powietrza.



W przypadku poluzowania lub
dokrecenia sSrub pokrywy
stozka wylotowego, gdy nac-
zepa do przewozu suchych ta-
dunkéw masowych jest pod
ciSnieniem, pokrywa stozka
wylotowego moze oderwac
sie od nadwozia naczepy do
przewozu suchych tadunkow
masowych i odlecieé¢, powo-
dujac obrazenia ciata lub na-
wet smier¢ uzytkownika lub
os6b postronnych. Nigdy nie
luzowaé ani nie dokrecaé
uchwytéw srubowych pokryw
stozkow wylotowych, gdy
naczepa do przewozu
suchych tadunkéw masowych
jest pod cisnieniem.

60 80 30

desboh;er

Stozek wylotowy

Elementy skladowe stozka

wylotowego:
1. Stozek wylotowy

2. Zawor odcinajgcy na przytgczu wylo-
towym materiatu

3. Przytgcze powietrza uptynniajgcego
4. Slepy korek

5. Przytgcze redukcyjne wylotu materiatu
6. Sruba z uchem stozka wylotowego

7. Ramie obrotowe (ramie uchwytu stoz-
ka wylotowego)
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Stozek wylotowy jest utrzymywany w po-
zycji zamknietej za pomocg srub (nakre-
tek). Pokrywa stozka wylotowego
wytrzymuje cisnienie probne 3 bar i jest
catkowicie uszczelniona.

Przytagcze wytadunku materiatu stuzy do
roztadunku naczepy do przewozu su-
chych tadunkéw masowych. Aby wspo-
moéc proces wytadunku, materiat jest
mieszany z powietrzem uplastyczniajg-
cym, co utatwia jego przeptyw. Powietrze
uplastyczniajgce jest wprowadzane do
stozka przez przytacze znajdujgce sie w
dolnej czgsci stozka wylotowego.

Otwarcie pokrywy:

*  Poluzowa¢ $ruby mocujgce stozek
wylotowy.

*  Po poluzowaniu wszystkich srub
zwolni¢ pokrywe, odsuwajgc sruby
na bok.

*  Aby utrzymac¢ sruby w miejscu,
przesun podkiadke na Srubie do po-
zycji pokazanej na rysunku.

* Gdy pokrywa jest juz wolna, podnie$
ja do gory.

* Zablokowac podniesiong pokrywe
za pomocg sprezynowego mecha-
nizmu blokujgcego (7) na gorze.

* Zamykanie pokrywy:

¢ Podniesc¢ lekko do gory pokrywe,
ktéra jest zabezpieczona mechaniz-
mem blokady sprezynowej, trzyma-
jac jg za spod.

*  Mechanizm blokady sprezynowe;j
zwolni sie automatycznie.

*  Przytrzymac odblokowang pokrywe
i opuscic¢ jg w dot.

° Zamkng¢ opuszczong pokrywe,
zabezpieczajac jg Srubami mocujg-
cymi stozek wylotowy.



Stozek wylotowy moze sie
rézni¢ w zaleznosci od typu
pojazdu.

Stozek wylotowy

e

AV

Mechanizm blokujgcy sprezynowy

4.1.2.14. Ztacze Redukcyjne
Wyladunku Materiatu

Przytagcze wytadunku materiatu znajduje
sie na koncu stozka wylotowego (1) i stu-
zy do zmniejszenia wylotu stozka wyloto-
wego naczepy do przewozu suchych
tadunkéw masowych. Stozek wylotowy
jest sterowany przez zawor otwierajacy i
zamykajacy (2) na zigczu wylotowym
materiatu.
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Przytgcze redukcyjne wytadunku materiatu

Otwarcie lub poluzowanie po-
taczenia weza podczas wyla-
dunku spowoduje wyrzucanie
materiatu i kotysanie sie weza
w przod i w tyt. Latajacy waz
moze spowodowac¢ obrazenia
ciata.

A

Po zakonczeniu pracy zawsze
zamykac¢ zlacze weza za po-
moca zaslepki. Zaslepka stuzy
jako dodatkowy element uszc-
zelniajacy, zapobiegajacy
utracie materiatu.

4.1.2.15. Zawor motylkowy On/Off na
przytaczu wylotowym materiatu

Zawor ten stuzy do otwierania lub zamy-
kania przytagcza wylotu materiatu. Dzwig-
nia blokujgca ) zapobiega
niezamierzonej, przypadkowej zmianie
potozenia dzwigni przepustnicy (2).



Zawoér motylkowy

Aby przesung¢ zawoér za pomocg raczki
zaworu motylkowego, nalezy najpierw
zwolni¢ dzwignie blokujgcg. Po wyregu-
lowaniu zaworu i zwolnieniu rgczki prze-
pustnicy, dzwignia blokujgca zostaje
automatycznie ponownie zablokowana.
Po rozpoczeciu roztadowywania zawor
musi by¢ catkowicie otwarty, roztadowy-
wanie przy nie w petni otwartym zaworze
spowoduje zuzycie uszczelki zaworu.

Nalezy upewni¢ sie, ze dzwig-
nia blokady jest zawsze w
pozycji zablokowanej.

Watek przechylny
4.1.2.16. Ttok hydrauliczny naczepy

do przewozu suchych tadunkéw
masowych

Aby wykona¢ operacje roztadunku, na-
czepa do przewozu suchych fadunkéw
masowych jest podnoszona. W tym celu
na podwoziu z przodu pojazdu zamonto-
wany jest hydraulicznie sterowany ttok
1).

Tiok jest opuszczany i podnoszony z pul-
pitu sterowniczego znajdujgcego sie tuz
za prawym tylnym kotem. tozyska sitow-
nika hydraulicznego (1) oraz tozyska
watka przechylnego (2) muszg by¢ sma-
rowane regularnie raz w miesigcu.

Etykieta smarowa
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Zawor motylkowy
3- Zatrzask blokujgcy zawoér motylkowy
4- Uchwyt zaworu motylkowego
Podnoszenie tloka:

Podnies¢ dzwignie
sterowania.

(6) na panelu

2
tﬁ*
Te¥
PODNOSZENIE
ZBIORNIK

OPUSZCZANIE

Panel sterowania
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Lokalizacja i rodzaj hydrau-
licznego panelu sterowania
zalezy od typu pojazdu.

Zatadowana naczepa do prze-
wozu suchych tadunkéw ma-
sowych nie moze byé
podnoszona, gdy pojazd jest
oddzielony od ciagnika. Tylko
pusta naczepa do przewozu
suchych tadunkéw masowych
moze by¢ podniesiona przy
otwartych przednich
wspornikach.

Nie wolno czotga¢ sie pod
podniesiong naczepa do prze-
wozu suchych fadunkéw ma-
sowych. Istnieje ryzyko
powaznych obrazen i $mierci.

Informacje na temat uzytko-
wania sitownika hydrauliczne-
go i warunkéw gwarancji
znajdujg sie w instrukcji obs-
tugi producenta sitownika

hydraulicznego.

Opuszczanie ttoka:

Po roztadunku opusci¢ ttok, pociggajac
dzwignie w dot.

4.1.2.17. Pomost

Po lewej stronie gérnej czesci naczepy
do przewozu suchych fadunkéw maso-
wych znajduje sie pomost (1), dzieki kto-
remu mozna wygodnie chodzi¢é po
naczepie. Pomostu tego nalezy uzywaé
do siegania do pokryw wiazéw, krocca
napetniania i goérnego przytgcza powie-
trza lub gdy wchodzi sie na gore nacze-
py do przewozu suchych tadunkéw
masowych w celu przeprowadzenia prac
konserwacyjnych i czyszczenia.

Pomost jest wykonany ze specjalnie ra-
detkowang powierzchnig, aby zapobiec
poslizgom. Umiejscowienie pomostu
rézni sie w zaleznosci od typu pojazdu.



Ciala obce i przedmioty, ktore
moga znajdowac¢ si¢ na po-
moscie, moga spowodowac
poslizgniecie sie, potkniecie
lub nawet upadek, a tym
samym obrazenia ciala.

* Nie klas¢ niczego na pomoscie.

* Regularnie czysci¢ pomost, aby
zapobiec jego sliskosci, oraz usu-
wacé zgromadzony na nim snieg i
16d, zwlaszcza zima.

Jesli porecz nie zostanie usu-
nieta, mozna spas¢ z naczepy
do przewozu suchych tadun-
kéw masowych i doznaé po-
waznych obrazen. Zawsze
podnosi¢ porecz przed wejs-
ciem na naczepe do przewozu
suchych tadunkow
masowych.

A

Pomost

4.1.2.18. Ztagczka do napetniania

Stuzy do napetniania naczepy do prze-
wozu suchych tadunkéw masowych w
systemie obiegu zamknietego lub do ce-
16w czyszczacych.
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Zigczka napetniajgca

Otworzy¢ przytacze do ztgczki napet-
niajacej (1):

Otworzyé zawér kulowy za pomoca
dzwigni. W przypadku wydostawania sie
powietrza, zamkng¢ zawor i natychmiast
uwolni¢ cate powietrze z naczepy do
przewozu suchych tadunkéw masowych
za pomocg zaworu odpowietrzajgcego.

Otworzy¢ korek zaslepiajacy za pomocg
klucza ptaskiego.

Obréci¢ korek zaslepiajacy dookota w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazé-
wek zegara i wyjgc go.

Mozna napetnia¢ lub czysci¢, podigcza-
jac waz do otworu ztgczki napetniania.

Zamykanie ztgcza krééca napetniania:

Aby zamkngc¢ kroéciec wlewowy, nalezy
postepowaé w odwrotnej kolejnosci do
powyzszych operacji.



Podczas otwierania przytacza
tadunkowego naczepy do
przewozu suchych tadunkow
masowych pod cisSnieniem,
istnieje ryzyko, ze pomimo
wszystkich konstrukcyjnych
srodkow ostroznosci, korek
zaslepiajacy moze peknac i
wylecieé. W takim przypadku
uzytkownik i osoby postronne
moga odnies¢ powazne lub
nawet Smiertelne obrazenia.

A

4.1.2.19. Wibrator

Niektore rodzaje materiatéw, w zalez-
nosci od ich gestosci, mogg po dtugich
podrézach ulec zageszczeniu i przyklei¢
sie do $cian naczepy do przewozu su-
chych tadunkéw masowych. Takie mate-
riaty sg trudne do roztadowania poprzez
podniesienie naczepy do przewozu su-
chych fadunkéw masowych.

Wibrator jest urzgdzeniem sterowanym
pneumatycznie. Wibruje on przez krotki
czas naczepe do przewozu suchych ta-
dunkéw masowych, wibracje te uwalnia-
ja materialy przyklejone do $cian
naczepy i umozliwiajg ich roztadunek.
Funkcja ta jest dostepna jako opcja.

4.1.2.19.1. Wspornik wibratora

S3 to szczeliny stuzgce do mocowania
wibratora. Dwa uchwyty wibratora znaj-
dujg sie na przedniej pochylni i tuz przed
tozyskiem przechytowym.
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Zbyt diuga praca wibratora
moze spowodowaé¢ uszkodze-
nie spawow naczepy do prze-
wozu suchych tadunkow
masowych. Wibratora nalezy
uzywac tylko przez krotki ok-
res czasu.

4.1.2.20. Kompresor

Powietrze wymagane do roztadunku po-
jazdu moze by¢ dostarczane z zewnatrz
lub, na zyczenie klienta, przez kompre-
sor, ktory jest zwykle montowany z przo-
du pojazdu.

W celu uzyskania bardziej szczegoto-
wych informacji nalezy zapozna¢ sie z
instrukcjg obstugi sprezarki opracowang
przez producenta.

4.1.2.21. Kolanko linii wylotowej

Kolanko linii wylotowej (1) jest podigczo-
ne do przylgcza wylotu materiatu przy
wytadunku sprezonym powietrzem. Ko-
lanko linii wylotowej posiada kréciec
przytgczeniowy (2) dla powietrza stru-
mieniowego, za pomoca ktérego mozna
odprowadza¢ materiat w pojezdzie za
pomocg sprezonego powietrza.

Kolanko linii wylotowej



4.2. Lezaca naczepa do przewozu tadunkéw suchych (SSL)

lezgca naczepa do przewozu tadunkéw suchych

4.21. Przeglad elementéw
nadbudowy lezgcej naczepy do
przewozu suchych fadunkow ‘\s -
masowych 6 WS, UTE =
, ) |
1. Boczny przewdd powietrza .
5 3 4
2. Manometr \
3. Zawor gornego przewodu powietrza 1 . s
4. Manometr I’_—ﬁ "__HJ |
5. Zawor odpowietrzajgcy  (zawor Linia boczna powietrza
oddechowy)

6. Zawor nadmiarowy cisnieniowy

7. 1. Stozek wylotowy strumienia prze-
waod powietrza

8. 1. Przewod powietrza fluidyzujgcego
stozka wylotowego

9. 2. Stozka wylotowego strumienia
przewdd powietrza

10. 2. Przewdd powietrza fluidyzujgcego
stozka wylotowego

Kolektor
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4.2.2. System napetniania/roztadunku

4.2.2.1. Boczny przewoéd powietrzny

Jest to przewdd powietrzny montowany
w pojezdzie lub podtgczany do zewnetrz-
nej sprezarki w celu dostarczenia powie-
trza do uktadu. Na bocznym przewodzie
powietrza umieszcza sie zawor zwrotny,
aby zapobiec powrotowi powietrza do
sprezarki i spowodowaniu awarii.

4.2.2.2. Manometry

Pokazujg cisnienie powietrza w przewo-
dzie powietrznym. Na linii powietrza
znajdujg sie manometry (1). Poniewaz
ci$nienie robocze naczepy do przewozu
suchych tadunkéw masowych wynosi 2
bar, wazne jest, aby monitorowac¢ cisnie-
nie, gdy w systemie znajduje sie sprezo-
ne powietrze. Nalezy natychmiast
podjgé niezbedne Srodki ostroznosci w
przypadku wzrostu i spadku ci$nienia.

Liczba i rozmieszczenie ma-
nometrow moze sie réznié w

zaleznosci od typu pojazdu.
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Manometry

4.2.2.3. Przewod powietrza
fluidyzujacego

Linia fluidyzacyjna miesza materiat z po-
wietrzem podczas procesu wytadunku,
aby rozpusci¢ zbrylony materiat i zapo-
biec jego gromadzeniu sie u wylotu stoz-
ka wylotowego, dzieki czemu materiat
wytadowuje sie tatwiej i ptynniej. Powie-
trze fluidyzujgce zapobiega réwniez blo-
kowaniu sie u wylotu stozka wylotowego.
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4.2.2.4. Zawor przewodu powietrza
fluidyzacyjnego

Zawor linii powietrza fluidyzacyjnego
znajduje sie na bocznej linii powietrza i
kontroluje doptyw powietrza do linii po-
wietrza fluidyzacyjnego. Aby dostarczy¢
powietrze pod ci$nieniem do linii, mozna
obréci¢ dzwignie o 90° w kierunku prze-
ciwnym do ruchu wskazoéwek zegara do
pozycji zamknietej.

4.2.2.5. Linia powietrza
strumieniowego

Strumien powietrza wspomaga wytado-
wanie materiatu ze stozka wylotowego.
Materiat wymieszany przez powietrze
fluidyzacyjne i wystany do ujscia stozka
wylotowego jest szybko odprowadzany
za pomocg powietrza strumieniowego.

Linia powietrza strumieniowego

4.2.2.6. Zawor linii powietrza
strumieniowego

Zawor kulowy linii powietrza strumienio-
wego znajduje sie na bocznej linii powie-
trza i kontroluje doptyw powietrza do linii
powietrza strumieniowego. Aby dostar-
czy¢ powietrze pod cisnieniem do linii,
nalezy obréci¢ uchwyt o 90° w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek zega-
ra do pozycji zamkniete;j.

4.2.2.7. Nadcis$nieniowy zawor
bezpieczenstwa

Nadci$nieniowy zawor bezpieczenstwa
(1) jest waznym wyposazeniem ochron-
nym. Zapobiega on narazeniu naczepy
do przewozu suchych fadunkéw maso-
wych na dziatanie wysokiego cisnienia,



utrzymujgc cisnienie (cisnienie robocze)
wewnatrz naczepy do przewozu suchych
tadunkéw masowych na poziomie mak-
symalnie 2 baréw. Nadcisnieniowy za-
wor bezpieczenstwa znajduje sie w
bocznym przewodzie powietrza pojazdu.
Cisnienie w instalacji mozna odczyta¢ z
manometru (2) znajdujgcego sie tuz
przed zaworem. Zawor bezpieczenstwa
musi by¢ okresowo czyszczony.
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Nadcisnieniowy zawor bezpieczenstwa i manometr

4.2.2.8. Zawor odpowietrzajacy (zawor
oddechowy)
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Zawor odpowietrzajgcy

Naczepa do przewozu suchych tadun-
kéw masowych stuzy do wentylacji po-
jazdu. Jesli konieczna jest ewakuacja
naczepy do przewozu suchych tadunkéw
masowych za pomocg sprezonego po-
wietrza, nalezy zamknga¢  zawor
upustowy.
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W stanie normalnym zawor
odpowietrzajacy musi by¢ "ot
warty”, przy odpowietrzaniu
pod cisnieniem zawér odpo-
wietrzajacy jest "zamkniety".

Jesli podczas odpowietrzania
materiat zostanie wdychany
lub wejdzie w kontakt ze skorg
lub oczami, moze spowodo-
wacé podraznienie chemiczne,
oparzenia i zatrucie.

Unika¢ kontaktu fizycznego z

tadunkiem. Nie wdychaé
powstatego pytu. Stosowaé
odpowiednie wyposazenie

ochronne w zaleznosci od
rodzaju tadunku. Jesli fadunek
spowoduje obrazenia, nalezy
zapozna¢ sie¢ z dokumentem
bezpieczenstwa materiatowe-
go w celu podjecia srodkéow
awaryjnych.

4.2.2.9. Whazy i pokrywy wiazéw

Wiazy stuzg do gérnego napetniania po-
jazdu. Po podjechaniu pojazdu do insta-
lacji napetniania, pojazd moze byé
napetniany od géry poprzez otwarcie po-
kryw gornych.

Otwieranie pokryw:

* Na pokrywie znajduja sie cztery
dzwignie motylkowe ze Srubami (1),
obr6¢ dzwignie w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazowek zegara,
aby je poluzowad.

*  Po poluzowaniu wszystkich czte-
rech dzwigni, przechyli¢ dzwignie
do tytu przez pokrywe na pojazd na-
czepy do przewozu fadunkéw
suchych.

*  Przytrzymac zwolniong pokrywe za
dzwignie (2) na pokrywie i przechy-
li¢ ja na gumowy klin (3) na
pokrywie.
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Pokrywa wiazu

W przypadku poluzowania lub
dokrecenia srub pokrywy wia-
zu, gdy naczepa do przewozu
tadunkéw suchych jest pod
ciSnieniem, pokrywa wiazu
moze zosta¢ oderwana od
nadwozia naczepy do przewo-
zu tadunkéw suchych i odle-
cie¢, powodujac obrazenia lub
nawet Smier¢ uzytkownika lub
innych oséb znajdujacych sie
w poblizu.

* Nigdy nie nalezy luzowa¢ ani dokre-
cac uchwytéw srubowych pokryw
wiazow, gdy naczepa do przewozu
tadunkow suchych jest pod
ci$nieniem.

Jesli gwinty przykreconych
ramion motylkowych zostana
uszkodzone, pokrywa wiazu
moze zosta¢ oderwana od
skrzyni naczepy do przewozu
tadunkéw suchych, powodu-

A

jac obrazenia lub nawet
smieré¢ uzytkownika lub oséb
postronnych.

* Nigdy nie poddawa¢ naczepy do
przewozu tadunkéw suchych dziata-
niu cisnienia, nawet jesli uszkodzo-
na jest jedna nitka.

*  Zawsze dokrecac uchwyty na krzyz
sitg rak.
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®  Uszkodzone gwinty natychmiast
wymienié.

Uszkodzone rami¢ motylkowe
Sruby nie utrzyma cisnienia
wewnetrznego  pojazdu i

peknie.

Podczas otwierania i zamykania pokry-
wy wiazu przestrzega¢ nastepujacych
punktow:

* Przed zamknieciem sprawdzi¢, czy
powierzchnie uszczelniajgce wtazu i
pokrywy wtazu sg czyste i
nieuszkodzone.

*  Po zamknieciu pokrywy studzienki
dokreci¢ przykrecone uchwyty mo-
tylkowe na krzyz i tylko recznie.

* Nigdy nie dokrecaé przykreconych
uchwytéw motylkowych za pomoca
stép, rury, miotka lub innego
narzedzia.

° Nigdy nie dokrecac ani nie luzowac
uchwytéw pokrywy wiazu, gdy na-
czepa do przewozu tadunkow su-
chych jest pod cisnieniem.

* W regularnych odstepach czasu
smarowac gwinty ramion
Srubowych.

4.2.2.9.1. Uszczelki

Uszczelki oraz inne podobne materiaty
eksploatacyjnpe moga zuzywaé sie i
wymagac wymiany w roznych odstepach
czasu, w zaleznosci od czestotliwosci
pracy, intensywnosci operacji zatadunku
i roztadunku, procedur czyszczenia oraz
warunkow uzytkowania. Dlatego zaleca
sie regularng kontrole tych elementow i
ich wymiane w razie potrzeby.

4.2.2.10. Stozek wylotowy

W lezacych naczepach do przewozu ta-
dunkow suchych (SSL), stozki wylotowe
znajdujg sie od spodu pojazdu. W prze-
ciwienstwie do pojazdéw SSL, stozki te
nie majg pokrywy i sg odprowadzane
przez powietrze fluidyzacyjne, powietrze



strumieniowe i zawory sprezajgce przez
opcjonalny port wytadowczy.

Na rysunku pokazano potgczenia powie-
trza strumieniowego (1) i powietrza flui-
dyzujacego (2).

Potgczenia powietrza rozpylajgcego i fluidyzujgcego

4.2.2.11. Zawor Motylkowy

Stuzy do swobodnego odprowadzania
Sciekdw do gruntu. Normalnie za$lepio-
ny, zawor ten jest dostepny jako opcja.
Nalezy otworzy¢ zawor poprzez przekre-
cenie dzwigni pokazanej na rysunku (1) i
odprowadzi¢ materiat do gruntu.

W przypadku swobodnego
zrzutu (do zbiornika nie jest
wprowadzane grawitacyjnie
sprezone powietrze), przed
rozpoczeciem zrzutu nalezy
otworzy¢ jedng z pokryw wia-
zu. Sprawdzié, czy wewnatrz
zbiornika panuje cisnienie.

Zawoér motylkowy

4.2.2.12. Zawor kompresji

Znajduje sie na wylocie stozka wyloto-
wego, tuz przed przylgczem powietrza
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strumieniowego. Zawér kompresyjny (1),
ktory jest zamkniety podczas transportu
fadunku, otwiera sie, gdy tadunek ma
by¢ roztadowany.

Otwieranie zaworu:

Zawory sprezajgce sg otwierane i zamy-
kane przez sterowanie pneumatyczne.
Dzwignie sterujgce zaworami kompre-
syjnymi moga znajdowac sie w tylnej kla-
pie z pokrywa blokujacg lub z boku
pojazdu w zaleznosci od konstrukcji po-
jazdu. Aby otworzy¢ zawory, nalezy po-
ciggnac¢ przycisk do siebie, po wcisnigciu
przycisku zawor jest zamkniety, a po po-
ciagnieciu przycisku zawor jest otwarty.

Przeprowadzaj kontrole funkc-
jonalng zaworu zaciskowego
(pinch) co trzy miesiace. Kon-
ﬂ trola funkcjonalna moze byc¢
wykonywana w innych Ilub
krotszych odstepach cza-

sowych, w zaleznosci od wa-
runkéw eksploatacji.

Potozenie dzwigni sterujgcych



4.2.2.13. Rodzaje roztadowania w
pojazdach SSL

W pojazdach SSL stozki wylotowe mogg
by¢ oferowane klientowi w 3 ré6znych wa-
riantach. Warianty te moga sie rézni¢ w
zaleznosci od konstrukcji pojazdu i zy-
czenia klienta.

Warianty:

Wytadunek tylny:

Linie wylotowe przedniego i tylnego stoz-
ka tacza sie w jedna linie i wytadowujg z
tytu pojazdu.

Wyrzut boczny:

Linie wylotowe przedniego i tylnego stoz-
ka faczg sie i wytadowujg z boku
pojazdu.

Wyrzut oddzielny:

Linie wytadowcze obu stozkéw wytado-
wujg z boku pojazdu niezaleznie od
siebie.

Lezaca naczepa do przewozu
suchych tadunkéw masowych
SSL moze mie¢ trzy przylacza
sprezarek z przodu, z boku i z
tytu, co utatwia prace.

Typ podfgczenia bocznego przewodu powietrza

4.2.2.14. Otwieranie przytacza krécca
napetniania

Otworzy¢ zawor kulowy za pomocag
dzwigni. W przypadku wydostawania sie
powietrza, zamkng¢ zawor i natychmiast
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uwolni¢ cate powietrze z naczepy do
przewozu suchych tadunkéw masowych
za pomocg zaworu odpowietrzajgcego.

Otworzy¢ korek zaslepiajacy za pomocg
klucza potksiezycowego.

Przekreci¢ korek zaslepiajgcy do konca
w kierunku przeciwnym do ruchu wska-
zbwek zegara i wyjac¢ go.

Podtagczy¢ waz do otworu ztgczki napet-

1

niania (1) w celu napetienia lub
czyszczenia.
" |
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Kréciec napetniajgcy

4.2.2.15. Zamykanie ztacza krééca
napelniania

Aby zamkng¢ kréciec wlewowy, nalezy
wykonac czynnosci w kolejnosci odwrot-
nej do opisanej powyzej.

4.2.2.16. Wziernik przewodu
odprowadzajacego

Na koncu przewodu odprowadzajgcego
mozna opcjonalnie zamontowaé wzier-
nik (1), aby sprawdzié, czy materiat jest
odprowadzany.

Wziernik przewodu odprowadzajgcego



4.2.2.17. Kompresor

Powietrze wymagane do roztadunku po-
jazdu moze by¢ dostarczane z zewnatrz
lub, na zyczenie klienta, przez kompre-
sor, ktéry jest zwykle montowany z przo-
du pojazdu.
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W celu uzyskania bardziej szczegoéto-
wych informacji nalezy zapoznac¢ sie z
instrukcjg obstugi sprezarki opracowang
przez producenta.



5. PROWADZENIE POJAZDU

5.1. Kontrole przed jazda

Sprawdz, czy wszystkie niezbedne
dokumenty sg dostepne w
pojezdzie.

Sprawdzi¢, czy niezbedne regulacje
i stan zatadowania sg wiasciwe.

Sprawdzi¢, czy pojazd jest prawidio-
wo podfgczony i zamocowany do
ciggnika.

Sprawdz, czy wszystkie potaczenia
pneumatyczne i elektryczne miedzy
pojazdem a ciggnikiem sg prawidto-
wo wykonane oraz czy system EBS
jest sprawny.

Sprawdzi¢, czy wszystkie urzadze-
nia budowlane (kliny, zabezpiecze-
nia przed wjechaniem pod tyt
pojazdu, drabiny itp.) sg na miejscu
i prawidtowo zablokowane lub
zabezpieczone.

Sprawdz, czy tadunki sg prawidtowo
rozmieszczone, aby zapobiec ich
przemieszczaniu sie podczas jazdy.

Sprawdz, czy masa tadunku miesci
sie w dopuszczalnych granicach.

Sprawdz, czy przestrzegane sg
przepisy obowigzujgce w Twoim
kraju.

Sprawdz, czy system oswietlenia i
sygnalizacji jest w petni sprawny.

Sprawdzi¢, czy ci$nienie powietrza
w oponach jest na wymaganym
poziomie.

Sprawdzi¢, czy hamulec postojowy
naczepy jest zwolniony.

Sprawdzi¢, czy wszystkie zawory i
wiazy sg zamkniete i
zabezpieczone.
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5.2. Podtaczanie i odiagczanie naczepy
do ciagnika siodlowego

W celu podtgczenia naczepy do ciggnika
nalezy wykonac ponizsze czynnosci:

*  Sprawdz, czy sworzen krolewski i
potagczenia sg solidne. Upewnic¢ sie,
ze pigte koto, gérna ptyta montazo-
wa i sworzen krolewski sg wystar-
czajgco nasmarowane, wolne od
kurzu i brudu, aby zapewnic¢ nieusz-
kodzone potaczenie.

° Obnizy¢ wysokosé miechow tylne-
go zawieszenia ciggnika tak, aby
mogty one wejs¢ w obszar sworznia
krélewskiego naczepy.

* Ustawi¢ blokade 5 kota w ciggniku
w pozycji "On".

*  Ustawic¢ wysokosc¢ naczepy tak, aby
ciggnik mogt do niej wjechac. Wyso-
kos$¢ naczepy mozna regulowac za
pomocg mechanicznej nogi. Zapo-
biec ruchowi naczepy poprzez uzy-
cie hamulca postojowego. Dla
bezpieczenstwa zatozy¢ kliny za
kofa.

*  Powoli przesuwac ciggnik do tytu w
linii z naczepa, az pigte koto dotknie
gornej plyty montazowej naczepy.
Piate koto gtadko przeslizgnie sie
pod gérng ptytg montazowa, wej-
dzie miedzy uchwyty sworznia kro-
lewskiego i zablokuje sie
samoczynnie pod wptywem sity
uderzenia.

*  SPodnie$¢ mechaniczne nogi na-
czepy do gory i umiesci¢ ramie w je-
go gniezdzie.

* Wykonac potgczenia pneumatyczne
i elektryczne zgodnie z opisem w in-
strukciji i sprawdzi€, czy wszystkie
funkcje dziatajg prawidtowo.

¢ Jesli pojazd posiada hamulec posto-
jowy, zwolni¢ hamulec postojowy.



Jesli pojazd jest prowadzony
na niewtasciwej wysokosci 5.
kota, w pojezdzie moga wysta-
pi¢ zaklocenia. Moga wystapic
problemy z wysokoscia. Po-
jazd musi by¢ zawsze prowad-
zony na prawidiowej

wysokosci 5 kota.

Aby odigczy¢ naczepe od ciagnika, nale-
zy wykonac ponizsze czynnosci:

e Jesli pojazd jest wyposazony w
mieszki hamulca awaryjnego, uru-
chomi¢ hamulec postojowy po
sprawdzeniu temperatury bebnow
hamulcowych. Nigdy nie uruchamiaj
hamulca postojowego, gdy bebny
sg bardzo gorgce (beben moze
peknac).

* Jesli pojazd posiada hamulec posto-
jowy, podtozy¢ kliny przed kota. Za-
ciggng¢ hamulec postojowy.

*  Odftaczyc¢ przewody pneumatyczne
hamulca, hamulec zostanie urucho-
miony automatycznie. Odtgczy¢ po-
taczenia elektryczne naczepy.

° Opusci¢ nogi mechaniczne nacze-
py (uzy¢ duzej predkosci). Ustawic
podno$nik nég mechanicznych w
pozyciji niskiej predkosci, aby pod-
nie$¢ naczepe, gdy buty lub kota
nég mechanicznych dotkng
podtoza.

* Odblokowa¢ blokade koét. Oddzieli¢
ciggnik o okoto 500 mm od naczepy,
przesuwajgc go powoli do przodu.
Wyjecha¢ pod naczepe obnizajgc
poziom miecha tylnego zawieszenia
ciggnika.
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Sprobowac przejechaé¢ ciagni-
kiem powoli do przodu, aby
upewnic¢ sie, ze sworzen kro-
lewski jest prawidiowo zablo-
kowany. Jesli podczas jazdy
ciagnik zostanie wymuszony,
nastapilo potaczenie. Nalezy
réwniez dokona¢ kontroli
wzrokowej, aby upewni¢ sie,
ze to polaczenie zostato pra-
widtowo wykonane.
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5.3. Rzeczy, ktore nalezy wziag¢ pod
uwage podczas parkowania i
zatrzymywania

* Niezamierzone ruchy naczepy, nie-
stabilne zatrzymanie i nieodpowied-
nie zabezpieczenie w nocy mogg
by¢ przyczyng powaznych wypad-
koéw i obrazen.

* Podczas zatrzymywania si¢ nalezy
zaciggng¢ hamulec postojowy. Po-
nadto nalezy umiesci¢ kliny na
kotach.

* W przypadku parkowania naczepy
w miejscu publicznym po zmroku,
nalezy oznakowac pojazd zgodnie z
przepisami prawa.

5.4. Wazne wzgledy techniczne

5.4.1. Gasnica

Co roku nalezy przeprowadza¢ okres-
owa kontrole gasnic i w razie potrzeby



uzupetnia¢ je. Jesli uzyjesz gasnicy, na-
tychmiast jg napetnij.

Srodki ostroznosci w przypadku
pozaru:

Niektore elementy uszczelniajgce moga
podczas spalania wydziela¢ gazy, w po-
taczeniu z wodag gazy te mogg stac sie
zrgcymi kwasami, dlatego nie dotykaj ka-
tuz wody gasniczej bez rekawic ochron-
nych na rekach.

Szafka na gasnice

5.4.2. Kliny pod kota

Po zaparkowaniu nalezy trzymac kliny
pod kota i podktadac¢ je pod kota. Nie za-
pominaj o klinach na podtodze.

Kliny

543. Zmiany dokonywane w
naczepach

W naczepie nie nalezy wykonywac¢ Zzad-
nych operacji poza autoryzowanym ser-
wisem, modyfikacje/naprawy dokonane
W naczepie poza autoryzowanym serwi-
sem moga wylgczyé pojazd z zakresu
gwarancji.

5.4.4. Wyciek powietrza

Jesli po zatrzymaniu silnika ci$nienie po-
wietrza w cylindrach powietrznych nagle
spada, wskazuje to na nieszczelnos¢ w
ukfadzie sprezonego powietrza. W takim
przypadku nalezy udac¢ sie do najblizsze-
go serwisu. Wyciek powietrza wptywa
nie tylko na bezpieczenstwo uktadu ha-
mulcowego, ale roéwniez niekorzystnie
na nosnos¢ miechow.

5.4.5. Spawanie

Nie wykonywac¢ zadnych prac spawalni-
czych na karoserii i podwoziu pojazdu.
Przed przystgpieniem do spawania
czesci nalezy odtaczyé przytacze elek-
tryczne pojazdu od ciggnika. Zaleca sie
réwniez odigczenie ciggnika. Podtgczyé
minusowg (-) koncowke spawarki jak
najblizej spawanej czesci, aby zapewnié
odpowiedni kontakt ze spawang czgscig.
Nie podtgczaé minusowej (-) koncowki
do kratownic lub osi. Uwaza¢, aby iskry
spawalnicze i zuzel nie spadty na miesz-
ki, weze powietrzne, kratownice itp.

5.4.6. Uwagi dotyczace srodowiska
naturalnego

Zanieczyszczenia we wszystkich for-
mach stanowig zagrozenie dla srodowi-
ska. Aby zminimalizowaé
zanieczyszczenie, nalezy starannie zbie-
ra¢ odpady i usuwac je zgodnie z przepi-
sami obowigzujgcymi w danym Kkraju.

SRODOWISKO- Nieprawidtowa utyliza-
cja baterii moze zaszkodzi¢ srodowisku i
zdrowiu ludzkiemu. W przypadku ko-
nieczno$ci utylizacji akumulatora nalezy
postepowaé zgodnie z wymogami lokal-
nych przepiséw. Jesli nie wiesz, jak ja
zutylizowaé, zanie$ jg do najbardziej od-
powiedniego centrum  serwisowego.



Symbol na baterii wskazuje, ze tego pro-
duktu nie wolno wyrzuca¢ do $mieci.

BHP-

Trzymaj iskry i ogien z dala od aku-
mulatora. Akumulator emituje wybu-
chowy gaz, ktéry moze
spowodowac eksplozje.

Podczas pracy przy akumulatorze
nalezy nosi¢ ochrone oczu i gumo-
we rekawice, w przeciwnym razie
elektrolit z akumulatora moze spo-
wodowac oparzenia i utrate wzroku.

W Zzadnym wypadku nie pozwalaj
dzieciom na obstuge akumulatora.
Upewnij sig, ze wszystkie osoby
majgce do czynienia z akumulato-
rem sg zaznajomione z jego wiasci-
wym uzytkowaniem i zagrozeniami.

Nalezy bardzo uwazac na elektrolit
akumulatora, poniewaz zawiera on
rozciehczony kwas siarkowy. Kon-
takt ze skoérg i oczami moze spowo-
dowac oparzenia lub utrate wzroku.

Przed przystgpieniem do prac przy
akumulatorze nalezy doktadnie
przeczyta¢ i zrozumiec niniejszg in-
strukcje. Nieprzestrzeganie instruk-
cji moze spowodowac obrazenia
ciata i uszkodzenie pojazdu.

Nie nalezy uzywa¢ akumulatora, je-
Sli poziom elektrolitu jest na lub po-
nizej zalecanego poziomu.
Uzywanie akumulatora z niskim po-
ziomem elektrolitu moze spowodo-
wac wybuch i powazne obrazenia
ciata.

Jesli w pojezdzie znajduja sie zu-
zyte oleje i materialy majace
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kontakt z olejem odpadowym, na-
lezy przestrzegaé nastepujacych
ostrzezen.

Podczas utylizacji produktéw/odpa-
dow takich jak zuzyty olej, olej hyd-
rauliczny itp. nie nalezy
odprowadza¢ ich do kanalizacji,
Scieku, na wysypiska lub do gleby.
Jest to niezgodne z przepisami
wszystkich krajow.

Zasada ta dotyczy roéwniez oleju,
pustych pojemnikéw majgcych kon-
takt z materiatami chemicznymi, od-
padéw ze Scierek do czyszczenia.
Odpady te nalezy zanies¢ do odpo-
wiednich wiadz lub do najwtasciw-
szego punktu serwisowego w celu
ich utylizacji.

Jesli opona Panstwa pojazdu
osiagneta koniec okresu
uzytkowania;

Opona wycofana z eksploatacji mu-
si zosta¢ zutylizowana zgodnie z
przepisami. W tym celu nalezy od-
dac¢ opone wycofang z eksploatacji
do odpowiednich witadz lub wtasci-
wych punktéw serwisowych.

W przypadku przewozenia w po-
jezdzie niebezpiecznych substan-
cji chemicznych;

W razie wypadku lub sytuacji awa-
ryjnej, ktéra moze wystgpi¢ podczas
transportu, nalezy postepowac
zgodnie z instrukcjg pisemng doty-
czacy przepiséw ADR.

Z punktu widzenia cyklu zycia na-
czepy wazne jest, aby recykling po-
jazdu wycofanego z eksploatacji
odbywat sie w sposdb przyjazny dla
Srodowiska. Duza cze$¢ naczepy
skfada sie z materiatéw nadajacych
sie do recyklingu. W sprawie recy-
klingu naczep wycofanych z eks-
ploatacji nalezy skontaktowac sie z
autoryzowanym zakfadem i odpo-
wiednim centrum serwisowym.



5.5. Czyszczenie pojazdu

Wejscie do naczepy luzem w
celu oczyszczenia po trans-
porcie niektéorych materiatow
niebezpiecznych dla zdrowia
ludzkiego stwarza powazne
zagrozenie dla zdrowia. Nie
wchodzi¢ do naczepy do prze-
wozu suchych tadunkéw ma-
sowych, jesli nie jest to
absolutnie konieczne. Przed
wejsciem do naczepy do prze-
wozu suchych fadunkéw ma-
sowych dokona¢ niezbednych
pomiarow gazu zgodnie z
przepisami. Zapewni¢, ze nac-
zepa do przewozu suchych ta-

dunkéw masowych jest
czysta, sprawdzajac ja
codziennie.

Kontrole te powinny dotyczy¢ w szcze-
golnosci elementéw ztgcznych i sprzetu
uzywanego do zatadunku i roztadunku.
Zabrudzenia i pozostatosci produktow
muszg by¢ natychmiast usuwane. Kabi-
na kierowcy musi by¢ utrzymywana w
czystosci i porzadku.

Znaki ostrzegawcze, przypomnienia i
etykiety samoprzylepne muszg by¢
utrzymywane w czystosci.

Uszkodzone i niewidoczne znaki i etykie-
ty nalezy jak najszybciej wymienic.

Nalezy upewni¢ sie, Zze nacze-
pa do przewozu suchych ta-
dunkéw masowych jest
czyszczona przez autoryzowa-
ne serwisy lub firmy sprzataja-
ce specjalizujagce sie w
czyszczeniu suchych tadun-
koéw masowych.

Przed czyszczeniem naczepy do prze-
wozu suchych tadunkéw masowych:

* Upewnic sig, ze naczepa do prze-
wozu suchych tadunkéw masowych
zostata catkowicie oprozniona i ze
na ztgczach,sprzegach i wezach nie
ma pozostatosci produktu,
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* Naczepa do przewozu suchych fa-
dunkéw masowych jest pozbawiona
ci$nienia,

* Upewnic¢ sie, ze bolce uziemiajgce
sg podtgczone.

Resztki produktu moga dos-
tac sie do linii powietrza.
Resztki produktu wymieszane
w przewodzie powietrza moga
spowodowac sklejenie sie za-
tadowanego produktu i jego
zanieczyszczenie, co moze
doprowadzi¢ do uszkodzenia
duzej ilosci produktu. W zalez-
nosci od rodzaju zaltadowane-
go produktu nie nalezy
zapominaé o0 czyszczeniu
przewodow powietrznych.

Stosowanie nieodpowiednich
srodkéw czyszczacych moze
spowodowacé uszkodzenie
naczepy do przewozu
suchych tadunkéw masowych
i elementow uszczelniajacych.
Stosowa¢ wyltacznie srodki
czyszczace kompatybilne =z

naczepa do przewozu
suchych tadunkéw masowych
i elementami

uszczelniajagcymi.

Linie powietrza:

Jesli przewody powietrzne réwniez
wymagajg czyszczenia, nalezy
upewnic sie, ze wszystkie zawory
sg otwarte przed czyszczeniem.



Uszkodzenia prézniowe moga
wystapic, jesli czyszczona na
goraco naczepa do przewozu
suchych tadunkéw masowych
nie jest odpowiednio wentylo-
wana podczas stygniecia po-
jazdu. Zapewni¢ odpowiednig

wentylacje przez wilazy i
zawory.

wac ptynéw tatwopalnych ani

G Do prac czyszczacych nie uzy-
substanciji toksycznych.

Czyszczenie zewnetrzne

Nowo pomalowane po-
wierzchnie mozna czysci¢ do-
piero po 4 tygodniach
utwardzania  sie lakieru.
Czyszczenie przed tym cza-
sem moze spowodowac usz-
kodzenie lakieru. W ciagu
pierwszych 4 tygodni naczepe

do przewozu suchych tadun-
kow pierwszych 4 tygodni
naczepe do przewozu
suchych tadunkéw masowych
nalezy my¢ tylko zimnym stru-
mieniem wody. Nie nalezy uzy-
waé strumieni wody pod
ciSnieniem ani  twardych
szczotek.

Po 4 tygodniach: mycie po-
wierzchni lakierowanych wo-

ﬂ da o wysokiej temperaturze

lub Sciernymi srodkami
czyszczacymi moze spowodo-
wac uszkodzenie lakieru.

e Zewnetrzng strone naczepy do
przewozu suchych tadunkéw ma-
sowych my¢ tylko wodg o tempe-
raturze ponizej 60°C.

* Nie stosowac sciernych srodkéw
czyszczacych.

e Zachowaé minimalny odstep wy-
magany przy stosowaniu strumie-
nia wody pod wysokim
cisnieniem.

Podczas czyszczenia zewnetrznej
czesci pojazdu:

¢ Jak najszybciej usung¢ przepetnio-
ny fadunek.

* Regularnie usuwac pozostatosci soli
drogowej tak szybko, jak to
mozliwe.

* Raz w tygodniu czysci¢ naczepe do
przewozu suchych tadunkéw maso-
wych za pomoca niewielkiej ilosci
wody i tagodnego, nie powodujgce-
go korozji detergentu.

Jesli wykonujesz czyszczenie pod
wysokim cisnieniem:

®  Zachowaj minimalng odlegtos¢ 70
cm pomiedzy dyszg okragtg a czy-
szczong powierzchnig.

® Zachowaj minimalng odlegtos¢ 70
cm miedzy ptaskag dysza natrysko-
w3 a czyszczong powierzchnig.

* Zachowac odlegtos¢ 30 cm.
* Nie nabiera¢ wody na elementy

elektryczne, potgczenia gniazd,
uszczelki lub weze.



6. ROZWIAZANIA TRANSPORTOWE

6.1. Prawo celne

Pojazd musi by¢ wyprodukowany w taki
sposoéb, aby nie mozna byto usung¢ zad-
nego materiatu z zaplombowanej czesci
lub aby nie mozna byto umiesci¢ zadne-
go materialu wewnatrz bez naruszenia
plomby celnej, pozostawienia widocz-
nych sladéw lub zerwania plomby celnej.

Proces odprawy celnej powinien by¢ fat-
wo zastosowany do pojazdu.

W pojezdzie nie powinno by¢ przegro-
dek, w ktorych mozna ukry¢ towar.

Sekcje kontroli celnej w pojezdzie powin-
ny by¢ tatwo dostepne.

6.1.1. Konstrukcja Naczepy Zgodna z
Prawem Celnym

Aby naczepa byla zgodna z prawem
celnym;

* Czesci sktadajace sie na naczepe
muszg by¢ tak zmontowane, aby nie
mozna byto ich usungc¢ z zewnatrz
bez pozostawienia otwartych sla-
doéw i aby nie mozna byto ich wymie-
ni¢ lub wymieni¢ ponownie.

* Inne systemy zamknie¢ muszg po-
siada¢ urzgdzenie, na ktdorym moz-
na natozy¢ plombe celna.

* Otwory wentylacyjne muszg zawie-
ra¢ urzgdzenie uniemozliwiajgce
wejscie do pojazdu lub wprowadze-
nie materiatu, a urzgdzenie nie mo-
ze by¢ mozliwe do otwarcia z
zewnatrz bez pozostawienia wyraz-
nych sladow.

*  Proces odprawy celnej rozpoczyna
sie od gornej przedniej skrzyni cel-
nej zbiornika poprzez dokrecenie
wszystkich pokryw po napetnieniu
naczepy do przewozu suchych ta-
dunkéw masowych, przejscie przez
pokrywy wtazéw, przejscie przez na-
kretki motylkowe tylnego stozka wy-
lotowego i doprowadzenie zbiornika
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do tylnej prawej dolnej skrzyni celnej
i odprawa celna jest dokonana.

6.2. Transport towarow
niebezpiecznych (ADR)

Pojazdy przewozace towary niebez-
pieczne muszg miec te tablice w pozycji
otwartej podczas jazdy. Znajduje sie ona
z tytu pojazdu, ale jej doktadna lokaliza-
cja moze sie rézni¢ w zaleznosci od kon-
strukcji pojazdu. Tabliczka ADR jest
opisana w przepisach R105. Pojazdy ho-
mologowane zgodnie z przepisami ADR
muszg posiadac tabliczke znamionowg
ADR.

Zatrzaski tablicy ADR

Otwieranie tablicy: Zamknietg tabliczke
otworzy¢ do gory, obracajgc zatrzask (1)
0 90° zgodnie z ruchem wskazéwek ze-
gara lub przeciwnie do ruchu wskazéwek
zegara, przymocowac otwartg klape tab-
liczki do zatrzasku (2) po drugiej stronie i
zamocowac w taki sam sposéb jak przy
otwieraniu.



7. ZALADUNEK | BEZPIECZENSTWO LADUNKU

7.1. Napelnianie i roztadowywanie naczepy do przewozu suchych fadunkéw
masowych

Kiprowana naczepa do przewozu suchych tadunkow masowych

7.1.1. Instrukcje bezpieczenstwa

Zapewni¢ prawidtowe napetnianie zgod-
nie ze wszystkimi przepisami, zasadami
i regulacjami. Przy napetnianiu uwzgled-
ni¢ objetos¢ netto, mase catkowitg i nos-
nos¢ osi oraz nie fadowac wiecej, niz
wynosi granica obcigzenia podwozia po-
jazdu i goérnej ptyty taczacej podana w in-
strukcji obstugi pojazdu oraz na tabliczce
znamionowej/naklejce. W szczegdlnosci
nalezy tadowaé zgodnie z przepisami
kraju przeznaczenia!

Podczas napetniania materia-
tu, jesli napelnianie odbywa
sie zbyt blisko przodu lub tytu,
lub jesli zbiornik jest przepet-
niony po brzegi, pogorszeniu
ulegajg witasciwosci jezdne i
hamowanie pojazdu. Stanowi
to duze zagrozenie.

*  Materiat napetnia¢ mozliwie
rébwnomiernie.

*  Przestrzega¢ dopuszczalnego ob-
cigzenia zbiornika i osi.

*  Przestrzegaé minimalnego i maksy-
malnego stanu napetnienia.

7.1.2. Rozmieszczenie tadunku i
Limity Obciazenia dla Kombinacji
Ciagnik - Naczepa

* Nalezy zadba¢ o réwnomierne roz-
tozenie tadunku zgodnie z wszelkimi
przepisami, zasadami i regulacjami.

*  Przy zatadunku nalezy uwzgledni¢
objetos¢ netto, mase catkowitg i
nos$nosc¢ osi.

° Upewni¢ sie, ze zatadunek jest
zgodny z przepisami i regulacjami
prawnymi wszystkich krajow, w kto-
rych pojazd bedzie uzytkowany.

Obcigzenia osi* zespotu ciagnik / nacze-
pa moga sie zmienia¢ w szerokim zakre-
sie w zaleznos$ci od réznych warunkow
zatadunku. Przestrzega¢ dopuszczal-
nych obcigzen osi podanych w instrukciji
obstugi lub w instrukcji obstugi producen-
ta osi.



W razie watpliwos$ci nalezy zleci¢ spraw-
dzenie obcigzen osi na odpowiedniej
wadze.

*Obcigzenie osi: Obcigzenie przeno-
szone na droge przez o$ lub grupe
osi.

7.1.3. Rzeczy, na ktére nalezy zwrécié
uwage podczas zaladunku -
roztadunku

n Nieprofesjonalny zatadunek i

roztadunek moze spowodo-
wac obrazenia ciala.

Przypomnienia

bezpieczenstwa

dotyczace

* Podczas zatadunku/roztadunku na-
lezy zabezpieczy¢ pojazd przed po-
Slizgiem, zaciggajac hamulec
postojowy i prawidtowo ustawiajgc
kliny pod kota.

®  Zaparkuj pojazd na twardej powierz-
chni, aby zapobiec poslizgowi, prze-
chyleniu lub zatonieciu.

* W petni przestrzegaj wszystkich
przepiséw, zasad i regulacji doty-
czacych prawidtowosci zatadunku i
limitéw obcigzenia osi oraz upewnij
sie, ze prawidtowo rozktadasz fadu-
nek. W szczegdlnosci przestrzegaj
przepiséw i regulacji prawnych kra-
ju, w ktérym sie poruszasz.

* Podczas operacji zatadunku/rozta-
dunku zawieszenie pojazdu moze
sie podnies¢. Spowoduje to podnie-
sienie pojazdu ponad dopuszczalne
granice wysokosci. Zawsze po zata-
dunku i roztadunku nalezy przywro-
ci¢ naczepe do pozycji jazdy.
Zawsze przestrzegaé ograniczen
wysokosci przy wjezdzie do tuneli i
przejsé.

*  Upewni¢ sie, ze masa lub wymiary
tadunku nie przekraczajg limitéw
technicznych i prawnych.

* Nalezy mie¢ $wiadomos¢, ze tadu-
nek moze pogorszy¢ stabilnos¢
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pojazdu, droga hamowania moze
sie wydtuzy¢ i moze by¢ wymagany
wiekszy promien skretu.

*  Uwzglednij przepisy krajow, do kto-
rych bedziesz podrézowat i przez
ktore bedziesz przejezdzat, a takze
przepisy obowigzujgce podczas
zatadunku.

Przestrzega¢ maksymalnego obcig-
zenia osi i masy catkowitej.

Przestrzega¢ wszystkich krajowych/
miedzynarodowych przepisow, za-
sad i regulacji dotyczgcych zatadun-
ku i bezpieczenstwa pracy.

7.1.4. Przygotowanie do napetniania

Przygotowaé sprzet ochronny i ubranie
odpowiednie do napetnianego materiatu.
Przestrzegac przepisow ADR i instrukcji
bezpieczenstwa dotyczacych danego
materiatu.

W zaleznosci od przewozonego wczes-
niej fadunku, przed ponownym napetnie-
niem nalezy odpowiednio oczysci¢
wnetrze zbiornika.

Nie wchodzi¢ na szczyt pojazdu, jesli nie

zostata otwarta sktadana barierka
ochronna i pojazd nie jest zabezpieczo-
ny przed przypadkowym

przemieszczeniem.

*  Hamulec postojowy pojazdu musi
by¢ zaciggniety.

* Pojazd musi znajdowac sie w row-
nej pozyciji.

Przed zatadunkiem;

* Upewnij sie, ze zapoznates sie z in-
strukcjg bezpieczenstwa
transportera.

* Upewnij sie, ze wszystkie potgcze-
nia sg kompletne i bezpieczne.

* Upewnij sie, ze tadowany materiat
jest kompatybilny z materiatem kon-
strukcyjnym pojazdu i elementami
uszczelniajgcymi.



Pozostatosci materiatu pozos-
tawione w zbiorniku moga za-
nieczysci¢ material i uczynic
go niezdatnym do uzytku
podczas kolejnego zatadunku.
Wyczys¢ wnetrze zbiornika,
jesli jest zanieczyszczone.

Jezeli poluzujesz lub dokre-
cisz pokrywy wiazéw pod cis-
nieniem, wiaz moze peknac,
wyrzucajac naczepe do prze-
wozu suchych fadunkéw ma-
sowych z pojazdu i uderzajac
w Ciebie lub inne osoby.

* Nigdy nie prébowa¢ odblokowy-
wac pokryw wiazéw pod
cisnieniem.

¢ Nie wyjmowac¢ zaslepki z przyta-
cza, gdy system jest pod ci$nie-
niem. Zamontowac¢ waz
materiatowy przed osiggnigeciem
cisnienia w instalacji.

* Nigdy nie prébowa¢ odblokowa¢
stozka wylotowego, gdy system
jest pod cisnieniem.

7.1.5. Napetnianie

Cisnienie wewnatrz naczepy do przewo-
zu suchych fadunkéw masowych mozna
sprawdzi¢ za pomocg manometréw. Ot-
worzy¢ zawoér odpowietrzajgcy (1).

Zawor upustowy powietrza

Sprawdzi¢ poziomy zatadunku dla mate-
riatu, ktéry ma by¢ zatadowany.

Przygotowanie do zatadunku
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Podtaczy¢  kotki

dotyczy).

uziemiajgce (jesli

W przypadku niezamontowa-
nia przewodu potencjalowego
tadunki elektrostatyczne mo-
ga wywola¢ iskre, a tym
samym wybuch.

A

*  Przy napetnianiu, roztadowywaniu i
czyszczeniu zatozy¢ przewdd
potencjatowy.

*  Upewni¢ sie, ze naczepa do prze-
wozu suchych tadunkéw masowych
nie jest pod cisnieniem; jesli jest
pod cisnieniem, uwolnic¢ cate powie-
trze z naczepy do przewozu su-
chych tadunkéw masowych za
pomocg zaworu odpowietrzajgcego.

* Upewnic sie, ze wszystkie urzgdze-
nia odcinajace, takie jak stozek wy-
lotowy, zawdr odcinajacy potgczenia
wylotowego materiatu, korki zasle-
piajgce, zawory itp. sg zamkniete.

¢ Otworzy¢ jeden z wtazéw lub przyta-
czy tadunkowych w celu wentylacji
zgodnie z metodg zatadunku.

Rozpoczecie procesu zatadunku

*  Wiozy¢ waz zatadowczy do wiazu
(2) lub podtaczy¢ waz zatadowczy
do ztgczki zatadowczej (3).

Witaz do napetniania i ztgczka do napetniania

* Poinstruowac personel tadujacy,
aby rozpoczat zatadunek.



*  Prawidtowo napetni¢ wtaz lub przy-
tacze tadunkowe oraz naczepe do
przewozu suchych tadunkow
masowych.

* Nadzorowac¢ proces zatadunku

Zakonczenie procesu zatadunku

* Upewnic sig, ze przeptyw materiatu
zostat przerwany.

*  Wyja¢ waz zatadowczy z wtazu lub
odtgczy¢ waz zatadowczy od przyta-
cza zatadowczego.

* Zamkng¢ witaz lub przytgcze
tadunkowe.

®  Zawor upustowy (1), ktéry zostat ot-
warty przed rozpoczeciem zatadun-
ku, musi pozosta¢ w pozycji otwartej
az do zaniku ciénienia.

Zakonczenie procesu zatadunku

* Zamkng¢ wszystkie zawory i weze
materiatowe w linii powietrza i za-
bezpieczy¢ korki zaslepiajace.

*  Odtaczy¢ przewod potencjalny.

*  Opusci¢ zabezpieczenie przed wje-
chaniem pod tyt pojazdu.

*  Sprawdzi¢ poziom zatadunku (min/
max).

* Zamontowac tablice ostrzegawcze,
jesli transportowane sg towary
niebezpieczne.

7.1.6. Roztadunek

Nalezy mie¢ przygotowane wyposazenie
ochronne i nosi¢ odziez odpowiednig dla
roztadowywanego materiatu. W przypad-
ku transportu materiatéw niebezpiecz-
nych nalezy przestrzega¢ przepisow
ADR i instrukcji bezpieczenstwa doty-
czacych danego materiatu.

Nie wchodzi¢ na szczyt pojazdu, jezeli
nie zostata otwarta sktadana porecz i po-
jazd nie jest zabezpieczony przed przy-
padkowym przesunieciem.
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*  Pojazd musi mie¢ zaciggniety ha-
mulec postojowy.

* Pojazd musi znajdowac sie w row-
nym potozeniu.

Do roztadunku naczepy do przewozu ta-
dunkéw suchych mozna zastosowaé na-
stepujgce procedury:

Roztadunek swobodny (roztadunek
na ziemi): Roztadunek bez uzycia urza-
dzen pomocniczych. Wytadowanie pro-
duktu swobodnie na ziemi pod wptywem
sity ciezkosci.

W przypadku swobodnego
roztadunku (bez uzycia grawi-
tacji i sprezonego powietrza
do zbiornika), przed rozpocze-
ciem roziadunku nalezy ot-

worzy¢ jedng z pokryw wiazu.

Roztadunek przy uzyciu sprezonego
powietrza: Roztadunek naczepy do
przewozu tadunkéw suchych za pomocag
sprezonego powietrza. Sprezone powie-
trze dostarczane jest z zewnetrznego lub
poktadowego kompresora.

Przy wyborze procesu roztadowywania
nalezy uwzgledni¢ nastepujgce czynniki
przy roztadowywaniu;

* Rodzaj i wlasciwosci materiatu

*  Warunki panujgce na obszarze, kt6-
ry ma zostac roztadowany

*  Wiasciwosci klimatyczne

Przygotowania do roztadunku

®  Zaparkuj pojazd na rownej, twardej
powierzchni.

*  Wypoziomowacé pojazd za pomocg
tylnych wspornikéw, jesli sg w
wyposazeniu.

*  Opusci¢ zawieszenie pneumatycz-
ne ciggnika i naczepy.

* Upewnic sie, ze wszystkie pokrywy
wtazow i potgczenia sg zamkniete.



* Podtgczy¢ wezownice mieszanki
powietrza do sprezarki poprzez
boczny przewdd powietrza (1).

sprezarki znajdujg sie w ins-

o Informacje na temat obstugi
trukcji obstugi producenta.

Boczny przewdd powietrza

* Podtgczyc¢ przewdd powietrza flui-
dyzacyjnego do jego miejsca na
stozku wylotowym (1).

* Zamocowac kolanku linii wylotowej
(2) do przytacza wylotu materiatu (3)
na stozku wylotowym.

* Podtgczyc¢ przytagcze powietrza stru-
mieniowego z baterii mieszajgcej
powietrze do jego miejsca na kolan-
ku linii wylotowej (4).

Elementy na stozku wylotowym

* Podtgczy¢ waz wylotowy materiatu
do stozka wylotowego poprzez kola-
no przewodu wylotowego (5).

Podczas wykonywania potgczen pomig-
dzy baterig mieszajgcg powietrze a

stozkiem wytadowczym i kolankiem linii
wylotowej nalezy upewni¢ sie, ze zasto-
sowano prawidtowe pofgczenia. Niepra-
widtowe podtgczenie przytaczy moze
spowodowacC zakidcenia w procesie
roztadowywania.

W razie potrzeby mozna podigczyé
adapter z wziernikiem (opcja) pomiedzy
kolanem przewodu roztadowczego a
wezem roztadowczym materiatu. Dzigki
temu adapterowi mozna sprawdzic, czy
materiat jest roztadowywany bez
zaktoécen.

Rozpoczecie procesu roztadunku
*  Wykonac potgczenia hydrauliczne

* Zapomoca hydraulicznego urzg-
dzenia przechylajgcego podniesé
naczepe do przewozu tadunkéw su-
chych za pomocg joystickow

®  Uruchomi¢ sprezarke.
*  Cisnienie wewnatrz naczepy do

przewozu tadunkow suchych stop-
niowo wzrasta.

Sprezarka musi by¢ eksploa-

towana z zaworami w pozycji
otwartej. W przeciwnym razie
moze dojs¢ do uszkodzenia

sprezarki.

*  Pozostawi¢ otwarty tylko zawoér (6)
gornego przewodu powietrza (7), az
ci$nienie wewnetrzne naczepy do
przewozu tadunkow suchych osigg-
nie 2 bar.

Gorny przewdd powietrza



® 0 osiggnieciu cisnienia 2 bar, w za-
leznosci od rodzaju materiatu, otwo-
rzy¢ zawor powietrza
fluidyzujgcego, aby uptynnic¢ tadu-
nek o wymaganym cisnieniu i odpo-
wiednio wyregulowaé w okresie
roztadunku.

Roztadunek rozpoczyna sie
dopiero, gdy cisnienie wew-
netrzne naczepy do przewozu
tadunkow suchych osiagnie 2
bar. W przypadku materiatow
lekkich i sypkich roztadunek
mozna rozpoczaé, gdy tylko
cisnienie osiagnie 0,7 bara.

* Jak najszybciej catkowicie otworzy¢
zawor powietrza strumieniowego na
baterii mieszajgcej powietrze i
sprawdzi¢ cisnienie na
manometrze;

Jesli nie widac cisnienia, to waz ttoczacy
materiat jest pusty. Mozna rozpoczgé
roztadunek.

Jesli cisnienie jest state, waz odprowa-
dzajgcy materiat jest zatkany. Nalezy
znalez¢ przyczyne zablokowania i wyeli-
minowac problem.

* Rozpoczg¢ proces roztadunku.

*  Otworzy¢ zawor on-off na przytgczu
wytadunku materiatu.

Materiat zaczyna wyptywaé z naczepy
do przewozu tadunkéw suchych pod
cisnieniem.

*  Monitorowa¢ proces roztadunku i
cisnienie. Nie pozostawia¢ naczepy
do przewozu tadunkéw suchych bez
nadzoru.

«Jesli cisnienie na manometrze nagle
spadnie, oznacza to, ze proces rozta-
dunku zostat zakonczony.

Zawory fluidyzacyjne, strumieniowe i
gorne na baterii mieszania powietrza re-
gulujg cisnienie wewnagtrz naczepy do
przewozu tadunkéw suchych, a tym sa-
mym  przeptyw materialu. Mozna

regulowa¢ doptyw powietrza z baterii
mieszajgcej w zaleznosci od rodzaju
tadunku.

Nie podnosi¢ catkowicie zata-
dowanego naczepy do prze-
wozu tadunkéw suchych.
Podnies¢ naczepe do przewo-
zu tadunkéw suchych naj-
pierw w pierwszych trzech
stopniach tloka, a nastepnie
podnies¢ calg naczepe do
przewozu tadunkéw suchych

po jej opréznieniu do potowy.

Zakonczenie procesu roztadunku

* Kilkakrotnie otworzy¢ i zamkng¢ za-
wor przewodu powietrza
fluidyzacyjnego.

*  Odcig¢ doptyw sprezonego powie-
trza poprzez wytgczenie sprezarki.

* Zamkna¢ zawor wigczajgcy na przy-
taczu roztadunku materiatu.

*  Zamkng¢ zawory powietrza gorne-
go, fluidyzacyjnego.

Zakonczenie procesu roztadunku

*  Powoli opusci¢ podniesiong nacze-
pe do przewozu fadunkéw suchych.

*  Powoli przewietrzy¢ naczepe do
przewozu tadunkoéw suchych za po-
mocg zaworu wentylacyjnego (8).
Pozostawi¢ zawor odpowietrzajgcy
otwarty az do nastepnego zatadun-
ku naczepy do przewozu tadunkow
suchych, aby unikng¢ uszkodzenia
prozni.



Zawor odpowietrzajgcy

Nosi¢ okulary ochronne podc-
zas usuwania cisnienia reszt-
kowego w naczepie do

przewozu tadunkoéw suchych.

¢ Nosi¢ okulary ochronne podczas
usuwania ci$nienia resztkowego w
naczepie do przewozu tadunkéw
suchych.

¢ Pozostawi¢ zawor odpowietrzajg-
cy otwarty, gdy naczepa do prze-
wozu fadunkéw suchych jest
pusta, aby unikng¢ ryzyka powsta-
nia podcisnienia.

¢ Odiaczyé przewody powietrza i
waz wylotowy materiatu.

* Opusci¢ skladang porecz.
* Podniesé¢ tylne wsporniki.

* Ustawi¢ zawieszenie w pozycji do
jazdy.

7.1.6.1. Roztadunek za pomoca
pompy hydraulicznej

W pierwszej kolejnosci nalezy zapewni¢
odpowiednig sprezarke do roztadunku
pojazdu. (Sprezarka zdolna do wytwo-
rzenia 2 baréw sprezonego powietrza w
zbiorniku naczepy do przewozu suchych
tadunkéw masowych, min. 500-600 m*h
przeptywu zasysanego powietrza, wy-
magana jest sprezarka o mocy okoto 40
kW).

Do pracy pompy nalezy wykona¢ przyta-
cze elektryczne do ciggnika z gniazdem
nato w obszarze uchwytu gniazda.
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Zlgcze przytaczeniowe

Podtgczenie sprezarki do przewodu po-
wietrznego pojazdu odbywa sie za po-
moca ztagczki przylgczeniowej (1) z
przodu bocznego przewodu powietrzne-
go. Przewdd powietrza jest podtgczony
do kolektora z tytu pojazdu za pomocg
ztgczki.

Boczny przewdd powietrza

Kolanko wylotowe jest przymocowane
do kohca stozka wylotowego za pomocg
sprzegta.

Podczas gdy zawér spustu powietrza,
zawor fluidyzacyjny do stozka wylotowe-
go, zawor powietrza strumieniowego do
linii spustowej sg zamknigete, zawdr gor-
nej linii powietrznej (linia powietrzna
wchodzaca do zbiornika od gory zbiorni-
ka) jest otwarty i oczekuje sie, ze cisnie-
nie wewnetrzne zbiornika wzrosnie do 2
baréw dzieki sprezonemu powietrzu do-
starczanemu ze sprezarki. Te wartosé
ci$nienia 2 bar mozna odczytaé na 2 ma-
nometrach znajdujgcych sie na linii
powietrza.



Kolektor
1- Oczyszczanie powietrza
2- Linia powietrza rozpylajgcego
3- Fluidyzacja
4- Gorna linia powietrza

Kiedy cisnienie wewnetrzne zbiornika
osiggnie 2 bar (wartos¢ ta jest osiggana
w ciggu 1,5-2 minut przy uzyciu odpo-
wiedniej sprezarki), potaczenie linii po-
wietrza strumieniowego zostaje otwarte,
rozpoczyna sie wyptyw produktu po-
przez otwarcie zaworu wyplywowego.
Zawor fluidyzacyjny w kolektorze jest
najpierw otwierany kwartalnie, aby zapo-
biec zatrzymaniu przeptywu przez spie-
trzenie w stozku wylotowym. Po
rozpoczeciu przeptywu jest on otwierany
catkowicie, aby przyspieszy¢ przeptyw.

Stozek wylotowy
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PPompe hydrauliczng wigcza sie po-
przez wigczenie przycisku startu pompy
obok sterowania pneumatycznego. Po-
przez nacisnigcie dzwigni sterowania
pneumatycznego w kierunku podnosze-
nia, przod zbiornika jest podnoszony za
pomoca hydraulicznego cylindra podno-
szgcego, a towar przeptywa do tytu. Si-
fownik podnoszenia zbiornika jest
opuszczany i podnoszony za pomocg
dzwigni sterujgcej, a zbiornik moze byé
réwniez opuszczony za pomocg zaworu
hydraulicznego z przodu.

Pompa hydrauliczna

Informacje o zastosowaniu
pompy i warunkach gwarancji
znajduja sie w instrukcji pro-
ducenta pompy.

Wibrator umieszczony na przedniej i /
lub tylnej Scianie zbiornika jest urucha-
miany w celu zrzucenia materiatow przy-
legajacych do wewnetrznej $ciany
zbiornika.



Po zakonczeniu roztadunku wylgcza sie
sprezarke, usuwa sie Po zakonczeniu
roztadunku wytacza sie sprezarke, usu-
wa sie zawory na pojezdzie.

Przed rozpoczeciem roztadun-
ku, w pojazdach z mecha-
nicznymi lub hydraulicznymi
nogami z tylu, nalezy opusci¢
nogi na ziemi¢ i wypoziomo-

wac pojazd.

»
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Poziomica
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Gdy pojazd jest peiny, nalezy
go przewroci¢é z doltaczonym
do niego ciggnikiem. Zbiornik
mozna przechyli¢ na nogach
mechanicznych tylko wtedy,
gdy jest pusty.

Podczas roztadunku cylinder
podnoszacy powinien byé ot-
warty maksymalnie do 3 po-
ziomu, a podnoszenie nalezy
kontynuowaé¢ po roztadowa-
niu potowy fadunku.

W pojazdach bez tylnych pod-
por roztadunek nalezy przep-
rowadzag, gdy pojazd

znajduje sie w pozycji jazdy.

7.1.6.2. Roztadunek bez pompy
hydraulicznej

Z przodu kiprowanej naczepy do prze-
wozu suchych tadunkéw masowych
znajduje sie sitownik hydrauliczny, ktéry
umozliwia podnoszenie zbiornika.

Ruch sitownika hydraulicznego jest za-
pewniony dzieki zastosowaniu oleju hyd-
raulicznego i pompy olejowej w ciggniku.

(Naczepa nie posiada zbiornika oleju, w
ktorym standardowo przechowywany
jest olej hydrauliczny i olej).

Weze przytgczeniowe sitownikéw nacze-
py muszag by¢ potgczone z pompg hyd-
rauliczng i zbiornikiem oleju w ciggniku
za pomocg sprzegow hydraulicznych.

Uktad hydrauliczny kiprowanej naczepy
do przewozu suchych fadunkéw maso-
wych moze by¢ rowniez opcjonalnie wy-
posazony w pompe + olej + zbiornik
oleju na naczepie.

Przytacze pompy w ciagniku
musi by¢ podtaczone do prze-
wodu cisnieniowego naczepy,
a przylacza zbiornika oleju w
ciagniku musza by¢ podtaczo-
ne do przewodu powrotnego
naczepy.




Olej potrzebny do pracy sitownika pod-
noszgcego jest przechowywany w zbior-
niku oleju zamontowanym na podwoziu
naczepy, na naczepie zamontowana jest
réwniez pompa elektrohydrauliczna (24
V), za pomocg ktorej olej pod cisnieniem
jest przesytany do sitownika.

Prad elektryczny potrzebny do dziatania
pompy elektrohydraulicznej pobierany
jest z akumulatora w ciggniku. Potgcze-
nie przewodu elektrycznego / gniazda
pomiedzy akumulatorem a pompg po-
winno by¢ wykonane, gdy pompa ma
pracowac, a potaczenie nie powinno byé
wykonane, gdy pompa nie pracuje.

Przede wszystkim nalezy zapewni¢ od-
powiedni kompresor do roztadunku po-
jazdu. (Naczepa do przewozu suchych
tadunkéw masowych moze wytwarza¢ w
zbiorniku sprezone powietrze o cisnieniu
2 baréw, min. 500-600 m3%h przeptywu
zasysanego powietrza, wymagana jest
sprezarka o mocy okoto 40 kW).

Weze przytaczeniowe hydrauliczne nale-
zy podtaczy¢ do ciggnika i uruchomi¢ si-
townik hydrauliczny.

Podtaczenie sprezarki do przewodu po-
wietrznego pojazdu odbywa sie za po-
mocg sprzegu przytgczeniowego przed
bocznym  przewodem  powietrznym.
Przewdd powietrzny podtgcza sie do ko-
lektora znajdujgcego sie z tytu pojazdu
Za pomocg sprzegu.

Linia boczna powietrza

Kolano wylotowe jest przymocowane do
konca stozka wylotowego za pomoca

sprzegu.
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Stozek wylotowy

Podczas gdy zawdr spustowy powietrza
(1), zawér fluidyzacyjny (3), zawor po-
wietrza strumieniowego (2) sg zamknie-
te, zawor gornego przewodu
powietrznego (4) jest otwarty, a ci$nienie
wewnetrzne zbiornika ma wzrosng¢ do 2
baréw dzieki sprezonemu powietrzu do-
starczanemu ze sprezarki. Ta wartos¢
ci$nienia 2 bar moze by¢ odczytana z 2
manometrow na linii powietrza.

Kolektor

Gdy cisnienie wewnetrzne zbiornika
osiggnie 2 bar (wartos$¢ ta jest osiggana
w ciggu 1,5-2 minut przy zastosowaniu
odpowiedniej sprezarki), nastepuje ot-
warcie przytgcza linii powietrza strumie-
niowego, otwarcie zaworu wylotowego i
rozpoczecie wyptywu produktu. Aby za-
pobiec zatrzymaniu przeptywu przez
spietrzenie w stozku wylotowym, zawor
fluidyzacyjny w kolektorze jest najpierw



otwierany kwartalnie. Po rozpoczeciu
przeptywu jest on otwierany catkowicie w
celu przyspieszenia przeptywu.

W celu wysypania materiatow przylega-
jacych do wewnetrznej $ciany zbiornika,
uruchamiany jest wibrator na przedniej
bombie i/lub na tylnej $cianie zbiornika.

Po zakonhczeniu zrzutu wytgcza sie spre-
zarke, odtgcza sie przytgcze sprezarki
od linii powietrza i zamyka sie wszystkie
zawory na pojezdzie.

Przed rozpoczeciem roztadun-
ku, w pojazdach z mecha-
nicznymi lub hydraulicznymi
nogami z tytu, nalezy opuscic
nogi na ziemie i wypoziomo-

wac pojazd.

Noga mechaniczna

Poziomica
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Gdy pojazd jest peiny, nalezy
go przewroci¢é z doltaczonym
do niego ciggnikiem. Zbiornik
mozna przechyli¢ na nogach
mechanicznych tylko wtedy,
gdy jest pusty.s

Podczas roztadunku cylinder
podnoszacy powinien byé ot-
warty maksymalnie do 3 po-
ziomu, a podnoszenie nalezy
kontynuowaé¢ po roztadowa-
niu potowy fadunku.

W pojazdach bez tylnych pod-
por roztadunek nalezy przep-
rowadzag, gdy pojazd

znajduje sie w pozycji jazdy.

7.2. Napetnianie i roztadowywanie
lezacej naczepy do przewozu
tadunkéw suchych

lezgca naczepa do przewozu tadunkéw suchych

7.2.1. Instrukcje bezpieczenstwa

Zapewni¢ prawidtowe napetnianie zgod-
nie ze wszystkimi przepisami, zasadami
i regulacjami. Przy napetnianiu uwzgled-
ni¢ objetos¢ netto, mase catkowitg i no$-
nos¢ osi oraz nie tadowaé wiecej, niz
wynosi granica obcigzenia podwozia po-
jazdu i gornej ptyty tagczacej podana w in-
strukcji obstugi pojazdu oraz na tabliczce
znamionowej/naklejce. W szczegdlnosci
nalezy fadowa¢ zgodnie z przepisami
kraju przeznaczenia!



Podczas napetniania materia-
tu, jesli napetnianie odbywa
sie zbyt blisko przodu lub tytu,
lub jesli zbiornik jest przepet-
niony po brzegi, pogorszeniu
ulegajg witasciwosci jezdne i
hamowanie pojazdu. Stanowi

7.2.3. Rzeczy, na ktére nalezy zwrécié
uwage podczas zaladunku -
roztadunku

Nieprofesjonalny zatadunek i
A roztadunek moze spowodo-

wac obrazenia ciata.

to duze zagrozenie.

*  Materiat napetnia¢ mozliwie
rébwnomiernie.

*  Przestrzega¢ dopuszczalnego ob-
cigzenia zbiornika i osi.

*  Przestrzega¢ minimalnego i maksy-
malnego stanu napetnienia.

7.2.2. Rozmieszczenie tadunku i
Limity Obcigzenia dla Kombinacji
Ciagnik - Naczepa

* Nalezy zadba¢ o rbwnomierne roz-
tozenie tadunku zgodnie z wszelkimi
przepisami, zasadami i regulacjami.

*  Przy zatadunku nalezy uwzgledni¢
objetosc¢ netto, mase catkowitg i
nosnosc osi.

* Upewni¢ sig, ze zatadunek jest
zgodny z przepisami i regulacjami
prawnymi wszystkich krajéw, w kto-
rych pojazd bedzie uzytkowany.

Obcigzenia osi* zespotu ciggnik / nacze-
pa moga sie zmienia¢ w szerokim zakre-
sie w zaleznosci od réznych warunkow
zatadunku. Przestrzega¢ dopuszczal-
nych obcigzen osi podanych w instrukcji
obstugi lub w instrukcji obstugi producen-
ta osi.

W razie watpliwosci nalezy zleci¢ spraw-
dzenie obcigzehn osi na odpowiedniej
wadze.

*Obcigzenie osi: Obciazenie przeno-
szone na droge przez o$ lub grupe
osi.

Przypomnienia dotyczace
bezpieczenstwa

* Podczas zatadunku/roztadunku na-
lezy zabezpieczy¢ pojazd przed po-
slizgiem, zaciggajgc hamulec
postojowy i prawidtowo ustawiajgc
kliny pod kota.

* Zaparkuj pojazd na twardej powierz-
chni, aby zapobiec poslizgowi, prze-
chyleniu lub zatonieciu.

* W pehi przestrzegaj wszystkich
przepiséw, zasad i regulacji doty-
czacych prawidtowosci zatadunku i
limitdw obcigzenia osi oraz upewnij
sie, ze prawidtowo rozktadasz tadu-
nek. W szczegélnosci przestrzegaj
przepisow i regulacji prawnych kra-
ju, w ktoérym sie poruszasz.

* Podczas operacji zatadunku/rozta-
dunku zawieszenie pojazdu moze
sie podnies¢. Spowoduje to podnie-
sienie pojazdu ponad dopuszczalne
granice wysokosci. Zawsze po zata-
dunku i roztadunku nalezy przywro-
ci¢ naczepe do pozycji jazdy.
Zawsze przestrzegac ograniczen
wysokosci przy wjezdzie do tuneli i
przejsé.

*  Upewni¢ sie, ze masa lub wymiary
tadunku nie przekraczajg limitéw
technicznych i prawnych.

* Nalezy mie¢ swiadomosc¢, ze tadu-
nek moze pogorszy¢ stabilnos¢ po-
jazdu, droga hamowania moze sie
wydtuzy¢ i moze by¢ wymagany
wiekszy promien skretu.

*  Uwzglednij przepisy krajow, do kto-
rych bedziesz podrézowat i przez
ktoére bedziesz przejezdzat, a takze



przepisy obowigzujgce podczas
zatadunku.

Przestrzega¢ maksymalnego obcia-
zenia osi i masy catkowitej.

Przestrzega¢ wszystkich krajowych/
miedzynarodowych przepisow, za-
sad i regulacji dotyczacych zatadun-
ku i bezpieczenstwa pracy.

7.2.4. Przygotowanie do napetniania

Nalezy przygotowac sprzet ochronny i
zatozy¢ ubranie odpowiednie dla mate-
riatu, ktéry ma by¢ napetniany. Prze-
strzega¢ przepisbw ADR i instrukgji
bezpieczenstwa dotyczacych danego
materiatu.

W zaleznosci od przewozonego wczes-
niej tadunku, przed ponownym napetnie-
niem nalezy odpowiednio oczysci¢
wnetrze zbiornika.

Nie wchodzi¢ na szczyt pojazdu, jesli nie
zostata otwarta sktadana Dbarierka
ochronna i pojazd nie jest zabezpieczo-
ny przed przypadkowym przesunieciem.

* Hamulec postojowy pojazdu musi
by¢ zaciggniety.

* Pojazd musi znajdowac sie w row-
nym potozeniu.

Przed zatadunkiem;

* Upewnij sie, ze znasz instrukcje
bezpieczenstwa dotyczace
transportera.

* Upewnij sie, ze wszystkie potgcze-
nia sg kompletne i bezpieczne.

* Upewnij sie, ze tadowany materiat
jest kompatybilny z materiatem kon-
strukcyjnym pojazdu i elementami
uszczelniajgcymi.
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Pozostatosci materiatu pozos-
tawione w zbiorniku moga za-
nieczysci¢ material i uczynic
go bezuzytecznym dla nastep-
nego tadunku. Oczy$¢ wnetr-
ze zbiornika, jesli sa
zanieczyszczone.

Materiat dopuszczony do przewozu su-
chych fadunkéw masowych mozesz na-
petniaC przez wiazy Ilub przytacza
fadunkowe.

Jezeli poluzujesz lub dokrecisz pokrywy
wiazéw pod cisnieniem, wiaz moze pek-
naé, wyrzucajgc naczepe do przewozu
suchych tadunkéw masowych i uderza-
jac w Ciebie lub inne osoby.

* Nigdy nie probowa¢ odblokowywac
pokryw witazéw pod cisnieniem.

* Nie wyjmowac zaslepki z przytacza,
gdy system jest pod cisnieniem.
Podtaczy¢ waz materiatowy zanim
system znajdzie sie pod ci$nieniem.

* Nigdy nie probowac odblokowaé
stozka wylotowego, gdy system jest
pod cisnieniem.

7.2.5. Napetnianie

Cisnienie wewnatrz naczepy do przewo-
zu suchych tadunkéw masowych mozna
sprawdzi¢ za pomocg manometrow. W
razie potrzeby nalezy otworzy¢ zawor
odpowietrzajacy (1).

i —
r ek I
Zawor odpowietrzajgcy

Sprawdzi¢ odpowiednie poziomy zata-
dunku dla tadowanego materiatu.



Przygotowanie do zatadunku

Podtaczy¢ szpilki
dotyczy).

uziemiajgce (jesli

Jesli nie zostanie zamonto-
wany przewodnik potencjatu,
tadunki elektrostatyczne mo-
ga wywola¢ iskre, a tym
samym wybuch. Zatozy¢ prze-
wod potencjalowy podczas
napetniania, roztadowywania i

czyszczenia.

* Upewni¢ sie, ze naczepa do prze-
wozu suchych fadunkéw masowych
nie jest pod ci$nieniem; jesli jest
pod cisnieniem, uwolni¢ cate powie-
trze z naczepy do przewozu su-
chych tadunkéw masowych za
pomocg zaworu odpowietrzajgcego.

* Upewni¢ sie, ze wszystkie urzgdze-
nia odcinajgce, takie jak stozek wy-
lotowy, zawor odcinajgcy potaczenia
wylotowego materiatu, korki zasle-
piajgce, zawory itp. sg zamkniete.

*  Otworzy¢ jeden z wtazéw lub przyta-
czy tadunkowych w celu wentylacji
zgodnie z metodg zatadunku.

Rozpoczaé proces zatadunku

*  Wiozy¢ waz zatadowczy do wiazu
(2) lub zamocowac¢ waz zatadowczy
do przytacza zatadowczego (3).

Wiaz do napetniania - kréciec do napetniania

* Poinstruowac personel tadujgcy,
aby rozpoczat zatadunek.
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*  Prawidtowo napei¢ wtaz lub przy-
tacze tadunkowe oraz naczepe do
przewozu suchych tadunkow
masowych.

* Nadzorowac¢ proces zatadunku.

Zakonczenie procesu zatadunku

* Upewnic¢ sie, ze przeptyw materiatu
zostat przerwany.

*  Wyja¢ waz zatadowczy z wtazu lub
odtgczy¢ waz zatadowczy od przyta-
cza zatadowczego.

* Zamkngé¢ wiaz lub przytgcze
tadunkowe.

*  Zawor odpowietrzajgcy (1), ktéry
zostat otwarty przed rozpoczeciem
zatadunku, utrzymywac w pozycji
otwartej az do zaniku cisnienia.

Zakonczenie procesu zatadunku

* Zamkng¢ wszystkie zawory i weze
materiatowe w linii powietrza i za-
bezpieczy¢ korki za$lepiajace.

* Odtaczy¢ przewdd potencjalny.

*  Opusci¢ porecz.

*  Sprawdzi¢ poziom zatadunku (min/
max).

* Zainstaluj znaki ostrzegawcze, jesli
transportujesz materiaty
niebezpieczne.

=
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Zawoér odpowietrzajgcy



7.2.6. Roztadunek

Przygotowaé sprzet ochronny i zatozyé
ubranie odpowiednie dla wytadowywa-
nego materiatu. W przypadku transportu
materiatdbw  niebezpiecznych  nalezy
przestrzegac przepisdw ADR i instrukcji
bezpieczenstwa dotyczacych danego
materiatu.

Nie wchodzi¢ na pojazd, jesli nie zostata
otwarta sktadana barierka ochronna i po-
jazd nie jest zabezpieczony przed przy-
padkowym przesunieciem.

* Hamulec postojowy pojazdu musi
by¢ zaciggniety.

* Pojazd musi znajdowac sie w row-
nej pozycji.

Do roztadunku naczepy do przewozu su-
chych tadunkéw masowych mozna za-
stosowacé nastepujace procedury:

Roztadunek swobodny (roztadunek
na ziemi): Roztadunek bez uzycia urza-
dzen pomocniczych. Wytadunek produk-
tu swobodnie na ziemi pod wptywem sity
ciezkosci.

Przy swobodnym roztadunku
(bez sprezonego powietrza do

zbiornika pod wplywem sity
ciezkosci) przed roztadunkiem

nalezy otworzy¢ jedng z

pokryw wiazu.

Roztadunek za pomoca sprezonego
powietrza: Roztadunek naczepy do
przewozu suchych tadunkéw masowych
za pomocg sprezonego powietrza. Spre-
zone powietrze dostarczane jest z kom-
presora zewnetrznego lub
zamontowanego ha pojezdzie.

Przy wyborze sposobu roztadunku nale-

zy wzigé pod uwage nastepujgce czynni-
ki przy roztadunku;

* Rodzaj i wtasciwosci materiatu

*  Warunki panujgce w miejscu
roztadunku

*  Wiasciwosci klimatyczne

7.2.6.1. Roztadunek za pomoca
sprezarki powietrza

Powietrze potrzebne do roziadowania
pojazdu moze by¢ dostarczane z zew-
natrz lub, na zyczenie klienta, przez
kompresor, ktory jest zwykle montowany
z przodu pojazdu.

Dalsze szczegdly i instrukcje dotyczace
uzytkowania sprezarki znajdujg sie w in-
strukcji obstugi producenta.

Podtaczenie sprezarki do linii powietrz-
nej pojazdu odbywa sie poprzez dowol-
ne sprzegi przytgczeniowe znajdujgce
sie z przodu, na srodku lub z tytu bocznej
linii powietrznej. Koniec przewodu tlocz-
nego znajdujgcego sie z tytu lub z boku
pojazdu potagczy¢ z przewodem ttocznym
siloséw podtogowych w zakladzie.

Uruchomi¢ sprezarke, poczeka¢ do za-
obserwowania cisnienia 2 baréw w prze-
wodzie powietrznym.

Otworzy¢ powietrze fluidyzacyjne pierw-
szego stozka.

Otworzy¢é powietrze strumieniowe do
potowy.

Utrzymywacé zawor sprezajacy pierwsze-
go stozka w stanie otwartym do momen-
tu oproznienia okoto % tego stozka.

Zamkng¢ zawér Sciskajacy, powietrze
fluidyzacyjne i powietrze strumieniowe
pierwszego stozka.

* Powietrze odrzutowe (pierwszy sto-
zek) (1)

*  Powietrze uptynniajgce (1. stozek)

)
*  Powietrze odrzutowe (2. stozek) (3)

* Powietrze uptynniajgce (2. stozek)

(4)



Kolektor

*  Otworzy¢ catkowicie powietrze flui-
dyzacyjne drugiego stozka i doi po-
towy powietrze strumieniowe.
Utrzymywac zawor sprezajacy tego
stozka otwarty do momentu catkowi-
tego opréznienia drugiego stozka.

* Nastepnie zamknag¢ wszystkie za-
wory drugiego stozka i spusci¢ po-
zostaty ptyn z pierwszego stozka.

*  Zapewni¢ catkowite opréznienie
przewodu poprzez otwarcie i za-
mknigcie zawordw sprezajgcych.

*  Wyjaciwymieni¢ waz wylotowy.

*  Przewietrzy¢ naczepe do przewozu
suchych tadunkéw masowych.

Po catkowitym roztadowaniu naczepy do
przewozu suchych tadunkéw masowych,
manometry na linii powietrza pokazg 0
(zero) barow.

Po zakonczeniu roztadunku wytgczyé
sprezarke, odtgczy¢ przytacze sprezarki
od linii powietrza, zamkng¢ wszystkie za-
wory na pojezdzie (z wyjatkiem zaworu
odpowietrzajgcego (7)).

5. Zawor nadmiarowy cisnieniowy
6. Manometr

7. Zawor
oddechowy)

wentylacyjny (zawor
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* Podczas usuwania ci$nienia reszt-
kowego z naczepy do przewozu
suchych tadunkéw masowych na-
lezy nosi¢ okulary ochronne.

* Pozostawi¢ zawor odpowietrzaja-
cy otwarty, gdy naczepa do prze-
wozu suchych tadunkow
masowych jest pusta, aby unikngé¢
ryzyka powstania podcisnienia.

* Operacja roztadunku moze sie roz-
ni¢ w zaleznosci od materiatu, kto-
ry ma by¢ roztadowany i stacji.

X
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Linia gérna powietrza

7.2.6.2. Spuszczanie bez sprezarki
powietrza

Do roztadunku pojazdu nalezy najpierw
zapewni¢ odpowiednig sprezarke. (Wy-
magana jest sprezarka zdolna do wytwo-
rzenia 2 baréw sprezonego powietrza w
zbiorniku suchych tadunkéw masowych,
min. 500-600 m®h przeplywu zasysane-
go powietrza, wymagana jest sprezarka
0 mocy okoto 40 kW).

Panel przytgczeniowy

Podtgczenie sprezarki do linii powietrza
pojazdu odbywa sie za pomocg sprzegu



przytagczeniowego znajdujgcego sie z
przodu bocznej linii powietrza. Linia po-
wietrza jest podigczona do kolektora z
tytu pojazdu za pomocg sprzegu.

Stozek wylotowy

Podczas gdy zawdr wylotowy powietrza,
zawor fluidyzacyjny (2, 4) do stozka wy-
lotowego, zawdr powietrza strumienio-
wego (1, 3) do przewodu wylotowego sg
zamkniete, zawor goérnego przewodu po-
wietrznego (przewod powietrzny wcho-
dzacy do zbiornika od goéry zbiornika)
jest otwarty i oczekuje sie, ze ci$nienie
wewnetrzne zbiornika wzrosnie do 2 ba-
row dzieki sprezonemu powietrzu do-
starczanemu ze sprezarki. Ta wartosé
cidnienia 2 bar moze by¢ odczytana z 2
manometréw na linii powietrza.
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Kolektor

Gdy cisnienie wewnetrzne zbiornika
osiggnie 2 bar (wartos¢ ta jest osiggana
w ciggu 1,5-2 minut przy zastosowaniu
odpowiedniej sprezarki), nastepuje ot-
warcie przytgcza linii powietrza strumie-
niowego, otwarcie zaworu upustowego i
rozpoczecie upuszczania produktu. Aby
zapobiec zatrzymaniu przeptywu przez
spietrzenie w stozku wylotowym, zawér
fluidyzacyjny w kolektorze jest najpierw
otwierany kwartalnie. Po rozpoczeciu
przeptywu jest on otwierany catkowicie w
celu przyspieszenia przeptywu.

W celu wysypania materiatow przylega-
jacych do wewnetrznej $ciany zbiornika,
uruchamiany jest wibrator na przedniej
bombie i/lub na tylnej $cianie zbiornika.

Po zakohczeniu zrzutu wytgcza sie spre-
zarke, odtgcza sie przytacze sprezarki
od linii powietrza i zamyka sie wszystkie
zawory na pojezdzie.

7.3. Pierscienie RO-RO

Pierscienie RO-RO stuzg do zabezpie-
czenia pojazdu na statku podczas opera-
cji promowych. Na pojezdzie mozna
zastosowacé pierscienie RO-RO typu ru-
chomego lub statego (spawanego). Oba
typy stuzg do tego samego celu.
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Pierscien RO-RO
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Pierscienie te nie powinny by¢
uzywane do podnoszenia

pojazdu.

Ponadto w obszarze sworznia krolew-
skiego nalezy umiesci¢ podpory umozli-
wiajgce transport promu bez pomocy
holownika. Miejsce, w ktérym zostang
umieszczone wsporniki, mozna ozna-
czy¢ za pomocg etykiet, ktére nalezy
umiesci¢ w obszarze gesiej szyi.



8. KONTROLA | KONSERWACJA

8.1. Instrukcje bezpieczenstwa

Istnieje ryzyko wypadku z po-
wodu niewtasciwej lub nieod-
powiedniej konserwacji
pojazdu. Nalezy uwaznie
przeczyta¢ ponizsze instrukc-

je bezpieczenstwa.

* Przestrzegac wszystkich przepisow,
zasad i regulacji ruchu drogowego.

*  Przestrzegac¢ wszystkich przepisow
dotyczgcych ochrony srodowiska.
Przy usuwaniu pozostatosci po eks-
ploatacji, konserwacji i czyszczeniu
nalezy przestrzegac tych przepiséw.

* Ponadto nalezy zadbac¢ o to, aby
urzgdzenia stosowane w pojezdzie,
takie jak osie, podpory, pompa, licz-
nik, zwijacz wezy, byty sprawdzane i
serwisowane w odstepach czasu
okreslonych w instrukcji obstugi
producenta.

Jezeli w pojezdzie z jakiego-
kolwiek powodu zapali sie
lampka ostrzegawcza EBS,
nalezy natychmiast zaparko-
waé pojazd w odpowiednim
miejscu i skontaktowaé sie z
najblizszym autoryzowanym
serwisem.

Informacje na temat uzytko-

wania sprezarki i warunkow

gwarancji znajdujg sie w ins-
trukcji obstugi producenta
sprezarki.

Informacje na temat uzytko-

wania pompy i warunkow
gwarancji z najduja sie w ins-
trukcji obstugi producenta

pompy.

8.2. Zasady podstawowe

Celem prac zwigzanych z utrzymaniem
pojazdu jest zapewnienie;

* Utrzymanie stanu eksploatacyjnego
naczepy przez caty czas,

* Zapobieganie niespodziewanym
awariom i przedtuzenie zywotnosci
pojazdu,

*  Zapobieganie trwatym uszkodze-
niom naczepy,

° Zapewnienie zachowania wartosci
naczepy,

*  Aby skroéci¢ czas naprawy w przy-
padku nieuniknionych napraw.

*  Pojazd musi by¢ regularnie czy-
szczony i utrzymywany w czystosci.

8.3. Kontrole, ktére nalezy
przeprowadzi¢ w momencie dostawy

*  Sprawdzi¢, czy instalacja elektrycz-
na i potgczenia oraz wszystkie ele-
menty o$wietlenia, Swiatta
hamulcowe i sygnalizacyjne dziatajg
prawidtowo.

*  Sprawdzi¢, czy dokumenty naleza-
ce do pojazdu znajdujg sie w
pojezdzie.

* Nasmarowac tarcze kota i sworzen
krolewski.

*  Sprawdzi¢ dokrecenie nakretek
mocujgcych.

* Sprawdz, czy n6zka mechaniczna
dziata na obu poziomach predkosci.



8.4. Wiazy

W przypadku uszkodzenia
gwintu przykreconych ramion
motylkowych (1), pokrywa

wiazu moze zosta¢ oderwana
od skrzyni naczepy do prze-
wozu suchych tadunkéw ma-
sowych, powodujac obrazenia
lub nawet Smier¢ uzytkownika

A

lub os6b postronnych.

Srubowe ramiona motylkowe

* Nigdy nie dociska¢ naczepy do
przewozu suchych tadunkéw maso-
wych, nawet jesli uszkodzony jest
jeden gwint.

* Zawsze dokrecaé¢ uchwyty na krzyz
sitg rak.

® Uszkodzone gwinty natychmiast
wymienic.

Czestotliwos¢ wyciekow

Niewielkie syczenie podczas zatadunku i

roztadunku nie stanowi zazwyczaj prob-

lemu. Jednak zaden materiat tadunkowy
nie powinien ucieka¢ z powietrzem.

Uszczelki
Uszczelki nalezy sprawdzac tylko wtedy,

gdy pojazd nie jest pod cisnieniem. Po-
krywa wtazu musi by¢ otwarta.

* Muszg by¢ wizualnie czyste

* iwdobrym stanie.

Uszkodzone uszczelki nalezy zawsze
jak najszybciej wymieni¢ w autoryzowa-
nym warsztacie.
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Przykrecane ramiona motylkowe

Ramiona motylkowe przykrecane do po-
krywy wiazu;

*  Powinny by¢ wizualnie w dobrym
stanie,

* latwe do poruszania.

8.4.1. Uszczelki

Uszczelki oraz inne podobne materiaty
eksploatacyjne moga zuzywaé sie i
wymagac wymiany w roznych odstepach
czasu, w zaleznosci od czestotliwosci
pracy, intensywnosci operacji zatadunku
i roztadunku, procedur czyszczenia oraz
warunkow uzytkowania. Dlatego zaleca
sie regularng kontrole tych elementow i
ich wymiane w razie potrzeby.

8.5. Stozek wylotowy

* Nigdy nie dokrecaé¢ naczepy do
przewozu suchych tadunkéw maso-
wych, nawet jesli uszkodzony jest
jeden gwint.

*  Uchwyty nalezy zawsze dokrecac
recznie.

* Natychmiast wymieni¢ uszkodzone
gwinty.

*  Sprawdzi¢ wzrokowo kazdy element
z osobna, aby upewni¢ sie, ze jest
kompletny i w dobrym stanie.

Stozek wylotowy



* Czesci muszg by¢ czyste i wolne od
uszkodzen.

* Powierzchnie uszczelniajgce muszg
by¢ wolne od pozostatosci
materiatu.

* Powierzchnie uszczelniajgce muszg
by¢ gtadkie i twarde.

* Do przylgcza powietrza fluidainego
nie moga przylega¢ zadne
pozostatosci.

* Uszczelka naczepy do przewozu
suchych tadunkéw masowych musi
by¢ idealnie osadzona i nie moze
byc¢ skrecona.

*  Gwinty $rub mocujgcych nie mogg
by¢ uszkodzone i muszg lekko
pracowac.

Jesli gwinty ramion mocu-
jacych stozka wylotowego sag
uszkodzone, stozek wylotowy
moze oderwac sie od korpusu
naczepy do przewozu
suchych tadunkéw masowych
i odlecie¢, powodujac obraze-

nia ciata lub nawet $mieré¢
uzytkownika lub os6b
postronnych.

8.6. Okresowa konserwacja i kontrole
Informacje na temat okresowej konser-
wacji i kontroli znajdujg sie w podreczni-
ku gwarancji i konserwacji.

Dla zachowania waznosci ok-
resu gwarancyjnego, konser-
wacja wstepna i coroczna
konserwacja okresowa musza
by¢ wykonywane w autoryzo-
wanych serwisach.

8.7. Wazne Ostrzezenie!

* Nalezy okresowo sprawdzac gru-
bos¢ oktadziny. Jesli grubos¢ okta-
dziny jest mniejsza niz potowa stanu
pierwotnego, nalezy przeprowadzaé
czestsze kontrole i wymieni¢ okta-
dzine, zgtaszajac sie do
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autoryzowanego serwisu przed jej
wyczerpaniem. Podobnie nalezy
okresowo sprawdzac¢ zuzycie tarcz
hamulcowych, a w przypadku nad-
miernych odksztatcen i peknie¢ na
powierzchniach tarcz nalezy nie-
zwlocznie zgtosic sie do autoryzo-
wanego serwisu. Ponadto nalezy
sprawdzi¢ ttoczki i mieszki zacisku
oraz sprawdzi¢ sprawnos¢ zacisku
poprzez poruszanie zaciskiem w
przéd i w tyt.

W celu wykonania niezbednych
kontroli i okresowych przeglgdow
osi w Panstwa pojezdzie nalezy
skrupulatnie i zgodnie z okresami
podanymi w tejze ksigzeczce stoso-
wac zagadnienia zawarte w ksigz-
eczce instrukcji obstugi i
konserwacji dostarczonej przez pro-
ducenta osi wraz z Panstwa pojaz-
dem. Niewykonywanie takich
czynnosci obstugowych wptynie na
zywotnosc¢ osi pojazdu i moze spo-
wodowac, ze w przypadku ewen-
tualnej awarii osie znajdg sie poza
gwarancja.

Zdrowe dziatanie uktadu hamulco-
wego naczepy zalezy od uzytkowa-
nia naczepy z ciggnikiem
posiadajgcym taki sam uktad i/lub
kompatybilny z nim. Z tego powodu
kupujgcy ma obowigzek zleci¢ auto-
ryzowanemu serwisowi firmy ciggni-
kowej wykonanie regulacji
hamulcow wraz z ciggnikiem, z kté-
rym te naczepy bedg dopasowane.
W przypadku zestawienia i uzytko-
wania naczep z ciggnikami, ktére
nie sg lub nie mogg by¢ wyregulo-
wane, usterki i uszkodzenia, ktore
moga wystgpi¢ w uktadzie hamulco-
wym lub w catym ciggniku i nacze-
pach sg poza odpowiedzialnoscig
naszej firmy i cata odpowiedzialno$¢
w tym zakresie nalezy do
kupujacego.



8.8. Rozwigzywanie probleméw

8.8.1. Instrukcje bezpieczenstwa

Istnieje ryzyko wypadku z po-
wodu niefachowego usuwania

A

usterek.

Przeczytaj ponizsze wskazowki dotycza-
ce bezpieczenstwa;

*  Przeczytaj ponizsze wskazowki do-
tyczgce bezpieczenstwa;

*  Przestrzega¢ wszystkich praw, za-
sad i przepisow, aby unikngé
wypadkow.

*  Przestrzegac wszystkich przepisow
dotyczgcych ochrony srodowiska.
Pozostatosci po procesie, pomocni-
cze srodki czyszczace i inne pozos-
tatos$ci usuwac zgodnie z tymi
zasadami.

* Prace zwigzane z usuwaniem uste-
rek mogg by¢ wykonywane wytgcz-
nie przez osoby do tego
przeszkolone.

* Po zakonczeniu naprawy upewni¢
sie, ze wszystkie urzgdzenia
ochronne sg prawidtowo ustawione i
zabezpieczone.

¢ Stosowac wytgcznie oryginalne
czesci zamienne!
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W niskich temperaturach na
podtodze moze tworzy¢ sie
I6d Nalezy zachowaé ostroz-
nos¢ podczas chodzenia.

Postepowac zgodnie z zalece-
niami producenta dotyczacy-
mi naprawy uszkodzonego
produktu zawartymi w ins-
trukciji obstugi.

8.8.2. Wymiana opony zapasowej

Nakretki kot, ktore nie sg pra-
widtowo dokrecone, poluzo-
wujg sie. Moze to by¢
przyczyng wypadkow. Dokreé
nakretki kot zgodnie z podany-
mi wartosciami momentu ob-
rotowego. Wartosci momentu
obrotowego mozna znalez¢ w
instrukcji producenta w czesci
"Osie". Sprawdz dokrecenie
nakretek natychmiast po kaz-

A

dej zmianie opony.

Zdejmowanie opony:

*  Zaparkowac pojazd w bezpiecznym
miejscu, z dala od ruchu ulicznego.

o Zabezpieczy¢ pojazd klinami pod
kota przed poslizgiem lub
przechyleniem.

®  Zaciggna¢ sprezynowy hamulec po-
stojowy, wiecej informacji w rozdzia-
le "Elementy naczepy i obstuga".

Podczas wymiany opon na-
lezy mocno zablokowa¢ ciag-
nik, aby zapobiec jego
samoistnym lub niezamier-

zonym ruchom.

*  Poluzowac nakretki kot tylko o jeden
obrot.

*  Umiesci¢ podnosnik pod osig jak
najblizej opony, ktéra ma by¢
wymieniona.

° Unie$¢ 0$ do momentu, gdy wymie-
niana opona nie bedzie juz r stykac



sie z podtozem. Odkreci¢ nakretki
kot.

Zdja¢ uszkodzone koto z osi,
chwytajac koto tylko za prawa
i lewa sciane boczna, nigdy za

gore lub dét.

Wyja¢ opone zapasowg z jej uchwytu.
Wiecej informacji mozna znalez¢ w roz-
dziale poswigconym uchwytowi opony
zapasowe;j.

Zamontowaé opone zapasowa:

* Ustawi¢ opone zapasowg jak najbli-
zej piasty.

*  Przy zakladaniu kota lekko nasma-
rowac gwinty nakretek.

*  Umiesci¢ drgzek bezposrednio pod
opong i wcisng¢ szpilki do kot w ot-
wory w feldze. Nalezy uwazac, aby
nie uszkodzi¢ gwintu szpilki pod-
czas tej czynnosci.

*  Zalozy¢ nakretki mocujgce i dokre-
ci¢ je do oporu reka.

*  Dokreci¢ nakretki kluczem w kolej-
nosci pokazanej na rysunku.

*  Opusci¢ podnosnik i dokreci¢ na-
kretki lug w tej samej kolejnosci z
wymaganym momentem obroto-
wym. Powtorzy¢ ten proces po prze-
jechaniu pierwszych 80 km i
codziennie przez pierwszy tydzien.

Co tydzien nalezy sprawdzi¢ moment
dokrecenia nakretek mocujgcych.

Mozna zapobiec ewentualnym
problemom, ktére moga poja-
wié sie w przysztosci, sprawd-
zajac w regularnych
odstepach czasu wszystkie
otwory na sruby mocujace w

felgach pod katem owalizacji.

Zbyt mocne dokrecenie nakretek lug
spowoduje promieniowe odksztatcenia
wokot otworu, natomiast niedokrecenie
spowoduje odksztatcenia wokot otworu.
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Otwory na $ruby w felgach

Przestrzega¢ wszystkich ins-
trukcji konserwacji, w tym ins-

trukcji producenta czesci
samochodowych, i przec-
howywaé¢ je zawsze w
pojezdzie.

Producent nie ponosi odpo-
wiedzialnosci za zuzycie i us-
terki spowodowane
nadmiernym obcigzeniem lub
niedozwolonymi modyfikacja-
mi. Nieprawidiowosci lub
wady funkcjonalne uktadu ha-
mulcowego nalezy natych-
miast usuwaé¢! Prowadzi¢
wytacznie pojazdy, w ktérych
uktad hamulcowy dziata
prawidiowo.

Kontakt z rozgrzanymi czes-

A

ciami hamulcow grozi
poparzeniem.
8.8.3. Konserwacja Uktadu

Hydraulicznego

Olej hydrauliczny W naczepie nalezy
stosowaé olej hydrauliczny klasy 1SO
VG32 HLP. W przypadku wymiany lub
uzupetnienia oleju nalezy zawsze uzy-
wac oleju tej samej klasy.



Filtr ssawny uktadu hydraulicznego Filtr cisnieniowy uktadu hydraulicznego

Filir ssawny nalezy wymieni¢, gdy Filtr ciSnieniowy nalezy wymienia¢ raz w
wskaznik zanieczyszczenia filtra zmieni roku.
kolor na czerwony.
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