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PRZEDMOWA
Przede wszystkim dziekujemy, ze wybrates$ nas na inwestycje w nowy pojazd.

Wyprodukowany przy uzyciu nowoczesnych technologii produkcyjnych, Twdj nowy pojazd
wyposazony jest w najwyzsze cechy bezpieczenstwa i ekonomii, kidre catkowicie Cie
zadowolg.

Akcesoria, wyposazenie i sprzet, ktére mozna znalez¢é w Panstwa pojezdzie, zostaty opisa-
ne w niniejszej instrukcji. Jednak opisane wyposazenie moze sie rézni¢ w zaleznosci od
opgciji.

Niniejsza instrukcja obstugi zawiera wazne informacje dotyczgce bezpiecznej eksploataciji
pojazdu. Z tego powodu nalezy upewni¢ sie, ze instrukcja obstugi jest zawsze przechowy-
wana w pojezdzie.

Zalecamy doktadne przeczytanie niniejszej instrukcji obstugi, aby w petni wykorzysta¢ mozli-
wosci pojazdu i zachowac jego zywotnosé.

* Ze wzgledu na rozwdj badan nad produktem, producent zastrzega sobie prawo do wpro-
wadzania zmian w kazdym produkcie bez powiadomienia. Prawa wydawnicze tej publikacji
nalezg do producenta.
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1. INFORMACJE OG()LNE!
INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

1.1. O tym podreczniku uzytkownika

Informacje dotyczace obstugi i eksploa-
tacji zawarte w niniejszej instrukcji zosta-
ty przygotowane, aby pomoc Panstwu w
zapoznaniu sie z pojazdem i utatwi¢ ko-
rzystanie z niego zgodnie z przeznacze-
niem i potrzebami.

Zawarte tu zalecenia dotyczgce bez-
piecznej, petnej i ekonomicznej eksploa-
tacji pojazdu. Przestrzeganie tych
instrukcji, ostrzezen i zalecen nie tylko
zapobiegnie wypadkom, zmniejszy kosz-
ty i czas naprawy, ale takze umozliwi
Panstwu niezawodne i bezproblemowe
uzytkowanie pojazdu przez dtugi czas.

Przeczytaj uwaznie wskazowki dotycza-
ce obstugi zawarte w instrukcji. Produ-
cent nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkody lub braki, ktére mogg powsta¢ w
wyniku ich zlekcewazenia. Instrukcje za-
warte w niniejszym dokumencie muszg
by¢ uzupetnione o lokalne zasady, prawa
i przepisy. Postepuj zgodnie z tymi in-
strukcjami, aby zapobiec wypadkom i
chroni¢ srodowisko.

Kazde uzycie transportowe odbiegajace
od prawidtowego uzycia bedzie trakto-
wane jako uzycie nieprawidtowe. Niedo-
zwolone s3a:

* Transport 0séb lub zwierzat

* Transporty podlegajgce specjalnym
przepisom, np. transport towarow
niebezpiecznych

* Przewdz niezabezpieczonych
tadunkéw

*  Transport materiatow, ktore sg nie-
bezpieczne ze wzgledu na swoje
wiasciwosci lub ktére mogg by¢
przenoszone i transportowane bez
niebezpieczenstwa tylko przy pomo-
cy dodatkowych urzgdzeh

* Przekroczenie technicznie i prawnie
dopuszczalnych ciezaréw, obcigzen
osi i podpér
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*  Przekroczenie maksymalnej pred-
kosci pojazdu

*  Przekroczenie dopuszczalnych wy-
miaréw dtugosci, szerokosci i
wysokosci

¢ Stosowanie elementéw niezatwier-
dzonych przez producenta, takich
jak opony, akcesoria, czesci za-
mienne itp.

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci
za nieprawidtowe dziatanie i szkody, kto-
re moga wynikac z uzytkowania niezgod-
nego z przeznaczeniem. Ryzyko w tym
zakresie spoczywa wytgcznie na
uzytkowniku.

Zawsze upewnij sie, ze ta ins-
trukcja obstugi jest dostepna
w Twoim pojezdzie.

Nasze pojazdy wyposazone sg
w wiele opcjonalnych czesci.
Czesci te, zarowno standardo-
we jak i opcjonalne, beda
wymieniane w niniejszej ins-
trukcji w miare potrzeby. Niek-
tére opcje moga nie byé

dostepne w Twoim pojezdzie.

Eksploatuj swoj pojazd scisle wedtug in-
strukcji obstugi. W przypadku wystgpie-
nia probleméw, ktéore mogg mieé
niebezpieczne konsekwencje, nalezy
niezwtocznie skontaktowaé sie z autory-
zowanym serwisem.

1.2. Znaczenie Symboli w Instrukcji
Obstugi

W celu zapewnienia maksymalnego bez-
pieczenstwa podczas prowadzenia po-
jazdu, w niniejszej instrukcji znajdujg sie
rozne ostrzezenia. Kazde ostrzezenie
jest oznaczone specjalnym symbolem.
Oto symbole i ich znaczenia:



Informacje wskazane przez
ten symbol ostrzegawczy sa
bardzo wazne dla zdrowia i
bezpieczenstwa ludzi. Zigno-
rowanie tych informacji moze
doprowadzi¢ do powaznych
uszkodzen, obrazen lub nawet
sSmierci.

Ten symbol wskazuje, ze w
przypadku nieprzestrzegania
instrukcji zawartych w tym
podreczniku i braku srodkow
ostroznosci moze dojsé do
krytycznych wypadkow.

= | P

Ten symbol bedzie uzywany,
gdy wymagane sa dodatkowe
informacje.

Ten symbol wskazuje, ze
substancje chemiczne i inne
muszg by¢ usuwane w sposob

@

(A

bezpieczny dla sSrodowiska.

1.3. Srodki Ochrony Indywidualnej i
Wyposazenie

Srodki ochrony osobistej stuzg zapobie-
ganiu urazom i sg okreslone przez prze-
pisy regionalne w zaleznosci od
przewozonego tadunku.

Podczas operacji zatadunku i roztadunku
nalezy nosi¢ odpowiednie $rodki ochro-
ny osobistej.

* W zaleznosci od przenoszonego ta-
dunku nalezy chroni¢ oczy, uszy,
ciato i drogi oddechowe za pomoca
odpowiedniego sprzetu
ochronnego.

* Rekawice i buty robocze sg zawsze
noszone obowigzkowo.
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Podczas pracy nalezy obo-
wigzkowo zatozy¢ i stosowac
odpowiednie srodki ochrony
indywidualnej.

Diugie wiosy, zaréwno roz-
puszczone, jak i zwigzane z
tylu, sa niebezpieczne podc-

zas pracy przy pojezdzie i
muszg by¢é odpowiednio za-
bezpieczone, aby nie zaplataly
sie w ruchome czesci.

Podczas pracy przy pojezdzie
kategorycznie zabrania sie
noszenia krawatéw, naszyjni-
kéw i/llub zwisajacej bizuterii.
Moga one zaplata¢ sie w ruc-
home czesci lub mechanizmy,

powodujac powazne obraze-
nia ciata lub zagrozenie zycia

Rekawice Ochronne

Podczas pracy nalezy nosi¢
rekawice robocze. Nalezy sto-
sowac¢ rekawice odpowiednie
@ do wykonywanej operacji, kto-
re beda mialy kontakt z go-
racymi czesciami lub
materiatami chemicznymi.

Rekawice musza scisle przyle-

ga¢ do dioni. W przeciwnym

razie istnieje ryzyko zaczepie-
nia sie o ruchome czesci lub
mechanizmy.

Odziez Ochronna

Podczas pracy przy pojezdzie
ﬁ nalezy nosi¢ kombinezony w
odpowiednim rozmiarze i

specyfikaciji.

Kombinezony nie mogg mie¢ plis,
zewnetrznych guzikéw ani kieszeni,
a system zamykania musi umozli-
wiac jak najszybsze otwarcie w sy-
tuacji awaryjne;j.

*  Wewnetrzne kieszenie muszg mie¢
mozliwos¢ zamkniecia. Mankiety




muszg by¢ regulowane, aby dopa-
sowac sie do nadgarstkow.

Kaski Ochronne

Podczas pracy w poblizu po-

jazdéw, gtowa musi by¢ chro-
@ niona przez lekki kask twardy
zatwierdzony przez akredyto-

wang organizacje.

Ochronny Zestaw Stuchawkowy

Srodki  ochrony  stuchu
(nauszniki lub zatyczki do us-

zu) powinny by¢é noszone
podczas pracy w hatasliwym
srodowisku.

Okulary Ochronne

Podczas wszystkich czynnos-
ci konserwacyjnych nalezy
nosi¢ okulary ochronne.

Maska Ochronna

Podczas pracy z substancjami
AN niebezpiecznymi dla drég od-
Y, dcchowych lub w srodowisku
\Ej zapylonym nalezy stosowaé
odpowiednie maski ochronne.

1.4. Warunki uzytkowania i informacje
dotyczace bezpieczenstwa

Instrukcje obstugi zawierajgcg niniejsze
zalecenia oraz dokumenty zawierajgce
dodatkowe informacje dotyczace

naczepy nalezy przechowywaé w tatwo
dostepnym miejscu.

Aby zapobiec ewentualnym wypadkom i
zanieczyszczeniu Srodowiska, nalezy
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi
i obowigzujgcymi przepisami.

*  Zwrdc¢ uwage na znaki bezpieczen-
stwa i znaki ostrzegawcze umie-
szczone ha pojezdzie.

* Te znaki ostrzegawcze i ostrzega-
wcze powinny by¢ kompletne i za-
wsze widoczne.

*  Upewnij sig, ze przewozony tadunek
jest odpowiednio umocowany/
zabezpieczony.

* W przypadku zauwazenia zagroze-
nia bezpieczehstwa podczas eks-
ploatacji lub uzytkowania pojazdu
nalezy natychmiast zatrzymac po-
jazd i zgtosi¢ sytuacje do uprawnio-
nej osoby lub instytucji.

¢ Nie dokonuj zadnych zmian w swo-
im pojezdzie bez pisemnej zgody
producenta. W przeciwnym razie
Twoj pojazd przestanie by¢ objety
gwarancja.

*  Czesci zamienne muszg spetiac
wymagania techniczne okreslone
przez producenta. Tylko oryginalne
czesci zamienne spetniajg te
wymagania.



2. PODSTAWOWE INFORMACJE

Na pojezdzie znajdujg sie naklejki iden-
tyfikacyjne pojazdu.

Identyfikatory pojazdow

2.1. Tabliczka identyfikacyjna pojazdu
Tabliczka identyfikacyjna pojazdu (1)
znajduje sie po prawej stronie pojazdu.

Tabliczka identyfikacyjna pojazdu zawie-
ra nastepujgce informacije.
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Tabliczka Identyfikacyjna Pojazdu
1- Numer homologaciji
2- Numer podwozia
3- Techniczna masa catkowita
4- Techniczna no$nos¢ czopow
5- Techniczna nosnos¢ osi
6- Catkowita techniczna pojemnosc osi
7- Dopuszczalna masa catkowita

8- Dopuszczalna nos$no$¢é sworznia
krolewskiego

9- Dopuszczalna no$nos¢ osi
10- Catkowita dopuszczalna nosnosc osi

11- Typ pojazdu
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2.2. Naklejka do hamulcow

Pojazdy z systemem EBS posiadajg na-
klejke hamulcows.

Na naklejce hamulcowej podane sg na-
stepujace informacje.

YARI ROMORK EBS.E| o= :I\
;:EE_E— E:rnuu'uoénrzll I:__f.“_g ™ :
e
| L — 1
= |
| r )
Ty T = = h AT L. -
FieSoienl B =] | = |..:..IT
— e o ©6o0lo
Naklejka do hamulcow
1 Pojazd bez tadunku
2 Pojazd obcigzony
3 1. Podnoszona o$
dodatkowa
4 Dane cylindra
hamulcowego
5 Wartosci referencyjne
6 Umieszczenie czujnikow
ABS
7 Funkcje dodatkowe, matry-
ca Pin/GIO
8 Potaczenia INJOUT

2.3. Numer podwozia

Numer podwozia pojazdu (3) znajduje
sie po prawej stronie pojazdu i jest ozna-
czony kolorem innym niz  Kkolor
podwozia.



2.4. Gwarancja i zobowigzania

Wszystkie zakupione przez Panstwa na-
czepy, naczepy i aplikacje montowane
na ciezaréwkach sg produkowane zgod-
nie z naszymi standardami jakosci i od-
powiednimi przepisami. Aby zakupione
przez Panstwa produkty zawsze dziataty
w najbardziej wydajny sposéb, nalezy je
konserwowac¢ zgodnie z instrukcjami i
programami konserwacji. Datg rozpo-
czecia gwarancji jest data dostarczenia
pojazdu do klienta. Konserwacja i napra-
wa pojazdu przez autoryzowany warsz-
tat przy uzyciu oryginalnych czesci
zamiennych zabezpieczy prawa gwaran-
cyjne klienta. Niniejsza gwarancja opiera
sie na warunkach uzytkowania i konser-
wagcji opisanych w niniejszym dokumen-
cie oraz w Kksigzce gwarancyjne;j.
Dlatego wazne jest, aby doktadnie prze-
czytaC i zrozumie€ niniejszg instrukcje
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obstugi oraz ksigzeczke gwarancyjng.
Instrukcja gwarancyjna i przeglgdowa
musi by¢ stale przechowywana w pojez-
dzie, aby autoryzowany serwis napra-
wczy mogt zapoznac¢ sie z warunkami
gwarancji i zapisem przegladéw. Bedzie
to wymagane przez autoryzowany ser-
wis naprawczy w przypadku napraw wy-
konywanych w okresie gwarancyjnym.
Zakup naczepy to wazna inwestycja.
Aby zmaksymalizowaé zwrot z inwesty-
cji, nalezy przestrzega¢ procedur i zale-
cen producenta przez caly okres
eksploatacji pojazdu. Informacje przeka-
zane przez klienta’kierowce dotyczgce
gwarancji zapisanej w tej ksigzce bedg
przechowywane przez producenta w ba-
zie danych.



3. SKLADNIKI INFRASTRUKTURY PRZYCZEPY | ICH WYKORZYSTANIE

Bagaznik na koto zapasowe

Szafka przeciwpozarowa
Panele na gesiej szyi
Sworzen krolewski

Noga mechaniczna

Panel sterowania hamulcem

Platforma przesuwna

S o S

Zabezpieczenie przed wjechaniem
pod tyt pojazdu

9. Wspornik rozszerzajacy
10. Szafa sterownicza

11. Opona

12. O$ skretna

13. Rampa

14. Tylna noga podpierajaca
3.1. Uklad hamulcowy

3.1.1. Sprzegta Pneumatyczne
Sprzegta pneumatyczne stanowig pod-
stawe pofgczen miedzy ciggnikiem a
naczepa.

Zasadniczo wyr6znia sie 3 rodzaje
sprzegiet pneumatycznych. Ich funkcje
sg funkcjonalnie takie same, réznig sie
jedynie rodzajami potgczen i konstruk-
cjami. Cekici — treyler arasindaki hava
baglanti ekipmanlari fonksiyonel Funk-
cjonalnie wyposazenie sprzegu pneuma-
tycznego miedzy ciggnikiem a naczepg
sktada sie z dwdch linii/przytaczy, a mia-
nowicie linii serwisowej i linii zasilajgcej.
Ten przewdd/potgczenie wystepuje we
wszystkich typach sprzegow.

Przewdd serwisowy: Jest to przewod
pneumatyczny, ktorym przekazywany
jest sygnat hamulca pneumatycznego z
ciggnika.

Przewod zasilajagcy: Jest to przewdd
pneumatyczny, ktérym z ciggnika prze-
kazywane jest sprezone powietrze wy-
magane przez naczepe.

W zaleznosci od typu pojazdu, Twdj po-
jazd moze posiadac¢ jeden lub wiecej z 3
ponizszych typéw sprzegow.

*  Sprzeglto standardowe (Palm
Coupling)

*  Sprzegto duomatyczne

*  Sprzegto C (UK)



Jesli pojazd posiada wiecej
niz jeden typ sprzegu, nie wol-
no faczy¢ dwoch typow sprze-
gow jednoczesnie.

>

Podczas montazu/demontazu
sprzegiel pneumatycznych na-
lezy zaciagna¢ i zabezpieczy¢
hamulec postojowy ciggnika i
naczepy.

>

W wyniku ingerencji w para-
metry uktadu hamulcowego
moze dojs¢ do rozregulowa-
nia pojazdu. Z tego powodu
nie nalezy ingerowaé¢ w modu-
lator EBS, chyba ze przez au-
toryzowane serwisy.

race przy ukladzie hamul-
cowym powinny by¢ wykony-
wane wylacznie przez
specjalnie przeszkolony per-
sonel pracujagcy w autoryzo-

=

wanych serwisach.

W pojezdzie mogg znajdowac sie punkty
kontroli powietrza na sprzegu pneuma-
tycznym lub w obszarze podwozia pojaz-
du. Zdejmujgc pokrywe tych punktéw
kontrolnych i naciskajgc na nie, mozna
sprawdzié¢, czy w przewodzie hamulco-
wym pojazdu znajduje sie powietrze.
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Jednym z punktow testowych
jest przewéd giowny. Ten
przewod bedzie pusty, chyba
ze bedzie sygnal hamowania z
holownika, to w punkcie tes-

o towym nie bedzie powietrza.

Drugim punktem testowym
jest przewod sitownika pneu-
matycznego hamulca. Ten
punkt testowy mozna
wykorzysta¢ do sprawdzenia,
czy w pojezdzie nie ma
powietrza.

Umiejscowienie szafy sterowniczej w pojezdzie

niskopodwoziowym

Sprzegto Palm z punktem pomiarowym




3.1.1.1. Podtaczenie standardowego
sprzegta (Palm)

Sprzegta

*  Otworzy¢ z6ite i czerwone ostony
ochronne na sprzegle, przesuwajgc
je do gory.

*  Sprawdzi¢, czy powierzchnie
uszczelniajgce na gtowicach
sprzegta sg czyste i nieuszkodzone.
W razie potrzeby oczys$ci¢/wymienic
uszkodzong czes¢.

*  Wecisna¢ sprzegto od ciggnika na
miejsce z goéry na dot. Upewnic sie,
ze jest on prawidtowo dopasowany.

*  Zawsze najpierw podtgczac zotte
sprzegto (1).

* Nastepnie dotgczy¢ czerwone
sprzegto (2).

3.1.1.2. Demontaz sprzegu
standardowego (Palm)

*  QOdtgczy¢ sprzeg pochodzgce od
ciggnika od ztgcza, podnoszac je do

gory.

* Najpierw nalezy odtgczy¢ czerwony
sprzeg (2).

* Nastepnie odigczy¢ zotty sprzeg (1).

* Odftaczone gtowice sprzegu i wtycz-
ki przykry¢ kotpakami ochronnymi.
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Uszczelnianie kré¢cow przytaczeniowych

Jazda z niewlasciwie podiac-
zong armaturg sprezonego
powietrza jest niebezpieczna i
zabroniona.

Uzywanie uszkodzonych zigc-
zek sprezonego powietrza mo-
ze spowodowaé powazne
A zagrozenia. Rozerwane lub
uszkodzone zlaczki sprezone-
go powietrza zmniejszajg sku-

tecznos¢ hamowania pojazdu.

3.1.1.3. Sprzeg typu C (UK)

Przytgcze C (UK) Sprzegfo

*  Sprawdzi¢, czy powierzchnie
uszczelniajgce na gtowicach sprze-
gu sg czyste i nieuszkodzone. W ra-
zie potrzeby wyczysci¢/wymienié
uszkodzong czesc.

* Zawsze najpierw podigczaj zétty
sprzeg (1).

* Nastepnie podigczy¢ czerwony
sprzeg (2).




* Upewnic sig, ze glowice sprzegta sg
prawidtowo zamontowane.

3.1.1.4. Demontaz przytacza sprzegu

C (UK)

* Mozna roztgczy¢ sprzeg, popycha-
jac zatrzask na sprzegu C w kierun-
ku tytu pojazdu.

* Zawsze najpierw roztgczaj czerwo-
ny sprzeg.

* Nastepnie roztgcz sprzeg zotty.

Filtry sprzegu musza by¢
czyszczone w regularnych
odstepach czasu.

3.1.2. Zbiorniki powietrza

Zbiorniki powietrza to zbiorniki, ktére za-
pewniajg magazynowanie powietrza w
uktadzie.

Liczba i pojemnosc¢ zbiornikow powietrza
moze sie rozni¢ w zaleznosci od specyfi-
kacji technicznej Panstwa pojazdu.

W zimnych okresach roku lub gdy wilgot-
nos¢ powietrza jest wysoka, woda kon-
densacyjpa moze tworzy¢é sie w
przewodzie powietrza i gromadzi¢ w
zbiorniku sprezonego powietrza.

Ciagniki siodtowe sg zazwyczaj wyposa-
zone w osuszacze powietrza, ktore usu-
wajg wilgo¢ z powietrza. W przewodzie
powietrza moze jednak nadal tworzyé
sie kondensacja i gromadzi¢ sie w zbior-
niku powietrza. Ta zebrana woda musi
by¢ odprowadzona za pomoca zaworu
spustowego znajdujgcego sie pod zbior-
nikami powietrza.

W tym celu trzpienie zaworu sg przesu-
wane do gory, az do catkowitego spusz-
czenia kondensatu.

Zbiorniki powietrza

1. Zbiornik sprezonego powietrza

2. Zawér spustowy wody
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Kondensat w zbiorniku spre-
Zonego powietrza moze powo-
dowac¢ korozje i wplywa¢ na
funkcjonalnos¢ uktadu hamul-
cowego i zawieszenia pneu-
matycznego. Zamarzniety
kondensat moze doprowadzi¢
do catkowitej awarii ukiadu
hamulcowego i spowodowaé
powazne wypadki.

Kondensat nalezy sprawdzaé
czesciej przy niskich lub bard-
zo zmiennych temperaturach
zewnetrznych.

Gdy cisnienie w sitowniku
pneumatycznym hamulca
spadnie ponizej 4,5 bara, w
ciggniku zapali sie lampka
ostrzegawcza EBS. Kierowca
jest ostrzezony.

Gdy cisnienie w przewodzie
gléwnym (zéite zlacze) spad-
nie ponizej 2,5 bara, hamulce
zostanag automatycznie
zaryglowane.

A

3.1.3. Gniazdo EBS

Gniazdo EBS

Elektroniczny system hamulcowy (EBS)
jest dostepny dla pojazdéw z naczepa.

EBS to elektronicznie sterowany uktad
hamulcowy wyposazony w automatycz-
ne systemy antyposlizgowe (ABV/ABS) i
automatyczng regulacje cisnienia hamo-
wania w zaleznosci od obcigzenia (ALB).

Aby korzysta¢ z EBS, zaréwno ciggnik
jak i naczepa muszg by¢ wyposazone w
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EBS. Aby aktywowaé system EBS, nale-
zy podtaczy¢ gniazdo EBS z ciggnika do
gniazda EBS na desce rozdzielczej.

* Jazda bez potgczenia wtykowego
EBS jest prawnie zabroniona.

* Jezdzi¢ tylko z dopuszczonym i
sprawnym ztgczem wtykowym EBS.

*  Przytagcza wtykowe EBS nalezy za-
wsze fgczy¢ miedzy ciggnikiem a
naczepa.

*  Sprawdzi¢ potgczenie wtykowe EBS
za pomocg kontroli systemu (zawo-
ry elektromagnetyczne w modulato-
rze EBS sa aktywowane dzwigkowo
i na krotko oraz dezaktywowane na
2 sekundy po "wtgczeniu zaptonu").

Systematyczna kontrola elektronicznego
uktadu hamulcowego (EBS) przeprowa-
dzana jest w ciggniku przy wigczonym
zaptonie i podczas jazdy. Usterki uktadu
hamulcowego EBS moga by¢ sygnalizo-
wane przez lampke ostrzegawczg /
wskaznik ostrzegawczy na ptycie czoto-
wej ciggnika, jesli zespdt ciggnika jest
odpowiedni / wyregulowany.

Lampka ostrzegawcza [/ wskaznik
ostrzegawczy zapala sie po wigczeniu
zaptonu. Jesli nie zostanie wykryta zad-
na usterka, to pét lampki ostrzegawczej/
wskaznik gasnie po okolo dwdch
sekundach.

Jesli podczas ostatniej jazdy wykryto
btad (np. btad czujnika), lampka ostrze-
gawcza/wskaznik ostrzegawczy zapala
sie i gasnie, jesli predkos¢ wynosi > 7
km/h.

Jesli lampka ostrzegawcza/wskaznik
ostrzegawczy réwniez nie zgasnie na
poczatku podrézy, nalezy zleci¢ naprawe
usterki w autoryzowanym warsztacie.



Aby zapewni¢ dziatanie EBS,
naczepy z EBS moga by¢ ciag-
niete wytacznie przez ciagniki
wyposazone Ww nhastepujace
zlacze:

* ISO 7638-1996 ztgcze (ABS +
CAN), 7-stykowe, 24 V, ciagniki z
przewodem danych CAN (ciggniki z
EBS)

Nawet jesli ciagnik posiada 7-
pinowe gniazdo (ISO 7638) dla
linii danych CAN, to jesli spi-
ralny przewdéd posredni zasto-
sowany miedzy ciagnikiem a
naczepg jest 5-przewodowy,
naczepa spowoduje, ze modu-
lator EBS nie bedzie dziatat
prawidiowo. Z tego powodu
nalezy zawsze stosowac¢ 7-
zylowy spiralny kabel posred-
ni EBS.

Jazda bez ztagcza EBS lub z us-
terka EBS moze spowodowac
nadmierne lub nieréwnomier-
ne hamowanie naczepy, co
moze doprowadzié do
wypadku.

System EBS w naczepie po-
siada dodatkowe zasilanie na-
pieciowe. Dzigki zasilaniu ze
sSwiatta hamowania, w
przypadku uszkodzenia ztacza
lub przewodu EBS, wiacza sie
funkcja bezpieczenstwa
awaryjnego. W tym przypadku
system EBS jest zasilany na-
pieciem ze swiatta hamulco-
wego, aby zapewni¢ funkcje
funkcje ALB (automatyczna
regulacja cisnienia hamowa-
nia z wyczuciem obcigzenia)
oraz funkcje ABS (system za-
pobiegajacy blokowaniu koét).

3.1.4. Regulacja stabilnosci jazdy /
Roll Stability Support (RSS)

Jest to funkcja zintegrowana z modulato-
rem naczepy / EBS, ktéra automatycznie
hamuje zapobiegawczo, aby przywrécié
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stabilnos¢ pojazdu w przypadku prze-
wrécenia sie. Nalezy jednak zauwazyc,
ze funkcja ta nie uniewaznia praw fizyki.

Funkcja RSS wykorzystuje wartosci
wejsciowe Trailer EBS E, takie jak pred-
kosci kot, informacje o obcigzeniu, doce-
lowe opodznienie, a takze czujnik
przyspieszenia poprzecznego zintegro-
wany z modulatorem naczepy.

W przypadku wykrycia zagrozenia wy-
wréceniem, wewnatrz pojazdu naczepy,
przynajmniej na niezaleznie sterowa-
nych kotach (IR) po zewnetrznej stronie
tuku, uruchamiane jest hamowanie wy-
sokocisnieniowe, aby zmniejszy¢ pred-
kosé pojazdu i przyspieszenie
poprzeczne, a tym samym zmniejszy¢
zagrozenie wywroceniem, tzn. zapobiec
wywrdceniu sie pojazdu. Cisnienie ha-
mowania két po wewnetrznej stronie tuku
pozostaje w zasadzie niezmienione. Ha-
mowanie RSS konczy si¢ w momencie
wyeliminowania zagrozenia
wywrdceniem.

A
®

3.1.5. PREV
zwalniania parku)

Funkcja ta zmniejsza ryzyko
przewrocenia sie, ale nie eli-
minuje go catkowicie.

Funkcja ta jest dostepna tylko
dla 3-osiowych pojazdéw bez
mozliwosci wysuwania!

(zawér  awaryjny

Elementy sterujgce hamulcem sg zwykle
umieszczone po stronie kierowcy pojaz-
du. Umiejscowienie to moze sie rozni¢ w
zaleznosci od réznic konstrukcyjnych.

Elementy sterowania hamulcem



Czarny przycisk (1): Przycisk hamulca
roboczego.

Czerwony przycisk Hamulec

postojowy

(2):

Podczas ruchu nalezy wcis-
na¢ czerwony przycisk i zwol-
ni¢ czarny.

3.1.5.1. Hamulec roboczy

Ten przycisk stuzy do manewrowania za-
parkowanymi pojazdami bez podigczo-
nego przewodu powietrza. Czarny
przycisk mozna nacisng¢ tylko wtedy,
gdy przewdd powietrza zasilajgcy nacze-
pe (czerwony) jest odtgczony.

Po nacisnieciu czarnego przycisku steru-
jacego nastepuje dezaktywacja hamulca
roboczego i manewrowanie. Aby go po-
nownie aktywowac¢, przycisk ten jest

wyciggany.

Wielokrotne uzycie hamulca
roboczego bez podiaczenia
powietrza spowoduje obnize-
nie cisnienia w uktadzie i

A

zmniejszenie sity hamowania.

Hamulec roboczy naczepy jest automa-
tycznie wigczany, gdy odtgczymy od
ciagnika przylagcze wsparcia pneuma-
tycznego. Po wykonaniu przytgcza po-
wietrza przycisk ten automatycznie
powraca do pozycji jazdy.
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Ten przycisk serwisowy stuzy
wytacznie do manewrowania
podczas tymczasowego par-
kowania. Po wykonaniu ma-
newru nalezy wtaczy¢ opisany
ponizej sprezynowy hamulec
postojowy i zabezpieczy¢ po-

jazd klinami.

3.1.5.2. Hamulec postojowy

Sprezynowy hamulec postojowy

Ten przycisk sterujgcy jest stosowany w
pojazdach z naczepa, z ciggnikiem lub
bez, w celu stabilizacji pojazdu podczas
diuzszego zatrzymania na ptaskim lub
pochytym terenie.

Jest to hamulec oparty na sile sprezyny.
Do hamowania nie potrzebuje powietrza.
Gdy cisnienie w sitowniku pneumatycz-
nym naczepy spadnie ponizej 2,5 bara,
nastepuje automatyczne wigczenie i uru-
chomienie hamulca sitg sprezyny.

Hamulec ten uruchamia sie poprzez wy-
ciggniecie na zewnatrz czerwonego
przycisku sterujgcego. Wylgczenie ha-
mulca nastepuje poprzez ponowne na-
cisniecie przycisku.

Jesli sitowniki pneumatyczne naczepy
sg puste, to nawet po nacisnieciu przyci-
sku nie mozna dezaktywowa¢ hamulca.

Hamulec ten nie jest zwal-
niany automatycznie. Przed
rozpoczeciem jazdy nalezy go
zwolni¢ recznie.

3.1.6. Mieszki Hamulcowe

Opcjonalnie w Panstwa pojezdzie stoso-
wane sg osie przystosowane do



miechéw hamulcowych. Te mieszki ha-
mulcowe dobiera sie w zalezno$ci od ro-
dzaju pojazdu i jego nosnosci. Z tego
powodu powinny by¢é one serwisowane
wylgcznie przez autoryzowane punkty
serwisowe.

3.1.6.1. Reczne Odtaczanie Mieszkow
Hamulcowych Sprezyna Pomocnicza

W przypadku ewentualnych awarii ha-
mulcow mozliwe jest reczne zwolnienie
miecha hamulcowego.

Wytaczanie hamulca postojowego

* 1. Otwdr na oktadzine hamulca
* 2. Sruba zwalniania awaryjnego
* 3. Nakretka

*  Wykrec¢ $rube zwalniania awaryjne-
go (2) ze swojego miejsca (4),

*  Srube zwalniania awaryjnego (2)
obré¢ w prawo o (90°), az zatrzas-
nie sie na stopce hamulca (1).

* Nakreé nakretke zabezpieczajgcyg
(3) na $rube zwalniania awaryjnego

).

*  Dokre¢ nakretke (3) do konca za po-
mocg odpowiedniego klucza.

Sruba zwalniania awaryjnego jest zaan-
gazowana, mieszek hamulcowy nie jest
sprawny. W tym przypadku mieszek ha-
mulcowy dziata tylko na hamulce robo-
cze. Nawet jesli cisnienie w sitowniku
pneumatycznym naczepy spadnie poni-
zej 2,5 bara, hamulec sprezynowy nie
zostanie dzigki temu uruchomiony.
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W niektérych sprezynach ha-
mulcowych stosowanych w
pojazdach sruba zwalniania
awaryjnego nie znajduje sie w
szczelinie (4) z boku sprezyny
hamulcowej, lecz w szczelinie
(1) z tylu sprezyny hamulco-
wej. W celu dezaktywaciji
sprezyn mozna ja wyjac tylko
poprzez przekrecenie odpo-
wiednim kluczem.

Przed ta operacjg nalezy za-
bezpieczy¢ pojazd klinami. W
przeciwnym razie moze dojs¢
do powaznych obrazen i

A

wypadkow.

3.1.6.2. Reczne uruchamianie
miechéw hamulcowych Sprezyna
pomocnicza

Wytgczanie hamulca postojowego

*  Odkrec¢ nakretke (2) ze Sruby zwal-
niania awaryjnego (1) za pomocag
odpowiedniego klucza.




*  Przekre¢ $rube zwalniania awaryj-
nego (2) w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara (90°) i
zwolnij.

*  Wykrec $rube zwalniania awaryjne-
go (2).

* W6z srube zwalniania awaryjnego
(3) w jej uchwyt.

* Nakretke i podktadke ptaskg nakrec
na srube zwalniania awaryjnego i
dokre¢ odpowiednim kluczem.

*  Zamknij pokrywe ochronng

Sprezynowa komora hamulcowa zostaje
mechanicznie zwolniona, a cylinderek
hamulcowy pracuje.

Sruba zwalniajgca awaryjnie jest dezak-
tywowana, miech hamulcowy jest
aktywowany.

Przed t3 operacja nalezy usta-
bilizowaé¢ pojazd za pomoca
klinow. W przeciwnym razie
moze dojs¢ do powaznych ob-
razen i wypadkow.

A

Po tej operacji nie nalezy rus-
za¢ pojazdem, dopdki nie
upewnimy sie, ze wszystkie
mieszki hamulcowe dziataja

prawidiowo.

3.2. Uktad zawieszenia

Twoj pojazd zawieszenie

pneumatyczne.

ma
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Podczas wjazdu na pochyte i
nierdwne drogi nalezy pod-
nies¢ wysokos¢ ptyty ciggnika
oraz naczepy. W przeciwnym
razie przednia czes¢ naczepy
moze zetkna¢ sie z ciggnikiem
lub podzespoty naczepy moga
ulec uszkodzeniu. Podczas
podnoszenia pojazdu nalezy
kontrolowaé jego zewnetrzng
wysokos¢é i upewni¢ sie, ze
nie uderza o zadne przesz-
kody. Nalezy przestrzega¢ do-

puszczalnych limitow
wysokosci. Po opuszczeniu
problematycznego  obszaru

pojazd powinien zosta¢ po-
nownie ustawiony na wyso-
kos¢ jazdy.

3.2.1. Zawieszenie pneumatyczne z
regcznym sterowaniem

Operacja;

Zawér opuszczania/podnoszenia (1) na
panelu sterowania moze opuszczac lub
podnosié¢ tylng czes¢ naczepy z pozycji
stacjonarnej w roznych celach, takich jak
wykonywanie operacji zatadunku.

Umiejscowienie szafy sterowniczej w pojezdzie
gondola

Srodkowe potozenie ramienia (1) umozli-
wia wypoziomowanie naczepy do pozio-
mu jazdy niezaleznie od obcigzenia.



Pozycja jazdy z zawieszeniem pneumatycznym
sterowanym recznie

Mozna podnie$¢ naczepe do gory, obra-
cajac joystick w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazoéwek zegara.

Podniesienie zawieszenia

Obracajac zgodnie z ruchem wskazéwek
zegara, mozna opusci¢ naczepe w dot.

Obnizenie zawieszenia

Aby ustabilizowa¢ poziom pojazdu po-
przez zatrzymanie opuszczania, mozna
przesung¢ sterowanie do kata 45° lub
135° pokazanego na ponizszej ilustracji.
Przed ponownym rozpoczeciem jazdy
joystick musi wrocic¢ do pozycji pionowe;.
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Jesli przed jazdg pojazd nie
zostanie ustawiony w pozycji
do jazdy, moze dojs¢ do usz-
kodzenia pojazdu. Mogg row-
niez wystgpi¢ problemy z
wysokoscia.

3.2.2. Elektronicznie sterowane
zawieszenie pneumatyczne (ECAS)

Elektronicznie sterowane zawieszenie
pneumatyczne (ECAS) jest dostepne ja-
ko opcja. Uktad ten elektronicznie steruje
poziomem jazdy lub dowolnym wybra-
nym poziomem. Gdy pojazd wyposazo-
ny jest w gniazdo EBS, po osiggnieciu
predkosci okreslonej przez producenta
pojazd automatycznie powraca do wyso-
kosci jazdy.

Panel sterowania elektronicznie sterowanego
zawieszenia pneumatycznego

3.2.3. Manometr (wskaznik obcigzenia
osi)

Pokazuje on obcigzenie spadajagce na 0$
w tonach w zaleznosci od cisnienia w
poduszkach powietrznych.

Im wyzsze cisnienie w poduszce po-
wietrznej, tym wyzszg wartos¢ odczytasz
na manometrze.



Wartos¢, ktoéra odczytasz na
manometrze jest wartoscia
przyblizong. Nie mozna jej

uzywac do pomiarow
prawnych.
3.24. Smartboard (Centrum
Informaciji)

Smartboard, na ktérym mozna przegla-
dac¢ informacje takie jak kody btedéw po-
jazdu, obcigzenie osi i sterowaé
niektérymi funkcjami, np. podnoszeniem
osi, jest dostepny jako opcja.

Smartboard

Funkcje udostepniane przez Smartboard
sg nastepujgce:

1. Moze byé¢ stosowany jako centrala
alarmowa w pojazdach z systemem
ECAS (w tym dwupoziomowym)

2. Wskaznik obcigzenia ACS
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Pamig¢ diagnozy

4. Sterowanie podnoszong osig dla
pojazdéw z automatycznym podno-
szeniem osi

Niektore funkcje tablicy Smartboard sg
dostepne réwniez w wersji zasilanej ba-
teryjnie, z ktérej mozna korzysta¢ nawet
po wyfgczeniu ciggnika holowniczego.

Wiecej szczegotowych infor-
macji o Smartboard mozna
znalez¢é w instrukcji obstugi

producenta.

3.3. System elektroenergetyczny

Nasze pojazdy sg wyposazone w gniaz-
do 15-pinowe (ISO 12098) + 2x7-pinowe
(ISO 1185 (24N) / ISO 3731 (24S)) do
zasilania instalacji oswietleniowej. Za
pomocg gniazda 15-pinowego lub 2x7-
pinowego mozna zasili¢ pojazd w ener-
gie elektryczng z ciagnika.

System elektroenergetyczny



Nie wolno jezdzi¢ naczepa
ciagnikowa bez przytacza
elektrycznego.

Przed podiagczeniem nalezy
upewnic¢ sie, ze naczepa ciag-
nika posiada przylacze
elektryczne zgodne z obowig-
zujagcymi normami. W prze-
ciwnym razie moze dojs¢ do
zakiécen w pracy ukiadu
elektrycznego lub

A

hamulcowego.

3.3.1. Gniazdo 15-pinowe

Zapewnia zasilanie uktadow elektrycz-
nych, takich jak swiatta stop i lampy syg-
nalizacyjne w naczepach. Podigczenie
Twojego 15-stykowego gniazda odbywa
sie zgodnie z norma ISO 12098.

Pokrywa gniazda musi by¢ otwarta, a
gniazdo pochodzace z ciggnika musi by¢
prawidtowo osadzone.

Informacje o funkcjach pinéw mozna
uzyskaé z ponizszych schematow.

Gniazdo ISO12098

24185

PIN OBJASNIENIE

1 KIERUNKOWSKAZ LEWY

2 KIERUNKOWSKAZ
PRAWY

3 SWIATLO
PRZECIWMGIELNE

4 UZIEMIENIE PODWOZIA

5 SWIATLO  POZYCYJNE
LEWE

6 SWIATLO  POZYCYJNE
PRAWE

7 SWIATEO HAMOWANIA

8 SWIATEO COFANIA

9 ZASILANIE CIAGLE

10 N. C.

11 WSPOMAGANIE JAZDY

12 N. C.

13 N. C.

14 N.C.

15 N.C.

3.3.2. Gniazdo 2x7 Pin

Zapewnia zasilanie uktadow elektrycz-
nych takich jak swiatta stopu i lampy syg-
nalizacyjne w naczepach. Potgczenia
gniazd 2x7 pin wykonane sg zgodnie z
normami 24S I1ISO 3731 i 24N ISO 1185.

Pokrywa gniazd powinna byc¢ otwarta, a
gniazda pochodzace z  ciggnika



holowniczego powinny byé¢ prawidtowo

osadzone.

Informacje o funkcjach pinéw mozna
uzyskaé z ponizszych schematow.

Gniazdo ISO3731

PIN OBJASNIENIE

1 ELEKTRONIKA
PODWOZIA

2 N.C.

3 SWIATLO COFANIA

4 ZASILANIE CIAGLE

5 N.C.

6 N.C.

7 SWIATLO

PRZECIWMGIELNE
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Gniazdo ISO1185

PIN OBJASNIENIE

1 UZIEMIENIE PODWOZIA

2 SWIATLO  POZYCYJNE
LEWE

3 KIERUNKOWSKAZ LEWY

4 SWIATLO HAMOWANIA

5 KIERUNKOWSKAZ
PRAWY

6 SWIATLO  POZYCYJNE
PRAWE

7 MECHANIZM PODNOSZE-

NIA OSI




Podczas podtaczania przewo-
dow ciaggnika nalezy kierowac
sie kolorami gniazd.

3.3.3. System oswietlenia

Gniazdo zgodne z normg ISO
1185 jest czarne, a gniazdo
ISO 3731 jest biate. Jesli Twoj
pojazd spetnia normy, mozesz
podlaczyé czarne gniazdo
ciggnika do czarnego gniazda
W haczepie, a biate gniazdo do
biatego gniazda.

Panstwa pojazd posiada system oswietlenia zgodny z odpowiednimi przepisami.

e e e

2]

1 | Gniazdo elektryczne

2 | Swiatto stop

3 | Swiatta obrysowe gérne

4 | Oswietlenie tablicy rejestracyjnej

5 | Boczne $wiatto pozycyjne

6 | Modulator

W razie potrzeby mozna uzys-
ka¢ schemat elektryczny po-

jazdu od producenta.

System oswietlenia powinien by¢ regu-
larnie  sprawdzany. W  przypadku

1
5
d:sd::d:s j\o
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wystgpienia usterki nalezy jg natych-
miast usungé. W podejmowanych inter-
wencjach przewody nalezy
przeprowadzi¢ przez gniazda lub puszki
faczeniowe dopuszczone przez produ-
centa oraz stosowac oryginalne czesci
zamienne.




Dodanie lub usuniecie lamp
moze spowodowac¢ ztama-nie
przepisow przez Twoj pojazd.

Pojazdy z uktadami
elektrycznymi LED zuzywaja
bardzo mato energii. Z tego
powodu, mimo ze nie ma us-
terki w uktadzie, moze ona po-

wodowac wiaczenie sie
lampki usterki w starych
ciagnikach.

Ingerencje w uktad

elektryczny inne niz autoryzo-
wane serwisy moga spowodo-
wacé uszkodzenie pojazdu, a
pojazd moze straci¢
gwarancje..

3.4. Sworzen kroélewski

Sworzen krolewski to wat tgczacy pojazd
z ciggnikiem. Jako opcja dostepny jest
sworzen krélewski o srednicy 2" lub 3,5".
Przed dotgczeniem do ciggnika nalezy
sprawdzi¢ Srednice sworznia
krélewskiego.

Przy sprzeganiu z nieodpo-
wiednig srednicg sworzni kro-
lewskich moze dojsé do

wypadkow.

Sworznie krélewskie z kotnierzem stosu-
je sie po to, aby w razie awarii lub wy-
padku mozna byto fatwo wymienic czop.

Sworzen krélewski
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Ponadto Twdj pojazd moze by¢ opcjonal-
nie dostepny z podwojnym potozeniem
sworznia krolewskiego. Woéwczas moz-
na usungc¢ sruby wokét sworznia krolew-
skiego i zamontowac drugi sworzen
krélewski w szczelinie. W takim przypad-
ku nalezy upewnic¢ sie, ze ¢ atkowita dtu-
gos¢ wozka nie przekracza przepisow
obowigzujgcych w danym kraju.

Opcja podwdjnego sworznia krolewskiego

Jesli zuzycie wynosi wiecej
niz 2 mm, nalezy wymieni¢
sworzen krolewski.

3.5. Stopy Mechaniczne

W tylnej czesci gesiej szyi znajduje sie
przednia mechaniczna noga, dzieki kt6-
rej Twoj pojazd moze zosta¢ zaparkowa-
ny bez pomocy holownika.

3.5.1. Zasada dzialania przedniej
stopy mechanicznej

Mechaniczne ramie obrotowe stopy (1)
wyjmujemy z uchwytu (2) i ustawiamy
pionowo do pojazdu.



Stopa mechaniczna

Niska predkosé¢ (A): Gdy dzwignia (1)
jest obrécona do pozycji catkowicie wcis-
nietej, wykonuje ruch podnoszenia/
opuszczania z matg predkoscig. Pozycja
ta stuzy do lekkiego podniesienia nacze-
py po dotknieciu podtoza przez (talerze)
stép w celu oddzielenia jej od halownika
lub wyeliminowania obcigzenia dla
holownika.

Duza predkos¢ (B): Wykonuje podno-
szenie/opuszczanie z duzg predkoscia,
gdy dzwignia jest obrécona do pozycji
catkowicie wysunietej. Pozycja ta stuzy
do szybkiego opuszczenia stép az do
momentu, gdy (ptyty) stép dotkng podio-
za przy odtgczaniu naczepy od holowni-
ka lub do szybkiego podniesienia stop
po dotgczeniu naczepy do holownika.
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Mechaniczna dzwignia obrotu stopa,
zwykle umieszczona po stronie pasaze-
ra pojazdu.

W kazdym przypadku nalezy
zabezpieczy¢ naczepe przed
przewroceniem sie za pomoca
prawidiowo ustawionych Kli-
noéw. Jesli pojazd nie jest od-
powiednio zabezpieczony,
moze dojs¢ do uszkodzenia

A

stojaka mechanicznego Ilub
pojazdu.
Jesli  zatadunek/roztadunek

odbywa sie, gdy pojazd nie
jest potaczony z holownikiem,
przod lub tyt pojazdu moze
zostac uniesiony w powietrze.
Moze dojs¢ do powaznych
wypadkoéw i uszkodzen. Z tego
powodu pojazd musi by¢ spa-
rowany z holownikiem podc-
zas zaladunku/roztadunku.

Jesli ciagnik holowniczy od-
jedzie, gdy pojazd jest zatado-
wany, nalezy upewnié sie, ze
tadunek jest rownomiernie
roztozony w pojezdzie. W
przeciwnym razie przednia lub
tylna czes¢ pojazdu moze sie
unies¢ ze wzgledu na srodek
ciezkosci i spowodowaé¢ po-

A

wazny wypadek.

Aby chroni¢ nogi mechaniczne, nalezy w
miare mozliwosci zapobiega¢ ruchom
bocznym pojazdu. W tym celu nalezy
przestrzegaé nastepujacych kryteriow:



* Naczepe nalezy odigczac od holow-
nika tylko z wysiegnikami w pozycji
srodkowej (neutralnej).

*  Przy dtugotrwatym parkowaniu na-
czep niepodtgczonych do holownika
nalezy upewni¢ sig, ze zawieszenie
pneumatyczne jest opuszczone, a
po jego zakonczeniu wyregulowac
wsporniki. Dzigki temu przestrzen
tadunkowa pozostaje wypoziomo-
wana. W ten sposéb przéd i tyt na-
czepy majg takg samg odlegtos¢ od
podioza.

Mechaniczna postawa stép

Przed rozpoczeciem jazdy
upewnij sie, ze stopka mecha-
niczna jest przetaczona w
pozycje zamknieta
(najwyzsza).

A

3.5.2. Zasada dzialania tylnej nogi
mechanicznej

Tylne podpory stuzg do podtrzymywania
ramp podczas zatadunku i roztadunku
naczepy.
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Przed jazda nalezy upewnié
sie, ze tylny wspornik znajduje
sie w pozycji do jazdy i jest za-
bezpieczony. Jesli tylny
wspornik nie jest ztozony i za-
bezpieczony, istnieje ryzyko
wypadku. Podpoérka tylna w
pozycji roztozonej moze dotk-
ngé podioza w pozycji do
jazdy.

A

Nie wolno roztadowywac¢ ani
opuszcza¢ tadunkéw bez
przymocowanego do podtoza
tylnego wspornika, poniewaz
moze to spowodowaé uszkod-

A

zenie pojazdu lub rampy!

3.5.2.1. Opuszczanie tylnej nogi
podporowej

* Podczas jazdy tylna podporka znaj-
duje sie w pozycji ztozonej. Otwoérz
zatrzask blokady sworznia (2), aby
usuna¢ sworzen (1), ktéry zabezpie-
cza go w tej pozycji.

*  Chwyci¢ za uchwyt na koncu tylne-
go wspornika i wyjg¢ sworzen z
otworu.

*  Zwolni¢ wspornik tylny (3), az znaj-
dzie sige w pozycji pionowe;.

*  Wiozy¢ wyjety sworzen (4) do dru-
giego otworu w tej pozycji.

*  Wiozy¢ zawleczke z tytu i zabezpie-
czy¢ jg uchwytem zawleczki.

*  Opus¢ pojazd na ziemie za pomocag
uktadu zawieszenia, aby umiesci¢
na ziemi tylng noge podporowa.
Patrz Uktad zawieszenia



Tylny wspornik i sworzen

3.5.2.2. Hydrauliczna tylna noga
podporowa

Jest ona dostepna jako opcja zgodnie z
zyczeniem klienta.

Hydrauliczny tylny wspornik (1) stuzy do
tego samego celu co tylny wspornik me-
chaniczny. Jego diugo$¢ mozna regulo-
wac¢ za pomocg hydraulicznego panelu
sterowania (2).

Uzywa sie go zgodnie z opisem na ety-
kiecie obstugi znajdujgcej sie na
pojezdzie.
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Hydrauliczny tylny wspornik i blok zaworu
dzwigniowego

1. Hydrauliczna noga podporowa
2. Blok zaworéw z dzwignig

3.6. Urzadzenia ochrony bocznej

Standardowo pojazd niskopodwoziowy
wyposazony jest w state zabezpieczenia
boczne.

Zabezpieczenie przed wjechaniem pod tyt pojazdu

3.7. Uklad osi dla naczepy

W Panstwa pojazdach stosowane sg
osie z mechanizmem hamulcowym typu
bebnowego.

Osie naczepy mozna obcigza¢ wytgcz-
nie maksymalnym naciskiem osi pod-
anym na tabliczce znamionowej pojazdu
i dozwolonym przez prawo. Uzytkownik
jest odpowiedzialny za uzytkowanie i
konserwacje osi naczepy zgodnie z jej
przeznaczeniem i pojemnoscia.

Zdrowe dziatanie uktadu hamulcowego
naczepy zalezy od uzytkowania naczepy
z ciggnikiem posiadajgcym taki sam



uktad i/lub kompatybilny z nim. Z tego
powodu kupujgcy ma obowigzek zleci¢
autoryzowanemu serwisowi firmy holow-
niczej wykonanie regulacji hamulcéw w
ciagniku, z ktérym te naczepy/przyczepy
bedg zestawiane. W przypadku, gdy
Panstwa pojazd zostanie dopasowany i
uzytkowany z ciggnikiem / ciggnikami,
ktére nie zostaty wyregulowane lub nie
moga zosta¢ wyregulowane, usterki i
uszkodzenia, ktére mogg wystgpi¢ w
uktadzie hamulcowym lub w catym cigg-
niku i naczepach sg poza odpowiedzial-
noscig naszej firmy i cata
odpowiedzialnos¢ w tym zakresie nalezy
do kupujgcego.

Bardziej szczegotowe infor-
macje na temat osi mozna
znalez¢ w instrukcji obstugi
producenta, ktéra otrzymuja
Panstwo przy dostawie.

Jesli osie sg uzywane poza
warunkami okreslonymi w ins-
trukcji producenta lub jesli
konserwacja osi jest zakléco-
na, Panstwa osie moga straci¢
gwarancje.

Jesli pojazd jest wyposazony
w miechy hamulca awaryjne-
go, nalezy wilaczyé hamulec
postojowy po sprawdzeniu
temperatury bebnéw hamul-
cowych. Nigdy nie wiaczaj ha-
mulca postojowego, gdy
bebny sg bardzo gorace (be-

ben moze peknac).

3.7.1. Os skretna

Twoj pojazd moze by¢ wyposazony w 0$
skretng, ktéra poprawia manewrowosc
podczas jazdy do przodu. Takie osie
znajdujg sie zazwyczaj z tylu pojazdu i
posiadajg mechanizm blokujgcy.
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Mobilnos¢ pojazdéw z osiami
skretnymi jest inna niz pojaz-
dow standardowych. Ponadto
wystapia réoznice w manewro-
wosci pojazdu, gdy os skretna
jest zablokowana i odbloko-
wana. Dlatego nalezy zacho-
waé ostrozno$¢ podczas

jazdy.

3.7.1.1. Blokada osi skretnej

Potozenie zaworu blokady osi skretnej

Zawor blokujgcy o$ skretng znajduje sie
wewnatrz szafy sterownicze;.

W pojazdach z elektronicznym ukfadem
hamulcowym (EBS) o$ skretna moze
by¢ blokowana automatycznie po przeta-
czeniu pojazdu na bieg wsteczny w celu
cofania. Istnieje rowniez mozliwos¢ recz-
nego zablokowania tej osi.

Przed zablokowaniem osi skretnej nale-
zy jechac prosto, aby o$ skretna znajdo-
wata sie w réwnym potozeniu. O$
skretna blokuje sie automatycznie po
wigczeniu biegu wstecznego.

Jesli chcesz zablokowaé o$ recznie,
upewnij sie, ze o0$ skretna znajduje sie w
prostej pozycji i zamknij zawor (1).

O$ znajduje sie w pozycji zablokowanej
przy dzwigni zaworu obroconej do
siebie.



Jesli w Panstwa pojezdzie jest
aktywna os$ skretna, to po
wrzuceniu biegu wstecznego
os skretna automatycznie sie
blokuje.

Cofanie z odblokowana osia
skretng jest niebezpieczne.
Naczepa moze oddzieli¢ sie
od ciagnika. Przed cofaniem
nalezy zawsze upewni¢ sie, ze

os zaczepu jest zablokowana.

Zawor zwalniajgcy 08 skretng

W standardowych pojazdach niskopod-
woziowych o$ skretna jest blokowana
réwniez w nastepujgcych przypadkach:

3.7.1.1.1. Blokada z sygnatem
podnoszenia osi

Liczba osi sterownych nie moze by¢
wieksza niz liczba osi statych. Z tego po-
wodu w pojazdach 4-osiowych 3. 0$
(skretna) jest automatycznie blokowana
po podniesieniu 1. osi, a w pojazdach 5-
osiowych 4. 0$ (skretna) jest automa-
tycznie blokowana po podniesieniu 2.
osi.

3.7.1.1.2. Blokada z sygnatem
predkosci

W pojazdach z pierwszg osig skretng
wystepuje problem ze stabilnoscig osi
skretnej, gdy pojazd porusza sie z pred-
koscig powyzej 30 km/h. Z tego powodu
pierwsza os$ skretna jest automatycznie
blokowana powyzej 30 km/h.
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3.7.1.1.3. Blokowana, podnoszona o$
skretna

Jezeli o$ skretna jest jednoczes$nie osig
podnoszong, nalezy zapobiec obijaniu
sie kota w lewo i w prawo przy podno-
szeniu osi. Z tego powodu o$ skretna
jest automatycznie blokowana, gdy o$
jest podniesiona.

3.7.1.2. Zwolnienie blokady osi
skretnej

Osie skretne, ktére sg blokowane auto-
matycznie po wtgczeniu biegu wsteczne-
go, odblokujg sie automatycznie, gdy
pojazd bedzie poruszat sie do przodu.

Aby odblokowaé recznie blokowang o$
skretna, obro¢ dzwignie zaworu o0 90° (2)
w prawo lub przesun przycisk w potoze-
nie otwarte.

W pojazdach z recznie bloko-
wanymi osiami skretnymi blo-
kada musi by¢é zawsze
zwalniana recznie. Blokada
osi nie zostanie zwolniona
automatycznie.

Zawor zwalniajgcy o0$ skretng

3.7.2. Podnoszenie osi

Jako opcja dostepne jest podnoszenie
osi w roznej liczbie i w réznych pozy-
cjach. W zaleznosci od zyczenia klienta
jest to opcja automatyczna lub reczna.

Dzieki tej funkcji mozna zminimalizowac
zuzycie opon i uzyska¢ bardziej zréwno-
wazony rozktad obcigzenia na ciggniku.
Aby podnos$nik osi dziatat, potgczenie
EBS musi by¢ aktywne.



W systemie automatycznego podnosze-
nia osi niektére osie mogg by¢ podno-
szone automatycznie po spetnieniu
okreslonych warunkow:

*  Po przekroczeniu ustawionej pred-
kosci przy aktywnym EBS,

* jesliobcigzenie osi jest mniejsze niz
maksymalne dopuszczalne obcigze-
nie osi

Moze by¢ konieczne, aby operator recz-
nie interweniowat w podnoszenie osi za
pomocg asystenta ruszania lub narze-
dzia wspomagajgcego manewrowanie.

Pojazd musi poruszac sie wol-
niej niz 30 km/h i nie moze by¢
przekroczone wiecej niz 30 %
pojemnosci technicznej osi
pozostajacych na podiozu,
aby aktywowa¢ asystenta rus-

zania (unoszenie osi).

Przy zatrzymanym pojezdzie mozna ak-
tywowac asystenta ruszania, naciskajgc
3 razy z rzedu pedat hamulca ciggnika.

Jesli pojazd wyposazony jest opcjonal-
nie w podnosnik osi z kabiny, mozliwe
jest reczne opuszczanie/podnoszenie
podnosnika osi za pomoca przycisku
sprezynowego zainstalowanego w kabi-
nie ciggnika. Dla tej funkcji ciggnik musi
by¢ dostosowany do naczepy.

Istnieje réwniez mozliwos¢ aktywacji/de-
zaktywacji podnoszenia osi za pomocg
przycisku na naczepie. Poprzez nacis-
niecie i przytrzymanie tego przycisku
przez mniej niz 5 sekund mozna aktywo-
wac¢ wspomaganie jazdy. W przypadku
nacisniecia na dtuzej niz 5 sekund, o0$
znajdujgca sie w powietrzu moze zostac
opuszczona na ziemig.

Informacje o tym, jak korzysta¢ z funkgciji
sterowania podnoszeniem o0si, mozna
znalez¢ rowniez na etykiecie wspomaga-
nia jazdy w pojezdzie.
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W wyniku ingerencji w para-
metry podnoszenia osi moze
dojs¢ do rozregulowania po-
jazdu. Z tego powodu nie na-
lezy ingerowaé w modulator
EBS, chyba ze przez autoryzo-

wane serwisy.

Podnoszenie osi

Istnieje ryzyko obrazen ciata
podczas opuszczania/podnos-

A

zenia osi.

3.7.3. Licznik Kilometrow w Piascie
(Hubodometr)

Licznik kilometrow w piascie (Hubodo-
metr) pokazuje odlegtos¢ przebyta przez
pojazd w km lub milach.

Na liczniku kilometréw jest napisana jed-
nostka miary. Regulacja w zaleznosci od
Srednicy opony.



Licznik kilometréw w piascie

3.8. Opony

Wybierajgc opony do naczepy, nalezy
przede wszystkim zwrdci¢ uwage na to,
czy opona ma odpowiednig noSnosc.

Producenci opon oferujg opony odpo-
wiednie do wielu zastosowan, takich jak
jazda po autostradzie, jazda w terenie
czy jazda mieszana. Sposrod opon od-
powiednich do planowanego zastosowa-
nia nalezy preferowac opony o zdolnosci
hamowania i efektywnosci paliwowej jak
najbardziej zblizonej do klasy A oraz o
niskiej wartosci decybeli zgodnie z war-
tosciami podanymi na etykiecie opon
UE.

Na naszej stronie internetowej
mozna uzyska¢ dostep do
wartosci etykiet UE dotyc-
zacych opon uzywanych w

Twoim pojezdzie.

W przypadku pojazdéw z podwojnymi/
dwoma rzedami két, opony muszg byé
odpowiednio dobrane do ich $rednicy.
Gteboko$¢ bieznika opon znajdujgcych
sie obok siebie nie powinna rézni¢ sie o
wiecej niz 5 mm. Ponadto, w zaleznosci
od konstrukcji i typu pojazdu, nie nalezy
stosowac obok siebie opon swiezo biez-
nikowanych i czesciowo zuzytych. W
przeciwnym razie bezpieczenstwo jazdy
bedzie zagrozone. Mimo, ze gtebokosc¢
bieznika takich opon wydaje sie byc¢ taka
sama, nalezy stwierdzi¢, ze promienie
opon s3g rézne i nie nalezy stosowaé
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obok siebie opon, ktérych réznica pro-
mieni wynosi wiecej niz 10 mm.

Nieprawidiowe dopasowanie powoduje
nadmierne odksztatcenie wiekszej opo-
ny poprzez przenoszenie zbyt duzego
obcigzenia. W takim przypadku zuzycie
zwieksza sie i opona jest zagrozona
przedwczesnym zuzyciem. Nalezy to
réwniez wzig¢ pod uwage, gdy obok sie-
bie stosowane sg opony radialne i
krzyzowe.

W niektérych krajach stoso-
wanie opon M +S (Bloto i
Snieg) lub 3PMSF (Three-Peak
Mountain Snow Flake) moze
by¢ sezonowo obowigzkowe.
Zwré¢ uwage na te i podobne
przepisy dotyczace opon w

kraju, w ktorym jezdzisz.

M+S i symbol 3PMSF

W przypadku stosowania
nieodpowiednich lub zuzytych
opon moze dojs¢ do po-

waznych wypadkow.

3.8.1. System Monitorowania
Cisnienia w Oponach (TPMS)

Jest to System Monitorowania Cisnienia
w Oponach zgodny z Regulaminem
R141, ktory zwieksza wydajnos¢ paliwo-
wag i wydluza zywotnos¢ opon. W
przypadku roznic cisnienia w oponach
system wskazuje opone o niskim cisnie-
niu w ciggniku. OptiTire, dostarczajac
kierowcy stale aktualizowane informacje
o cisnieniu w oponach kazdego monito-
rowanego kota, pomaga zmniejszyé
koszty paliwa.



W Panstwa pojazdach moze znajdowaé
sie System Monitorowania Cisnienia w
Oponach, ktéry zgodnie z przepisami
zwigksza wydajnos¢ paliwowg oraz
wydtuza zywotnos¢ opon. W przypadku
wzrostu lub spadku cisnienia w oponach,
a takze jesli ciggnik jest kompatybilny z
tym systemem, na ekranie ciggnika za-
pali sie kontrolka ostrzegawcza.

Dzieki temu systemowi nagte zmiany cis-
nienia w oponach mogg byé monitorowa-
ne w czasie rzeczywistym, a potencjalne
ryzyka mogg zosta¢ wyeliminowane.
System umozliwia oszczednos$c¢ paliwa i
kosztéw paliwa, poniewaz pozwala
utrzymac cisnienie w oponach pod kon-
trolg. Zmniejsza emisje oraz pomaga
wydtuzyé zywotnos¢ opon. Utatwia
przyspieszanie pojazdu i wspiera popra-
we jego osiggow.
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Prosimy poinformowac serwis
o obecnosci czujnika podczas
wymiany lub naprawy opony.
W przeciwnym razie moze
dojs¢ do jego uszkodzenia lub
nieprawidiowego dziatania.

Pojazd powinien by¢ zawsze
uzywany z oponami w orygi-
nalnym rozmiarze. W przypad-
ku zmiany rozmiaru felg lub
opon nalezy skontaktowa¢ sie
z autoryzowanym serwisem w
celu ponownej kalibracji
systemu TPMS.

Teoretyczna zywotnos¢ czuj-
nikdw cisnienia w oponach
wynosi 5-7 lat. Wynika to z
faktu, ze podczas jazdy autos-
tradowej czujniki te sg narazo-
ne na korozje, wstrzasy oraz
wysokie predkosci. w
przypadku usterki nalezy
skontaktowac sie ze specijalis-
ta w celu wymiany uszkodzo-
nego czujnika cisnienia w
oponach.

Koto zapasowe moze nie byé
wyposazone w czujnik cisnie-
nia w oponach. Dlatego po za-
montowaniu kota zapasowego
nalezy przenies¢ czujnik cis-
nienia z opony zdjetej z pojaz-
du do nowo zamontowanej
opony i przeprowadzi¢
kalibracje.




TPMS

Korzysci

* Nagte zmiany cisnienia w oponach
moga by¢ monitorowane w czasie
rzeczywistym, a potencjalne ryzyka
mogg zosta¢ wyeliminowane.

* Poniewaz system umozliwia utrzy-
manie cisnienia w oponach pod kon-
trolg, zapewnia oszczedno$¢ paliwa
oraz zmniejszenie kosztéw zwig-
zanych z jego zuzyciem.

* Zmniejsza emisje
* Pomaga wydtuzy¢ zywotnos$¢ opon.

*  Utatwia przyspieszanie pojazdu i
wspiera poprawe jego 0siggow.

Jak ustawi¢ TPMS?

Nie muszg Panstwo wykonywaé
zadnych specjalnych czynnosci, ponie-
waz system ostrzegawczy jest ustawiony
na optymalne cisnienie dla opon. Gdy w
jednej z opon ci$nienie spadnie zbyt nis-
ko (czyli ponizej 20% zalecanego ci$nie-
nia), na panelu sterowania pojawi sie
kontrolka. Oznacza to, ze opona w
Panstwa pojezdzie...

Jesli wybiorg Panstwo inny rozmiar
opony, mozliwe jest, ze zalecane cisnie-
nie bedzie inne niz w oponie oryginalne;j.

TPMS Tekrar
Edilmeli?

Ne Zaman Kalibre

W takim przypadku konieczne jest po-
nowne ustawienie @ TPMS  przez

36/85

specjaliste, aby system mogt ostrzegac
Panstwa o ewentualnym spadku cisnie-
nia zwigzanym z nowg konfiguracja.
cisnienia

Wymiana w

oponach

czujnika

Teoretyczna zywotnos¢ czujnikow cis-
nienia w oponach wynosi 5-7 lat. Wyni-
ka to z faktu, ze podczas jazdy po
autostradzie czujniki te sg narazone na
korozje, wstrzgsy oraz  wysokie
predkosci.

W przypadku usterki mozna skontakto-
wac sie ze specjalistg w celu wymiany
uszkodzonego czujnika cisnienia w
oponach.

3.9. Uchwyt na opone zapasowa

Pojazdy standardowe z niskim podwo-
ziem majg 2 rodzaje opcji nosnika kota
Zapasowego:

* Pojedynczy uchwyt kota
zapasowego

*  Podwdjny nosnik kota zapasowego

Pojedynczy uchwyt kota zapasowego



Podwadjny no$nik kota zapasowego

Podczas wymiany opon na-
lezy upewnic¢ sie, ze zastoso-

wano niezbedne znaki
ostrzegawcze i srodki
ostroznosci.

Jazda z niedostatecznie za-
bezpieczong opona (oponami)

zapasow3q moze by¢é
przyczynag wypadkoéw
drogowych.

Poniewaz opony sa ciezkimi
czesciami, podczas ich
wymiany nalezy zwréci¢ uwa-
ge na zasady ergonomii i BHP.
Istnieje ryzyko przygniecenia,
upadku i przeciecia.

A
A

Przewozi¢ tylko taki typ
opony, do ktérego przeznac-
zony jest uchwyt kota zapaso-
wego. Przestrzega¢ zasad i
przepisow podczas demonta-
zulinstalacji lub serwisowania
opony zapasowej lub uchwytu

kota zapasowego.

3.10. Dzwig do opuszczania opon
zapasowych

System weciggarki stuzy do opuszczania
opony zapasowej i jest dostarczany na
zyczenie klienta.

*  Przymocowac karabinek na korcu
liny wciggarki do obreczy opony
zapasowej.
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* Nawing¢ ling, obracajgc dzwignie
mechanizmu na dzwigu. Opona,
ktora sie podniesie, wyjdzie ze swo-
jego gniazda.

* Obracac¢ dzwignie dzwigu, az opona
znajdzie sie na zewnatrz pojazdu.

* Rozwing¢ ling, obracajgc dzwignie
mechanizmu na wciggarce. Opona
Zjedzie w dot.

*  Wyjac¢ karabinek na koncu liny z
obreczy.

* Zebrac ling, owijajac ja ponownie
wokot weiggarki. Przymocowacé ka-
rabinek do kotka mocujgcego za ko-
tem zapasowym.

Dzwig do opuszczania opon zapasowych

3.11. Kliny do Két

Pojazd posiada dwa kliny mocowane za
pomocg uchwytu.



Pojazd musi by¢ zabezpiec-
zony klinami, gdy jest zapar-
kowany na pochytosci,
podczas operacji zatadunku/
roztadunku lub gdy jest zapar-
kowany bez holownika.

Kliny nalezy zaktada¢ tylko na
kota na osiach statych, nigdy
na osiach skretnych.

Po wlozeniu klina do gniazda

nalezy upewni¢ sie, ze
przetyczka jest catkowicie
osadzona.

Po zakonczeniu jazdy nalezy
starannie zabezpieczy¢ kliny

= > (B B

pod kota.

3.11.1. Uchwyt Klinowy Typu Pin

Zdejmowanie klina z uchwytu: Wy-
ciggna¢ przetyczke (1) na koncu uchwy-
tu klina. Nastepnie wyjmij klin z jego
gniazda, wyciggajac go na bok z uchwy-
tu klina.

Wilozenie klina w jego szczeling: Po
uzyciu wlozy¢ klin w trzpien mocujacy
klina i zabezpieczy¢ go poprzez wioze-
nie przetyczki na miejsce.
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3.11.2. Uchwyt na Kliny Typu

Kieszonkowego

Zdejmowanie klina do kot z obudowy:
Zdjac¢ klin pod koto, odsuwajgc od niego
uchwyt znajdujgcy sie na koncu uchwytu
klina (1).

P o

Zdejmowanie klina z obudowy

Wktadanie klina do kota do gniazda:
W16z klin do kota pociggajgc za uchwyt
(1) na kocu uchwytu klina.

3.11.3. Sktadana Klin Blokujacy Koto

S3 to dodatkowe kliny pod kota dostarc-
zane na zyczenie, oprocz standar-
dowych klindw, ktére juz znajduja sie na
pojezdzie. Dzieki temu, ze sg sktadane,
mozna je przechowywaé, nie zajmujac
duzo miejsca. Zazwyczaj sg umieszcza-
ne w schowkach narzedziowych Ilub
przestrzeniach bagazowych pojazdu.



Sktadana Kilin Blokujgcy Kofo

Sktadana Klin Blokujgcy Koto

Skiadana Klin Blokujgcy Kofo
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3.12. Szafa i Jednostki Magazynowe

Rozpocznij jazde dopiero po
upewnieniu sie, ze szafy jed-
nostek s zamkniete, a znaj-
A dujace sie w nich materiaty
zabezpieczone i chronione.
Spadajace czesci moga spo-
wodowa¢ wypadek drogowy.

Upewnij sie, ze podczas

korzystania z szafek i jednos-

tek magazynowych zachowa-
ne s3a niezbedne Srodki
ostroznosci.

3.12.1. Stalowa szafka na narzedzia

Stuzy do przechowywania narzedzi i
przyboréw. Montuje sie ja zazwyczaj po
stronie kierowcy pojazdu.

Odblokowanie szafki:

* W6z klucz do zamka i obré¢ go do
pozyciji otwartej.

* Pociggnij dzwignie zamka do tytu i
obroc jg, aby otworzy¢ pokrywe.

Stalowa zestaw narzedzia

Stalowa szafka na narzedzia (z otwartymi drzwiami)



5

Odblokowanie szafki

3.12.2. Szafka narzedziowa z
fazowana krawedzig na gesiej szyi

Jezeli gesia szyja pojazdu jest sfazowa-
na, to na zyczenie klienta moze by¢ do-
starczona 3-drzwiowa szafka
narzedziowa.

L VI

Pozycja otwarta drzwi szafy

3.12.2.1. Otwieranie gornych drzwi
szafki

*  Aby otworzy¢ gérne drzwi szafki na-
lezy przekreci¢ zamki (1) pokazane
na rysunku zgodnie z ruchem wska-
zbwek zegara.
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Wktadanie kluczy do gérnych drzwi

Zamki szafki otwierane sg poprzez
przekrecenie zatrzasku zamka.

Aby otworzy¢ drzwi nalezy chwyci¢
za uchwyty (2) i podnies¢ do gory.
Drzwi szafy zostang otwarte.

Pozycja i kierunek podnoszenia uchwytéw na
drzwiach

Pozycja otwarta drzwi szafy

3.12.2.2. Otwieranie drzwi bocznych
korpusu

Drzwi boczne
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Zamek i zatrzask drzwi bocznych Whetrze szafy

*  Zatrzask (1) na zamku pokrywy 3.12.3. Szafka na gasnice
bocznej usuwa sig przez Szafy na gasnice stuzg do ochrony gas-
pociagnigcie. nic przed $rodowiskiem zewnetrznym.

*  Wyjety zatrzask obréci¢ w kierunku Gasnice powinny byé regular-
zgodnym z ruchem wskazowek ze- nie konserwowane i nalezy
gara (2). Pokrywa zostaje otwarta. przestrzegaé terminéw

waznosci.

o

Zdejmowanie i obracanie zatrzasku blokujgcego

|

T

m
\1,

Szafka na gasnice

Otwieranie pokrywy

*  Otworzy¢ dwa plastikowe zatrzaski
(1) przytrzymujgce pokrywe.

* Podniesc¢ zatrzask do gory i do tytu i
otworzy¢ pokrywe zwalniajac jg z
zatrzasku.

Otwieranie pokrywy naroznej

*  Otworzy¢ rzep mocujacy gasnice i
wyjgc gasnice.

Zamykanie pokrywy
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*  Wiozyc¢ gasnice i zabezpieczy¢
rzepem.

*  Zamknij najpierw pokrywe i zamknij
zatrzask w kierunku gornej czesci
pokrywy.

* Zablokowa¢ zatrzask tak, aby za-
ciesnit pokrywe.

3.12.4. Zapasowy uchwyt kasetowy
do stupka podporki

Kaseta do przechowywania stupka pod-
porki jest dostepna jako opcja na zycze-
nie klienta.

W tej kasecie przechowywane sg stupki
podporki.

Aby wiozy¢ lub wyjg¢ stupki podporki,
nalezy wyjaé zawleczke zabezpieczajg-
cgnr2.

Zapasowy uchwyt kasetowy do stupka podporki

Zapasowy sworzen zabezpieczajgcy do stupa
podporki
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3.12.5. Szafka do przechowywania
rampy

Szafa do przechowywania ramp jest do-
starczana opcjonalnie w pojazdach na
zyczenie klienta. Stuzy ona do przecho-
wywania przenosnych ramp aluminio-
wych. Szafa moze by¢ uzywana
zardwno z prawej jak i z lewej strony po-
jazdu. Dostepna jest dwustronna
pokrywa.

*  Obrdci¢ watek zamka na pokrywie
tak, aby watek zamka wyszedt ze
szczeliny.

*  Otworz pokrywe i umiesé rampy,
przesuwajac je na materiale
poliamidowym.

*  Umies¢ rampy aluminiowe w szafie
w podwojnej warstwie.

® Zamkng¢ drzwi i obroci¢ watek za-
mka, upewniajgc sie, ze watek wej-
dzie w szczeling zamka.

Szafka do przechowywania rampy

3.12.6. Przechowywanie drewna

Szafa do przechowywania drewna jest
dostarczana jako opcja na zyczenie
klienta.

Stuzy ona do przechowywania drewna
umieszczonego na uchwytach rozporo-
wych na pojezdzie niskopodwoziowym.



Szafka do przechowywania drewna

Drewno jest umieszczone w szafce jak
na zdjeciu.

Odblokowanie szafki

3.13. Zderzak

Pojazdy niskopodwoziowe firmy Kaess-
bohrer posiadajg jeden staty zderzak.

Zderzak wyposazony jest w odblaski,
etykiety, reflektor punktowy, grupe reflek-
toréw i swiatlta obrysowe gorne z grupg
reflektoréw, czesci niezbedne do korzys-
tania z ramp oraz mate potaczong ze
zderzakiem.

Zderzak jest przyspawany do podwozia i
ma strukture w ksztalcie omegi, co utat-
wia korzystanie z ramp i przechodzenie
miedzy rodzajami ramp.

Zderzak staty

3.14. Wykladzina podiogowa

Pokrycia podtogowe dla pojazdéw nisko-
podwoziowych roznig sie¢ w zaleznosci
od zapotrzebowania klientéw:

*  Drewniany podktad podtogowy
* Podstawa siatki

3.14.1. Drewniany podktad podtogowy

Na podtodze zastosowano posadzke z
twardego drewna. W obszarze osi, w
gornej czesci kot znajduje sie podtoga z
blachy o wzorze kropli. Drewniana pod-
foga jest przymocowana do podwozia
poprzez zastosowanie $rub bazowych.

W obszarach z pierscieniami tadunkowy-
mi i zamkami kontenerowymi (opcja) nie
ma ptyty podtogowe;j.

e

Drewniany podktad podfogowy



3.14.2. Podstawa siatki

Jest podstawa siatkowa wykonana z ma-
terialu stalowego ocynkowanego. Na
gornej czesci kot w obszarze osi znajdu-
je sie wykonczenie z blachy o wzorze
kropli.

—_—

Podstawa siatki

3.15. Rampa zatadowcza

Rampy réznig sie w zaleznosci od ich
dtugosci, szerokosci, rodzajow podsta-
wy, sposobu dziatania i uzytkowania.

Rodzaje ramp:

* Rampy z napedem hydraulicznym
* Rampa hydrauliczna na gesiej szyi
* Rampy przenosne

Na rampach sg dwa rézne ruchy:
*  Ruchrampy w gore i w dot
* Ruchrampy w lewo i w prawo

3.15.1. Rampy obstugiwane przez
systemy hydrauliczne

Rampy z systemem hydraulicznym roz-
nig sie w zaleznosci od wymagan klien-
ta; typ rampy, pojemno$¢ rampy,
pokrycie podtogi rampy itp.

Ruch w goére i w dét ramp hydraulicznych
odbywa sie za pomocg systemu
hydraulicznego.

Ruch boczny dzieli sie na mechaniczny i
hydrauliczny, w zaleznosci od wymagan
klienta.

3.15.1.1. Rodzaje ramp

3.15.1.1.1. Rampa sktadana

Jest to preferowany typ rampy, ktéry po-
zwala na zmniejszenie kata zatadunku.

Tym samym daje mozliwos¢ zatadowa-
nia na pojazd nizszych tadunkow.

Rampa sktadana



Rampa sktadana

3.15.1.1.2. Pojedyncza platforma

Preferowany jest dla tadunkdw, ktore nie
majg problemow z katem zatadunku.
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Pojedyncza platforma

Pojedyncza platforma

3.15.1.1.3. Szeroka Platforma
Jest szersza niz inne typy platform.

Jest preferowana dla fadunkéw z szer-
szymi kotami i kotami Srodkowymi.



Szeroka Platforma

Szeroka Platforma

3.15.1.2. Rodzaje podtég na rampie

Na rampach stosowane sg dwa rozne
rodzaje podtdg

* Poditoga z twardego drewna

* Poditoga stalowa ocynkowana

3.15.1.2.1. Podtoga z twardego
drewna

Ten rodzaj podtogi jest stosowany jako
warstwa wierzchnia. Uszkodzenia nie
muszg by¢ naprawiane, chyba ze utrud-
niaja transport.

: .iﬂ nRnn —.‘,

Rampa podstawowa z twardego drewna

Wymieni¢ uszkodzone profile

drewniane, ktére niszcza lub

utrudniajg funkcje transporto-
wa. Nie naprawia¢ poprzez do-
dawanie czesci.

3.15.1.2.2. Podloga z ocynkowanej
stali powlekanej

Podtogi stalowe ocynkowane majg lep-
sze wiasciwosci antyposlizgowe niz pod-
fogi drewniane.



Podczas zatadunku pojazdow
z paletami stalowymi na
rampy z tym typem podtogi,
nalezy umiesci¢ warstwe och-
ronng na podiodze kratowe;.
Palety podczas zatadunku mo-
ga uszkodzi¢ ocynkowane

stalowe gwozdzie podtogowe.

Podtoze kratowe

3.15.2. Rampy przenosne

Przenosne rampy sa monolityczne jed-
noczesciowe i sg zazwyczaj uzywane w
obszarze rampy zatadunkowej lub gesiej
szyi. Rampy sg uzywane poprzez przy-
mocowanie ich do uchwytéw rampy w
obszarze buforowym lub obszarze gesiej
szyi, gdy jest to pozadane.

Na zyczenie klienta dostepna jest szafa
do przechowywania ramp.

3.15.2.1. Rampy uzywane w obszarze
zderzaka

Rampy aluminiowe (1) stosowane w
strefie zderzaka umozliwiaja wyjazd
sprzetu budowlanego z pojazdu nisko-
podwoziowego ze strefy zderzaka.
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Rampy uzywane w strefie zderzaka (1)

Rampy uzywane w strefie zderzaka

Ten typ rampy uzywany jest poprzez
wiozenie jej w wypustki (2) na zderzaku.

Kdssbohrer
www.kaessbohrer.com

Wypustki do wktadania rampy w zderzaku

3.15.2.2. Rampy uzywane w obszarze
gesiej szyi

Rampy (3) w obszarze gesiej szyi umoz-
liwiajg wykorzystanie jej do transportu
sprzetu budowlanego.



Rampa uzywana w obszarze gesiej szyi (3)

A

A

Aluminiowa rampa zastosowana w obszarze gesiej
szyi

Przenosne rampy ze stali ocynkowanej
dostepne s3g na zyczenie klienta:

Przenos$ne rampy stalowe ocynkowane

Rampy te umieszcza sie na wypustkach
(4) na podstawie gesiej szyi skierowa-
nych do podstawy.
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Wypustki do zaktadania rampy na gesiej szyi

3.15.3. Rampa hydrauliczna na gesiej
szyi

W przypadkach, gdy przenosne rampy
nie sg wystarczajgce, hydrauliczne ram-
py typu "gesia szyja" mogg by¢ dostar-
czone zgodnie z wymaganiami klienta,
aby zwiekszy¢ powierzchnie zatadunku
poprzez wykorzystanie obszaru "gesiej
szyi".

Rampa hydrauliczna na gesiej szyi

Obstuga hydraulicznej gesiej szyi:

Przytagcza energetyczne (gniazdo Rema
lub NATO) sg wykonane w celu wyko-
rzystania hydraulicznej rampy typu "ge-
sia szyja".

*  Wyjac¢ kotek zabezpieczajacy poka-
zany na zdjeciu.



*  Po przesunieciu platformy do zada-
nej pozycji nalezy ponownie wtozy¢
kotek zabezpieczajgcy.

\

1

Po przestawieniu jej w gorne

lub dolne potozenie nie wolno

jej obciazaé, dopoki szpilki za-
bezpieczajace nie znajda sie
na swoim miejscu!

Dolna pozycja rampy

Panel sterowania

* Elektryczna pompa hydrauliczna
uruchamiana jest poprzez nacisnie-
cie przycisku (1) na panelu sterowa-
nia pokazanym na rysunku.

* Platforma jest przesuwana do zgda-
nej pozycji poprzez przesuniecie w
gore lub w dot za pomocg dzwigni
zaworu sterowania hydraulicznego
(2) pokazanej na rysunku. Zastosowanie hydraulicznej rampy na gesiej szyi
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3.15.4. Mostek przedtuzajacy

W wysuwanym pojezdzie niskopodwo-
ziowym mosty wysuwane stuzg do wcig-
gania tadunku kotowego na gesig szyje
po wysunieciu pojazdu.

Dtugosé wysuwanych mostow jest rozna
w zaleznosci od wymagan klienta.

Mostek przedtuzajgcy

Zastosowanie mostka
przedituzajacego:

Pojazd jest przediuzany o dtugo$¢ mostu
przedtuzajacego, ktéry ma byé uzyty
(patrz "Podwozie przedituzane").

Most aluminiowy jest wsuwany w otwor.

Mostek przedtuzajgcy
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3.16. Zastosowanie rampy
hydraulicznej

Gniazdo Rema

Gniazdo NATO

s

Kabel gniazdowy NATO z kleszczami do baterii



Spiralny kabel gniazdowy z NATO do NATO

*  Usuna¢ kitédki ramp z obu ramp.

|

Po uzyciu gniazda Nato nalezy
zamkna¢ pokrywe w celu och-
rony przed wodg i pytem.

Ktédka do rampy
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Zdja¢ zespot tancucha z
rampy podczas zatadunku i
roztadunku z rampy. Dopiero
po zdjeciu z platformy zespoét
fancucha zwisajacy z rampy
moze zosta¢ uszkodzony i
spowodowa¢ obrazenia ciata.

Przed zdjeciem kiédek rampy
upewnic sie, ze nie ma wycie-
ku oleju w silownikach pod-
noszenia opuszczania rampy i
zlaczach przytaczeniowych.

* Wiaczy¢ blokade przesuwu ramp w
celu przesuniecia ramp w lewo i w
prawo zgodnie z fadunkiem.

Blokada bezpieczenstwa rampy

Przed uzyciem ramp upewnij
sie, ze tylne wysiegniki s3g ot-
warte, a zawieszenie catkowi-

cie opuszczone. Patrz
"Zasada dziatania tylnej nogi
mechanicznej”

3.16.1. Sterowanie mechanicznymi
rampami przesuwnymi

*  Wykorzysta¢ otwory na wsporni-
kach przesuwu, aby przesungé¢ me-
chaniczne rampy przesuwu
bocznego do wewnatrz i na zew-
natrz. Wykonac te operacje za po-
moca tomu znajdujgcego sie na
wyposazeniu pojazdu.



3.17. Opuszczanie rampy
hydraulicznej

|

Przesuwanie rampy mechanicznej za pomocg fomu

3.16.2. Sterowanie hydraulicznymi
bocznymi rampami przesuwnymi

Przycisk uruchomienia pompy i dzwignie sterowania
rampg

Przed uzyciem ramp upewnij
sie, ze tylne wysiegniki sg ot-
warte, a zawieszenie catkowi-

cie opuszczone. Patrz
"Zasada dziatania tylnej nogi
mechanicznej"

* Dla procesu opuszczania rampy na-
lezy nacisngc i przytrzymac przycisk
uruchomienia pompy numer 1 poka-

Przycisk obstugi pompy i dzwignie sterowania zany na rysunku i przesunqc’: hyd—
rampa rauliczng dzwignie operacyjna
W celu przesuniecia hydraulicznych numer 2 zgodnie z kierunkiem ruchu
bocznych ramp przesuwnych do wew- opisanym na etykiecie i kontynuo-
natrz i na zewnatrz, hydrauliczne dzwig- wac proces opuszczania, az po-
nie sterujgce oznaczone numerami 3 i 4 wierzchnia rampy osigdzie na
mozna przesuwaé w gore lub w dot podtozu.

zgodnie z zgdanym potozeniem, nacis-
kajac i przytrzymujgc przycisk obstugi
pompy pokazany na rysunku z numerem
1, jak napisano na etykiecie
ostrzegawczej.

Dzwignia sterujgca numer 3 przesuwa
lewa rampe,

Dzwignia sterujgca numer 4 przesuwa
prawg rampe.

Obnizona wersja rampy hydraulicznej
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3.18. Podnoszenie rampy
hydraulicznej

Przed uzyciem ramp upewnij
sie, ze tylne podpory sg otwar-
te, a zawieszenie jest catkowi-

cie opuszczone. Patrz "
Zasada dziatania tylnej nogi
mechanicznej”

* W celu wykonania operacji podno-
szenia rampy nalezy nacisngc i
przytrzymac przycisk uruchomienia
pompy numer 1 pokazany na rysun-
ku i uzy¢ hydraulicznej dZzwigni ope-
racyjnej numer 2 zgodnie z
potozeniem opisanym na etykiecie i
podniesé rampe az do zakohczenia
ruchu obrotowego sitownikow.

Podniesiona wersja rampy hydraulicznej
Ruch dzwigni operacyjnych

Ruch dzwigni operacyjnych rozni sie w
zaleznosci od opcji. Nalezy zapoznac sie
z naklejkg instruktazowg na pojezdzie.

Nie uzywa¢ ramp dla tadun-
kow powyzej podanej
nosnosci.

3.19. Funkcja Zdalnego Sterowania
Rampa

Oprocz panelu sterowania znajdujacego
sie na pojezdzie, system ten umozliwia
zdalng obstuge ramp. Po podigczeniu
zasilania pojazdu (np. przez ztgcza Re-
ma, Nato itp.) pilot zdalnego sterowania
zostaje aktywowany poprzez nacis$niecie
przycisku zasilania. Nastepnie,
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korzystajgc z wizualnych wskaznikéw na
pilocie, mozna nacisng¢ odpowiedni

przycisk rampy, aby opusci¢ lub pod-
nies¢ rampy.

Funkcja Zdalnego Sterowania Rampa

3.20. Mozliwos¢ regulowania
podwozia

3.20.1. Rozszerzanie i skracanie /
zamykanie podwozia teleskopowego

Rozszerzone niskopodwoziowa



A

Podczas operacji manewrowa-
nia operator musi zawsze stac
poza obszarem oddziatywania
pojazdu. Operacje podnosze-
nia/opuszczania musza by¢
wykonywane przy zatrzy-
manym pojezdzie i zgodnie z
poleceniami wydawanymi z
podnosnika.

Opisane ponizej manewry na-
lezy wykonywa¢ na réwnym
podiozu i przy powolnym
przemieszczaniu si¢ ciagnika
do pozycji dojazdowej i
idealnym ustawieniu go w sto-
sunku do naczepy. Pozwoli to
uniknaé zakleszczen, ktore
moglyby spowodowac niepra-
widtowe wygiecie lub uszkod-
zenie podwozia
teleskopowego.

Konstrukcje teleskopowe nie
sa przeznaczone do przewo-
zenia tadunkoéw. Informuje o
tym specjalne oznakowanie. Z
reguly na tadowarkach teles-
kopowych transportuje sie
wylacznie tadunki

wolnostojace.

3.20.1.1. Komponenty rozszerzajace
dowodzenia i kontroli

1. Kotek sygnalizacyjny

2. Pneumatyczny trzpien blokujgcy
Przetgcznik

Pneumatyczny trzpien blokujgcy Przetgcznik
3.20.1.2. Rozszerzanie pojazdu

* Pociggna¢ pojazd na réwng
powierzchnie.

*  Uruchomi¢ hamulec postojowy na-
czepy pociggajgc za czerwony przy-
cisk (2) zaworu PREV na pojezdzie.

zawor PREV

54 /85



Pneumatyczny przetgcznik blokady
w szafie sterowniczej w pojezdzie
jest przetgczany w pozycje otwarta.

Pneumatyczny przetgcznik blokujgcy

Upewnij sie, ze trzpieh wskaznika
blokady znajduje sie poza szczeling
3)

I
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Odfgczenie dzwigni wskaznika od obudowy

Pojazd jest wysuwany do zgdanej pozy-
cji za pomocg ciggnika.

Rozszerzanie pojazdu

Aby uzyskac¢ pozgdany stopien za-
blokowania, przed osiagnieciem za-
danej odlegtosci przetgczyé
przetacznik sworznia blokujgcego w
pozycje wytaczong. Gdy pojazd
nadal sie wysuwa, trzpien blokujacy
wchodzi w pierwszg szczeling i blo-
kuje sie. Trzpieh wskaznika blokady
powraca do obudowy (4).

Whkiadanie dzwigni wskaznika do obudowy

Jesli ktorys ze sworzni nie wpadnie
w odpowiednig szczeline, nalezy
przesung¢ pojazd ciagnac go za
ciggnik siodtowy. Aby utatwi¢ wioze-
nie sworznia, nalezy podczas jazdy
lekko obroci¢ pojazd w prawo i/lub
w lewo.

Po umieszczeniu pneumatycznych
kotkéw blokujgcych na miejscu, na-
cisng¢ czerwony przycisk zaworu
zwalniajgcego, aby zwolni¢ pojazd z
trybu hamulca postojowego.

Przed rozpoczeciem jazdy spraw-
dzi¢ wzrokowo, czy pneumatyczne
sworznie blokujgce sg catkowicie
zablokowane.



Wszystkie opisane powyzej
manewry muszg by¢ wykony-
wane na rownym podtozu, a
podczas rozsuwania i zamyka-
nia podwozia jednostka ho-
lownicza musi by¢
przesuwana bardzo powoli i
utrzymywana idealnie réwno z
naczepa. W ten sposéb mozna
skompresowaé podwozie te-
leskopowe i uniknagé nadmier-
nego wygiecia lub

uszkodzenia.

3.20.1.3. Manewry skracania -
zamykania

*  Uruchomi¢ hamulec postojowy na-
czepy pociggajac za czerwony przy-
cisk (2) zaworu PREV na pojezdzie.

zawor PREV

*  Aby wyja¢ pneumatyczny sworzen
blokujacy podwozie pojazdu z jego
szczeliny, obrdci¢ przetgcznik pneu-
matycznego sworznia blokujgcego
w potozenie otwarte. Przetgcznik
ten wycigga sworznie z powrotem z
ich szczelin, umozliwiajac przesu-
niecie wewnetrznej ramy teleskopo-
wej do wysuniecia. Ramie
wskaznika wychodzi z naczepy i jest
widoczne z kabiny.

* Zamkng¢ platforme teleskopowg za
pomocg ciggnika tak, aby znalazta
sie w zadanej pozyciji.

* Aby zapewni¢ pozadany stopien za-
blokowania, nalezy przetgczy¢ prze-
tacznik sworznia blokujgcego w
potozenie zamkniete na okoto 300
mm przed zgdanym odstepem.
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Dzieki temu po wytgczeniu pojazdu
sworzen blokujgcy zostanie zablo-
kowany w pierwszej szczelinie.
Dzwignia kierunkowskazu powraca
do naczepy.

*  Jesli ktorys ze sworzni nie wpadnie
w odpowiednig szczeline, nalezy
przesung¢ pojazd ciagnac go za
ciggnik siodtowy. Aby utatwi¢ wtoze-
nie sworznia, nalezy podczas jazdy
lekko obréci¢ pojazd w prawo i/lub
w lewo.

* Po wymianie pneumatycznych kot-
kow blokujgcych nalezy nacisng¢
czerwony przycisk zaworu zwalnia-
jacego, aby zwolni¢ pojazd z trybu
hamulca postojowego.

* Przed rozpoczeciem jazdy spraw-
dzi¢ wzrokowo, czy pneumatyczne
sworznie blokujgce sg catkowicie
zablokowane.

Pneumatyczny przetacznik blokujgcy

3.21. Platforma przesuwna

Zadaniem platformy przesuwnej jest za-
pobieganie uginaniu sie tadunku po roz-
fozeniu pojazdu podczas transportu
dtugich tadunkéw oraz stworzenie plat-
formy tgczacej dla fadunku.



Platforma przesuwna

Nie uzywac¢ platformy prze-
suwnej do przewozenia
tadunkow.

Aby korzysta¢ z platformy
przesuwnej, pojazd musi by¢
wydtuzony.

* Wyciggna¢ sworzen zamykajacy.
Potozenie sworznia zamykajgcego
pokazano na rysunku.

Sworzen zamykajacy

T
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Potozenie sworznia zamykajgcego
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Gdy watek zamykajgcy jest zabloko-
wany, obré¢ go w prawo lub w lewo,
aby zwolni¢ trzpien z gniazda.

Obrét sworznia zamykajgcego

* Recznie przesun platforme prze-
suwna, popychajac jg z obu stron i
przesun jg do zadanego obszaru
przediuzenia.

* Po osiggnieciu zgdanego obszaru
ponownie obréci¢ sworzeh zamyka-
jacy watka zamykajgcego tak, aby
wszedt w szczeline.

*  Przesuna¢ platforme przesuwng w
przéd i w tyt, aby upewnic sie, ze za-
mek jest osadzony w szczelinach
zamka w obszarze przedtuzenia.

3.22, Most Z Zagtebieniami Na Kota

Mostki z zagtebieniami na kota sg opcjo-
nalnym wyposazeniem stosowanym w
naczepach rozsuwanych. Po rozsunieciu
naczepy umieszcza sie je pomiedzy
siodtem (,gesig szyjg”’) a czescig plat-
formy, aby umozliwi¢ prawidtowa prace.
Klienci zazwyczaj wybierajg te opcje w
celu obnizenia wysokosci tadunkéw na
kotach i utrzymania ich w granicach do-
puszczalnych wymiaréw transportowych
(catkowitego przeswitu wysokosci).



Most Z Zagtebieniami Na Kota

3.23. Stup i jego obudowa

S3a to obudowy umieszczone na bocznej
poziomej szynie naczepy, ktére umozli-
wiajg potagczenie za pomocg stupkow z
wielu punktéw w celu transportu réznych
tadunkoéw. Rozmiary i ilosci mogg sie
rézni¢c w zaleznosci od specyfikacji
pojazdu.

Te gniazda sg opcjonalne zgodnie z wy-
maganiami klienta. Klient moze réwniez
opcjonalnie zazadac pachotkow
podporowych.

Obudowy stupkéow

3.24. Wspornik rozporowy i drewno

3.24.1. Boczny uchwyt rozporowy

W razie potrzeby pojazd nalezy przedtu-
zy¢ za pomocg uchwytéw rozporowych
w zaleznosci od szerokosci przewozone-
go fadunku.

Uchwyty
poziomy.

rozszerzajgce majg trzy
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¢ Odblokowac¢ wspornik przedtuzaja-
cy, podnoszgc znajdujgcy sie w nim
zatrzask.

* Pociagnij go do siebie z wcisnietym
zatrzaskiem.

*  Zwolnij zatrzask, gdy wspornik
osiggnie pozadany poziom. Wspor-
nik zostanie zamocowany, gdy za-
mek znajdzie si¢ w szczelinie.

* Umiescic ptyty przedtuzajgce na
wspornikach i wysunaé pojazd.

* Wiaczy¢ czerwone i biate znaki
ostrzegawcze z przodu i z tylu
pojazdu.

Po rozszerzeniu pojazdu na-
lezy wilaczyé znaki

ostrzegawcze.

A_BEnn "N N =

Rozszerzone wsporniki
A) Wspornik rozszerzenia zamknigty

B) Wspornik rozszerzenia otwarty

3.24.2. Boczne plyty rozszerzajace

Piyty boczne rozszerzenia muszg byé
umieszczone na wspornikach rozszerze-
nia bocznego zgodnie z oznaczeniem na
podwoziu. Ptyty rozszerzenia bocznego
mogg by¢ dostarczone w panelach w ob-
szarze gesiej szyi lub w szafie magazy-
nowej zgodnie z zyczeniem klienta.

3.24.3. Drewniana Belka Poszerzajgca
Z Blaszanym Wzmocnieniem 230 mm

W pordéwnaniu ze standardowymi belka-
mi poszerzajgcymi jest bardziej trwata i
ma dtuzszg zywotnos¢. Moze wytrzymaé
wieksze obcigzenia. Do uzycia nalezy
roztozy¢ wsporniki poszerzajgce na dtu-
gos¢ 230 mm. Upewni¢ sie, ze zostaty



prawidtowo zablokowane. Nastepnie,
zgodnie z numeracjg, umiesci¢ odpo-
wiednig belke poszerzajgcg z blaszanym
wzmocnieniem na wspornikach.

3.25. System smarowania

Twoj pojazd moze by¢ wyposazony w
automatyczny uktad smarowania, ktéry
umozliwia sterowane osi przez uktad ste-
rowania. Bardziej szczegdtowe informa-

cje na temat uktadu smarowania
znajdujg sie w instrukcji obstugi
producenta.

A

Pompa smarowania

3.26. Znaki ostrzegawcze

Flagi rozszerzajgce sg uzywane przy fa-
dunkach, ktére przekraczajg szeroko$¢
pojazdu. Sg one otwierane tak, aby do-
pasowac sie do czesci tadunku wystaja-
cej poza pojazd. Podczas uzytkowania
nalezy dokreci¢ $ruby kontrujgce, aby
zapewni¢, ze wysunieta sekcja pozosta-
nie unieruchomiona w danej pozyciji.

Aby jednostki oswietleniowe zamonto-
wane na flagach dziataty, ztgcze znajdu-
jace sie na flagach musi by¢ podigczone
do gniazda na naczepie. Po wigczeniu
Swiatet postojowych pojazdu, Swiatta na
flagach réwniez stajg sie aktywne.

Gniazda obrotowych lamp ostrzega-
wczych, dostepne jako opcja montowa-
na na flagach, sg ostoniete plastikowymi
naktadkami chronigcymi je przed wodg i
kurzem. Po uzyciu nalezy pozostawi¢
ostony zamkniete, aby zapobiec utlenia-
niu i uszkodzeniom.
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Stuzg one do ostrzegania innych kierow-
céw, gdy przewozone tadunki sg szersze
niz naczepa.

Aby uzy¢ etykiet przedtuzajgcych, nalezy
poluzowa¢ 2 sSruby motylkowe na
uchwytach.

Wysun etykiete przedituzajgcg tak dale-
ko, jak chcesz, a nastepnie przesun ety-
kiete przedtuzajgca, az profil etykiety
przediuzajgcej i otwory na wsporniku
mocujacym pokryja sie.

Gdy otwory odpowiadajg sobie, dokre¢
srube motylkowg odpowiadajgcg temu
otworowi. Nastepnie dla bezpieczenstwa
dokre¢ nakretke zabezpieczajgca na tej
Srubie.

Zabezpieczy to etykiete przedituzajgca.
Nastepnie dokreci¢ drugg $rube motyl-
kowg i dokreci¢ na niej nakretke zabez-
pieczajgcg. Zmniejsza to wibracje
poprzez usunigcie szczeliny w etykiecie
przediuzajgce;.

Znaki ostrzegawcze

3.27. Obrotowa swiatto ostrzegawcze

Swiatlo ostrzegawcze stuzy do ostrzega-
nia innych kierowcoéw, gdy pojazd jest
zatadowany w ruchu drogowym. Po wig-
czeniu Swiatet postojowych z ciggnika
zapala sie rowniez obrotowa $wiatto
ostrzegawcze. Na tablicach ostrzega-
wczych pojazdow znajdujg sie tgcznie 4
gniazda obrotowej Swiatto
ostrzegawcze.

Obrotowa sSwiatto ostrzegawcze moze
by¢ podana jako zaréwka lub led wedtug
zyczenia klienta.



Obrotowe $wiatfo ostrzegawcze z zaréwkag

Obrotowe $wiatfo ostrzegawcze Led
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4. ELEMENTY | ZASTOSOWANIE
NADBUDOWY

4.1. Przeglad elementéw nadwozia
naczepy

Nadbudowa moze by¢ opcjonalnie zmie-
niona zgodnie z wymaganiami klienta.
4.2. Panel przedni

Panel przedni wykonany jest z materiatu
stalowego.

Kazdy panel jest powlekany KTL i malo-
wany zgodnie z kolorem pojazdu.

Wysokos¢ moze sig rozni¢ w zaleznosci
od zyczenia klienta.

.

Panel przedni

61/85

4.3. Panel boczny

4.3.1. Pokrywy paneli bocznych

Obszar gesiej szyi otoczony jest ostona-
mi wykonanymi z profili aluminiowych.
Ostony te oraz stupki, na ktérych umie-
szczone sg ostony, mozna w razie po-
trzeby zdjaé z pojazdu.

Ich dtugos$¢, szerokosc¢ i wysoko$¢ mogg
sie zmienia¢ w zaleznosci od wymagan
klienta.

* Pociagnac¢ plytki aluminiowe do gory
i wyjac je z prowadnicy.

¢ Wyjac filary wyciggajac je do gory z
gniazd.

Pokrywy paneli bocznych



5. PROWADZENIE POJAZDU

5.1. Siiriis Oncesi Kontroller

*  Gerekli tim dokimanlarin aragta
bulundugunu,

*  Gerekli ayarlamalar ve yiikleme du-
rumunun uygunlugunu,

* Aracin, gekiciye uygun olarak ba-
glanmis ve emniyete alinmis
oldugunu

*  Arag ve gekici arasindaki tim pno-
matik ve elektrik baglantilarinin ge-
rektidi gibi yapilmis ve EBS
sisteminin ¢alisir durumda
oldugunu,

*  Tum yapi donanimlarinin (takozlar,
bisiklet korkulugu, merdivenler vs.)
Yerlerinde ve gerektigi sekilde kilit-
lenmis ya da emniyete alinmig
oldugunu,

®  Sirls sirasinda yiklerin yer degis-
tirmesini 6nlemek igin dogru bir se-
kilde emniyete alinmis oldugunu,

* Yuk agirhginin izin verilen sinirlar
icerisinde oldugunu,

*  Bulundugunuz tlkenin regulasyon-
larina uyulmus oldugunu,

* Aydinlatma ve sinyal sisteminin tam
olarak galistigini,

* Lastik hava basinglarinin gereken
seviyede oldugunu,

*  Semi-treylerin el freninin ¢ézllmis
durumda oldugunu kontrol edin.

5.2. Podtaczanie i odtgczanie naczepy
do holownika

Wykonaj ponizsze kroki, aby podigczy¢
naczepe do holownika:

*  Sprawdz, czy sworzen krolewski i
potgczenia sg prawidtowe. Upewnij
sie, ze piate koto, ptyta tgcznika gor-
nego i sworzen krolewski majg wy-
starczajgcg ilos¢ smaru, wolnego od

kurzu i brudu, aby zapewnic¢ nieusz-
kodzone potgczenie.

*  Obnizy¢ wysokos$¢ miecha tylnego
zawieszenia samochodu holowni-
czego na tyle, aby wej$¢ w obszar
sworznia krélewskiego naczepy.

* Ustawic system blokady pigtego ko-
ta na wozku holowniczym w pozycji
"Onll.

*  Wyregulowac wysokos¢ naczepy
tak, aby holownik mégt wjechaé.
Wysokos¢ naczepy mozna regulo-
wac za pomocg mechanicznej sto-
py. Uniemozliwi¢ ruch naczepy
poprzez uzycie hamulca postojowe-
go. Dla bezpieczenstwa zatozy¢ kli-
ny za kota.

*  Przesung¢ wozek holowniczy powo-
li do tytu w linii z naczepa, az pigte
koto dotknie gornej ptyty tgczace;j
naczepy. Pigte koto gtadko prze-
slizgnie sie pod gérng ptytg tgczaca,
wejdzie miedzy uchwyty sworznia
krélewskiego i zablokuje sie samo-
czynnie pod wptywem sity
uderzenia.

* Podnies¢ mechaniczne nogi nacze-
py do goéry i umiesci¢ ramie w swoim
gniezdzie.

*  Wykonaj potgczenia powietrzne i
elektryczne zgodnie z opisem w in-
strukcji i sprawdz, czy wszystkie
funkcje dziatajg prawidiowo.

¢ Jesli pojazd jest wyposazony w ha-
mulec postojowy, zwolni¢ hamulec
postojowy.

Jesli pojazd jest prowadzony
na niewlasciwej wysokosci
piatego, w pojezdzie moga
wystapic¢ usterki. Moga wysta-
pi¢ problemy ze wskaznikiem.
Pojazd musi byé zawsze pro-
wadzony na prawidlowej

wysokosci pigtego kota.

Wykona¢ ponizsze kroki, aby odtgczy¢
naczepe od holownika:



Jesli pojazd jest wyposazony w
miech hamulca awaryjnego, wtgcz
hamulec postojowy po sprawdzeniu
temperatury bebna hamulcowego.
Nigdy nie wigczaj hamulca postojo-
wego, gdy bebny sg bardzo gorgce
(beben moze peknag).

Jesli pojazd posiada hamulec posto-
jowy, witéz kliny przed kota. Zacigg-
nij hamulec postojowy.

Odigczy¢ przewody pneumatyczne
hamulca, hamulec zostanie urucho-
miony automatycznie. Roztgczy¢
potgczenia elektryczne naczepy.

Opusci¢ mechaniczne stopy nacze-
py (uzy¢ duzej predkosci). Ustawi¢
mechaniczny podnosnik nozny w
pozyciji niskiej predkoséci, aby pod-
nie$¢ naczepe, gdy mechaniczne
stopy lub kota dotkng podtoza.

Odblokowa¢ blokade kota. Oddzieli¢
wozek holowniczy od naczepy o
500 mm, przesuwajgc go powoli do
przodu. Wyjecha¢ pod naczepe, ob-
nizajgc poziom miecha tylnego za-
wieszenia wozka holowniczego.
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wozek holowniczy jest zmus-
zony do ruchu, polaczenie

Sprobuj powoli przejecha¢
wozkiem holowniczym do
przodu, aby upewnic¢ sie, ze
sworzen krolewski jest pra-
widlowo zablokowany. Jesli

zostalo wykonane. Nalezy
réwniez przeprowadzi¢ kon-
trole wzrokowa, aby upewnié
sie, ze to potaczenie zostato
wykonane prawidtowo.

- -
* T
B

A

System blokady pigtego kota(A: Zamknigta / B:

Otwarta)

5.3. Kwestie, ktore nalezy wzigé pod
uwage podczas zatadunku i
roztadunku

Przypomnienia

dotyczace

bezpieczenstwa

Podczas zatadunku/roztadunku na-
lezy zabezpieczy¢ pojazd przed po-
slizgiem zaciagajac hamulec
postojowy i prawidtowo ustawiajgc
kliny pod kota.

Zaparkuj pojazd na twardej powierz-
chni, aby zapobiec poslizgowi, prze-
chyleniu lub zapadnieciu sie
pojazdu.

W peni przestrzegac wszystkich
przepisow, zasad i regulacji doty-
czacych prawidtowosci zatadunku i
limitéw obcigzenia osi oraz zapew-
ni¢ prawidtowe roztozenie tadunku.

Zawieszenie pojazdu moze si¢ pod-
nies¢ podczas roztadunku. Spowo-
duje to podniesienie pojazdu ponad



dopuszczalne limity wysoko$ci. Za-
wsze po zatadunku i roztadunku na-
lezy przywroci¢ przyczepe do
pozycji jazdy. Zawsze przestrzegaé
ograniczen wysokosci przy wjezdzie
do tuneli i przejs¢.

*  Upewnic sig, ze masa lub wymiary
tadunku nie przekraczaja limitow
technicznych i prawnych.

* Nalezy mie¢ $wiadomos¢, ze tadu-
nek moze pogorszy¢ stabilnos¢ po-
jazdu, droga hamowania moze sie
wydtuzyé i moze by¢é wymagany
wiekszy promien skretu.

*  Uwzglednij przepisy obowigzujgce
w krajach, do ktérych bedziesz pod-
rézowat i przez ktore bedziesz prze-
jezdzat, a takze przepisy
obowigzujgce podczas zatadunku.

* Przestrzega¢ maksymalnego obcia-
zenia osi i masy catkowitej.

*  Przestrzega¢ wszystkich krajowych/
miedzynarodowych przepiséw, za-
sad i regulacji dotyczgcych zatadun-
ku i bezpieczenstwa pracy.

5.4. Kwestie, ktore nalezy wzigé pod
uwage podczas parkowania i
zatrzymywania sie

* Niezamierzone ruchy naczepy, nie-
stabilne zatrzymanie i nieodpowied-
nie zabezpieczenie w nocy mogg
by¢ przyczyng powaznych wypad-
kow i obrazen.

* Podczas zatrzymywania sie nalezy
zaciggng¢ hamulec postojowy. Do-
datkowo nalezy umiesci¢ kliny na
kotach.

e Jesli parkujesz pojazd w strefie ru-
chu publicznego, musisz go ozna-
czy¢ zgodnie z przepisami prawa.

5.5. Zatadunek

* tadunek musi byc¢ tak zabezpieczo-
ny, aby nie przemieszczat sie w

czasie ruchu pojazdu lub podczas
gwattownego hamowania.

* tadunek nalezy rozmiesci¢ jak naj-
nizej na podtodze tadunkowej. Sro-
dek ciezkosci tadunku musi zawsze
znajdowac sie powyze;j linii Srodko-
wej pojazdu.

*  Zabezpieczy¢ tadunek za pomoca li-
nek bezpieczenstwa i ograniczni-
kéw tadunku i upewnic sie, ze jest
on bezpieczny.

*  Po zatadunku upewnij sie, ze
wszystkie czesci pojazdu nadajg sie
do jazdy.

5.6. Wazne wzgledy techniczne

5.6.1. Gasnica

Co roku zle¢ okresowg kontrole gasnic i
w razie potrzeby uzupeij je. Jesli uzy-
jesz gasnicy, natychmiast jg napenij.

Srodki ostroznosci w przypadku
pozaru:

Niektére elementy uszczelniajgce moga
podczas spalania wydziela¢ gazy, w po-
fgczeniu z wodg gazy te moga stac¢ sie
zracymi kwasami, dlatego nie nalezy do-
tyka¢ katuz wody gasniczej bez rekawic
ochronnych na rekach.

Szafka na gasnice

5.6.2. Kliny do kot

Utrzymuj kliny pod kota, podktadaj je pod
kota podczas parkowania. Nie zapominaj
o klinach na podtodze.



5.6.3.
naczepach

Zmiany dokonywane w

Wszelkie modyfikacje/naprawy wykona-
ne w naczepie poza autoryzowanym ser-
wisem mogg wytgczy¢ pojazd z zakresu
gwaranciji.

5.6.4. Wyciek powietrza

Jesli po zatrzymaniu silnika cisnienie po-
wietrza w cylindrach powietrznych nagle
spada, wskazuje to na nieszczelno$¢ w
uktadzie sprezonego powietrza. W takim
przypadku nalezy udac sie do najblizsze-
go punktu serwisowego. Wyciek powie-
trza wptywa nie tylko na bezpieczenstwo
uktadu hamulcowego, ale réwniez nieko-
rzystnie wptywa na no$nosé miechow.

5.6.5. Uwagi dotyczace srodowiska

Zanieczyszczenia we wszystkich swoich
formach stanowig zagrozenie dla $rodo-
wiska. Aby zminimalizowa¢ zanieczy-
szczenie Srodowiska, nalezy starannie
zbiera¢ materiaty odpadowe i utylizowaé
je zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w danym kraju.

SRODOWISKO- Nieprawidtowa utyliza-
cja baterii moze spowodowac szkody dla
Srodowiska i zdrowia ludzi. W przypadku
koniecznosci utylizacji baterii nalezy po-
stepowaé zgodnie z wymogami lokal-
nych przepiséw. Jesli nie wiesz jak go
zutylizowaé, zanie$ go do najbardziej od-
powiedniego  punktu  serwisowego.
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Symbol na baterii wskazuje, ze tego pro-
duktu nie wolno wyrzucac¢ do $mieci.

ZDROWIE | BEZPIECZENSTWO W
MIEJSCU PRACY-

* Nalezy trzymac iskry i ogien z dala
od akumulatora. Bateria emituje wy-
buchowy gaz, ktéry moze spowodo-
wac eksplozje.

* Podczas prac przy akumulatorze
nalezy nosi¢ ochrone oczu i gumo-
we rekawice, w przeciwnym razie
elektrolit z akumulatora moze spo-
wodowac oparzenia i utrate wzroku.

* W zadnym wypadku nie nalezy po-
zwala¢ dzieciom na manipulowanie
baterig. Nalezy upewni¢ sig, ze
wszystkie osoby majgce do czynie-
nia z akumulatorem sg zaznajomio-
ne z jego wiasciwym uzytkowaniem
i zagrozeniami.

* Nalezy bardzo uwazac na elektrolit
akumulatora, poniewaz zawiera on
rozcienczony kwas siarkowy. Kon-
takt ze skorg i oczami moze spowo-
dowac oparzenia lub utrate wzroku.

*  Przed przystgpieniem do prac przy
akumulatorze nalezy doktadnie
przeczytac¢ i zrozumie¢ niniejszg in-
strukcje. Nieprzestrzeganie instruk-
cji moze spowodowac obrazenia
ciata i uszkodzenie pojazdu.

* Nie nalezy uzywac baterii, jesli po-
ziom elektrolitu jest na lub ponizej
zalecanego poziomu. Uzywanie ba-
terii z niskim poziomem elektrolitu
moze spowodowac wybuch i po-
wazne obrazenia.

Jesli w pojezdzie znajduje sie olej od-
padowy oraz materialy majace



kontakt z olejem odpadowym, nalezy
przestrzegaé nastepujacych
ostrzezen.

Podczas utylizacji produktéw/odpadéw,
takich jak zuzyty olej, olej hydrauliczny
itp. nie nalezy odprowadzac ich do kana-
lizacji, $cieku, na wysypiska lub do gleby.
Jest to niezgodne z ustawodawstwem
wszystkich krajéw.

Zasada ta dotyczy réwniez oleju, pus-
tych pojemnikéw majgcych kontakt z ma-
teriatami chemicznymi, odpadéw ze
Scierek do sprzatania. Odpady te nalezy
przekaza¢ do utylizacji odpowiednim
wiadzom lub najwiasciwszemu osrodko-
wi serwisowemu.

Jesli Twoja opona osiaggneta koniec
okresu uzytkowania;

Opone wycofang z eksploatacji nalezy
zutylizowaé zgodnie z przepisami. W
tym celu nalezy oddac¢ zuzytg opone do
odpowiednich urzedéw lub wtasciwych
punktow serwisowych.

Jesli przewozisz w swoim pojezdzie
niebezpieczne substancje chemiczne;

W razie wypadku lub awarii, ktére moga
wystgpi¢ podczas transportu, nalezy po-
stepowac zgodnie z instrukcjg pisemng
dotyczacg przepiséw ADR.

Z punktu widzenia cyklu zycia naczepy,
wazne jest, aby recykling pojazdu wyco-
fanego z eksploatacji odbywat sie w spo-
sOb przyjazny dla srodowiska. Duza
czes$¢ naczepy sktada sie z materiatéw
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nadajgcych sie do recyklingu. W celu re-
cyklingu naczep wycofanych z eksploa-
tacji nalezy skontaktowa¢ sie z
uprawniong firmg i odpowiednim cen-
trum serwisowym.

5.7. Czyszczenie pojazdu

Przed czyszczeniem pojazdu nalezy
sprawdzi¢, czy piasta i podnosnik osi nie
maja wyciekéw. Mogg one nie by¢ wi-
doczne po zakonhczeniu procesu czy-
szczenia. Podczas mycia wodg pod
ciSnieniem nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage na nastepujgce kwestie:

* Podczas mycia wodg pod cisnie-
niem nie kierowac¢ dyszy weza bez-
posrednio na uszczelki.

* Nie kierowac wody pod cisnieniem
na elementy i potgczenia elektrycz-
ne pojazdu.

*  Po umyciu pojazdu doktadnie na-
smarowac punkty smarowania za
pomocg smarownicy. Jest to wazne,
aby zapobiec przedostawaniu sie
brudu i wilgoci do réznych czesci
pojazdu.

* Czysc wnetrze i zewnetrzng czes¢
pojazdu po kazdym powrocie z
podrozy.

Do prac czyszczacych nie na-
lezy uzywaé¢ plynéw tatwo-
palnych ani substancji
toksycznych.




6. ROZWIAZANIA TRANSPORTOWE

6.1. Transport kontenerowy

6.1.1. Blokada kontenera

Opcjonalnie pojazd moze by¢ wyposazo-
ny w blokady konteneréw. Zamki te sg
umieszczone na platformie do przewozu
konteneréw na naczepie.

Zamki otwierane sg poprzez przekrece-
nie gwiazdki pod zamkiem kontenero-
wym. Na zamkach umieszczane sg
gniazda konteneréw. Po osadzeniu kon-
tenera gwiazdke pod zamkiem przesuwa
sie do gory, aby obréci¢ zamek i zablo-
kowac go.

Zamki konteneréw mogg sie rézni¢ w za-

leznosci od opcji krajowych pojazdow. Transport kontenera 40 ft

A i Contaires
DR @4
Transport kontenera 40 ft z gesig szyjg i stotem
zatadunkowym

i R G 1

Blokada kontenera Transport kontenera 45 ft

Metody transportu konteneréw 20 ft,
30 ft, 40 ft i 45 ft:

Transport kontenera 2x20 ft
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6.2. Transport maszyn roboczych

Upewni¢ sie, ze przewozona
maszyna robocza jest przysto-
sowana do naczepy.

Upewni¢ sie, ze srodek ciez-
kosci maszyny roboczej jest
prawidiowo obcigzony na
naczepie.

Upewni¢ sie, ze maszyna ro-

bocza jest potaczona z nacze-
pa za pomoca odpowiednich

pierscieni zabezpieczajacych
tadunek.
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Przyktad transportu maszyn budowlanych



7. ZALADUNEK | ZABEZPIECZENIE
LADUNKU

7.1. Instrukcje bezpieczenstwa

Ryzyko wypadku z powodu
A nieprofesjonalnego zatadunku

i zabezpieczenia fadunku.

Nalezy upewni¢ sie ze tadunek zos-
tat wtasciwie rozmieszczony zgod-
nie ze wszystkimi przepisami,
zasadami i regulacjami. Podczas
zatadunku nalezy przestrzegac gra-
nic zatadunku, masy catkowitej i
nos$nosci osi oraz nie tadowac wie-
cej niz granice obcigzenia podwozia
pojazdu i gérnej ptyty mocujgcej
podane w instrukcji obstugi pojazdu
oraz na tabliczce znamionowej/na-
klejce. W szczegdlnosci nalezy fa-
dowac zgodnie z przepisami kraju
przeznaczenia.

Umies¢ tadunki jak najblizej podtogi
przedziatu tadunkowego. Srodek
ciezkosci tadunku musi zawsze
znajdowac sie na osi srodkowej po-
jazdu. Przestrzegaj wszystkich kra-
jowych/miedzynarodowych przepi-
séw, zasad i regulacji dotyczgcych
bezpieczenstwa zatadunku.

Przy projektowaniu wszystkich po-
jazdow, z wyjatkiem niektorych po-
jazddw specjalnych, przyjmuje sie,
ze obcigzenie bedzie roztozone
rébwnomiernie i jednolicie na po-
wierzchni transportowej i dokonuje
sie odpowiednich obliczen. Dlatego
tez tadunek do maksymalnej nos-
nosci Panstwa pojazdu musi by¢
roztozony na uzyteczng powierzch-
nie nosng w taki sposéb, aby na po-
wierzchnie jednostkowe przypadaty
réwne ciezary. Gdy maja by¢ prze-
wozone tadunki punktowe, pod ta-
dunek nalezy podtozy¢ sztywng
platforme dystrybucyjna, ktéra zrzu-
ci na jednostkowg powierzchnig na-
czepy tyle, ile wynosi jej tadownosé.

Podczas zatadunku za pomocg
dzwigu lub wozka widtowego nalezy

69/85

upewnic sie, ze pod i wokot tadunku
nie ma nikogo.

Podczas zatadunku nie nalezy prze-

kracza¢ maksymalnej dopuszczal-
nej wysokosci. Zatadunek w ramach
okreslonego limitu zatadunku po-
zwoli unikng¢ wypadkow
drogowych.

* Niebezpieczne i zabronione jest za-
bezpieczanie tadunku na podtodze
pojazdu za pomocg innych urza-
dzen niz dopuszczone do uzytku.

C D

Sity dziatajace
A - Sita hamowania
B - Sity odsrodkowe
C - Statyczna sita ciezaru

D - Sita rampy / wzgoérza

A

| wisight (1000 dahy)

FERE R -

o F
Lenght (m) 24 49 65

Rozktad obcigzenia



A - Dopuszczalne obcigzenie osi
przedniej

B - Maksymalna dopuszczalna masa
tadunku

C - Dopuszczalne obcigzenie osi tylnej
D - Limit zmiany charakterystyki jazdy

7.1.1. Zabezpieczenie tadunku

Miedzynarodowe przepisy drogowe
okreslajg maksymalng ilos¢ tadunku, ja-
ka mogg przewozi¢ holowniki, samocho-
dy ciezarowe, naczepy, przyczepy i
lawety oraz sposéb i sposéb zabezpie-
czenia tych tadunkéw w zaleznosci od
ich tonazu i wielkosci.

Na przyktad; rozkiad ilosci tadunku, jaki
moze przewiez¢ na osi samochdd cieza-
rowy 6x2 w zaleznosci od odlegtosci po-
ziomej i pionowej od $rodka ciezkosci
pojazdu podano ponize;j.

A B

i

| [Weight (1000 daM)

T M b 0 D &

S

HNe 1 2 3
Lenght (m) 24 :
L= | T ui}
bt } OF1L
J) \2)

Rozktad tadunku

A - Dopuszczalne obcigzenie osi

przedniej

B - Maksymalna dopuszczalna masa
tadunku

C - Dopuszczalne obcigzenie osi tylnej
D - Limit zmiany charakterystyki jazdy
7.2. Rozktad obcigzenia i limity
obciagzenia zespotu ciagnik - naczepa

W celu okre$lenia charakterystyki utwier-
dzenia tadunku wymaganego do co-
dziennego uzytku okresla sie
maksymalne sity utwierdzenia, ktore
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uwzgledniajg sity rozciggajgce rozcigga-
jace wystepujgce podczas normalnej
jazdy, hamowania awaryjnego i nagtych
manewrow kierownica..

Stosuje sie nastepujgce dwa wymagania
dotyczace sity mocowania, wyrazone ja-
ko stosunek do sity ciezaru tadunku.

Mocowanie do przodu (przy nagtym ha-
mowaniu) 0,8% Ilub 80% sily ciezaru
tadunku.

tadunek o sile ciezaru 1000 daN musi
by¢ unieruchomiony przed poslizgiem do
przodu sitg co najmniej 800 daN.

Mocowanie od przodu

Utwierdzenie wsteczne i boczne (omija-
nie przeszkod/przyspieszanie z miejsca)
wynosi 0,5 lub 50 %.

tadunek o sile ciezkosci 1000 daN musi
by¢ unieruchomiony przed poslizgiem w
tych trzech kierunkach przez co najmniej
500 daN.

Mocowanie wsteczne i boczne



7.2.1. Mocowanie tadunku w dot

Podstawowa zasada mocowania fadun-
ku w doét polega na zastosowaniu dodat-
kowej sity odciggu poziomego w celu
zwiekszenia sity bezwtadnosci do osigg-
niecia maksymalnej dopuszczalnej od-
ciggu poziomego (0,8 sity ciezaru przy
mocowaniu do przodu).

7.2.1.1. Mocowanie paskow taczacych
Kat mocowania ~90°

Aby sita naciggu zastosowana za pomo-
cg napinacza grzechotkowego jak najsil-
niej dociskata tadunek, pasy tgczace
powinny by¢ jak najbardziej pionowe.

|
= 90°
II|

~100 %

Kat mocowania ~90°
Kat mocowania ~35°

Przy 35° efektywna sita skierowana w
dot wynosi tylko 50 procent przytozone-
go napiecia.

Katy ponizej 35° nie sg efektywne dla
mocowania.

Kat mocowania ~35°
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Do okreslenia optymalnego kata uzywa
sie katownika (miter), jak pokazano na
rysunku.

Sita skierowana w dot maleje wprost pro-
porcjonalnie do kata.

A Forzad ancoragain sperte i lain del lendiore

Pomiar kata za pomocg katownika

7.2.1.2. Korzystanie z systemu
potaczen

Podczas mocowania systeméw mocujg-
cych nalezy starac¢ sie stosowac jak naj-
wigkszg site naciggu. Im wigksza sita
naciggu, tym mniejsza ilos¢ systemow
mocujgcych bedzie wymagana.

Zawsze uzywaj cO hajmniej
dwoch systeméw mocowania.
Dzigki temu tadunek bedzie
zabezpieczony bardziej
réwnomiernie.

Przy wyborze tancucha nalezy
kierowa¢ sie wartosciami po-
danymi na tablicy
rejestracyjnej.

Firma Kéassbohrer nie ponosi odpo-
wiedzialnosci za mocowanie sprzetu.

Upewnij sie, ze dokonujesz wfasciwego
roztozenia fadunku zgodnie ze wszystki-
mi przepisami, zasadami i regulacjami.

Podczas zatadunku uwzglednij limity za-
tadunku, mase catkowitg i no$nos¢ osi.

Upewnij sie, ze tadunek jest zgodny z
zasadami i przepisami wszystkich kra-
jow, w ktérych bedziesz uzytkowat po-
jazd. Schematy zatadunku réznig sie w
zaleznosci od typu pojazdu i wymagan



klienta. Odpowiedni dla Panstwa pojaz-
du schemat zatadunku mogg Panstwo
zamowic w naszej firmie.

Obcigzenia osi* kombinacji ciggnika i na-
czepy mogg sie zmienia¢ w szerokim za-
kresie w zaleznosci od réznych
warunkéw zatadunku. Nalezy przestrze-
gac¢ dopuszczalnych obcigzeh osi pod-
anych w instrukgji obstugi lub w instrukcji
obstugi producenta osi.

W razie watpliwosci nalezy zleci¢ kontro-
le obcigzenia osi na odpowiednim stano-
wisku pomiarowym.

*Obcigzenie osi:Obcigzenie przenoszo-
ne na droge przez os lub grupe osi.

tadunki, ktére nie sg zabez-
pieczone, moga sie Slizga¢
lub przewracaé¢ na powierzch-
niach, na ktérych sa umieszc-
zone. Dlatego przed
wyruszeniem w droge nalezy
skutecznie zabezpieczy¢ ta-
dunki przed zsunieciem sie i
przewroceniem.

A

7.3. Pierscienie zabezpieczajace
tadunek

Na platformie i na ramie bocznej znajdu-
ja sie pierscienie zabezpieczajgce tadu-
nek. Pierscienie te mozna ukryé poprzez
ich zakopanie.

Nosno$¢ pierscieni rozni sie w zalezno$-
ci od konfiguracji wybranego pojazdu.
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Nieprawidtowo zabezpieczony

tadunek moze spowodowaé
powazne szkody dla ludzi,

zwierzat lub mienia.

Boczny pierscien zabezpieczajgcy tadunek

7.4. Platformy zatadowcze
Dostepne jako opcja na zyczenie klienta.

Platformy zatadowcze pozwalajg na wy-

korzystanie obszaru gesiej szyi do
zwigkszenia  przestrzeni fadunkowej
pojazdu.

Istniejg dwa rodzaje:



* Platforma zatadunkowa z blokadag
kontenera

*  Stojak do przenoszenia tadunkéw

7.41. Platforma zaladowcza =z
zamkiem kontenerowym

Dzieki znajdujgcym sie¢ pod spodem
gniazdom na zamki kontenerowe, jest on
mocowany za pomocg zamkow kontene-
rowych na platformie. Transportowany
kontener jest blokowany za pomoca za-
mka kontenerowego na stojaku.

I

e r
Stojak transportowy z blokadg pojemnika

7.4.2. Stojak do

tadunkéw

przenoszenia

Uzywa sie go poprzez umieszczenie w
szczelinach stupow na platformie. Po-
zwala wykorzystac¢ obszar gesiej szyi dla
tadunkéw przekraczajgcych  dtugosé
platformy.

Stanowisko do zatadunku
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7.5. Zuraw przetadunkowy

Our vehicles can be optionally equipped
with cranes with lifting capacities of 5
tons or 10 tons. After the vehicle’s power
socket is connected (REMA, NATO,
etc.), the crane is ready for operation.

Once the wired control unit socket is
connected to its designated port on the
crane, both wired and wireless controls
can be used. The wireless remote con-
trol is stored inside the wired control unit
housing. To remove it, gently push the
red remote sideways to release it from
its holder.

The wireless remote control is activated
by pressing the power button. Depen-
ding on operational requirements, the
crane can be operated by pressing the
relevant buttons on the control unit.

Zuraw zatadunkowy jest dostarczany
zgodnie z zyczeniem klienta.

Jest on preferowany do wciggania na
platforme fadunkoéw na kotach.

Ich udzwig jest rézny w zaleznosci od zy-
czenia klienta.

Szczegoétowe informacje na temat uzyt-
kowania mozna znalez¢ w instrukcji ob-
stugi odpowiedniego producenta dzwigu.

Zuraw przetadunkowy

7.6. Instrukcje dotyczace transportu
na palete lub platforme

Upewnij sie, ze podtrzymujesz 5. koto,

umieszczajgc odpowiednig podpore w
poblizu sworznia kota i wigzgc linami



obszar gesiej szyi z paletg lub platformg
tadunkowa.

A = Podpora
B = Lina napinajgca

C = Nogi mechaniczne

Transport na palete lub platforme

7.7. Instrukcje zatadunku pojazdow
niskopodwoziowych

7.71. Przygotowania
zatadunkiem

przed

* Podczas zatadunku naczepy nie na-
lezy przekracza¢ wartosci okreslo-
nych w dokumencie przewozowym.

* Podczas zatadunku nalezy zapew-
ni¢ zrownowazony zatadunek, uwz-
gledniajgc podane w dokumencie
przewozowym obcigzenia na swo-
rzen krolewski i 0s.

7.7.1.1. Kontrola tadowania
wstepnego

*  Sprawdzi¢, czy potgczenia elek-
tryczne i hamulcowe na ciggniku ho-
lowniczym i naczepie sg wykonane.
Upewnic¢ sig, ze ukfady elektryczne,
hamulcowe i zawieszenia na nacze-
pie sg sprawne.

* Zaplanowa¢ sposéb zatadunku po-
przez podanie informacji o masie,
srodku ciezkosci, szerokosci, wyso-
kosci tadunku.
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7.7.1.2. Informacje ogdine

*  Przed zatadunkiem sprawdzi¢ pota-
czenia sworzni krolewskich miedzy
naczepg a ciggnikiem.

*  Upewni¢ sie, ze hamulce postojowe
naczepy i ciggnika sg ustawione.

*  Uzy¢klinéw pod kota, aby zapobiec
przesuwaniu sie naczepy.

* Nie nalezy fadowac naczepy bez
dotgczonego ciggnika.

7.7.1.3. Ochrona pojazdéw podczas
przygotowania i zatadunku

*  Oczysci¢ z tlustych i grubych zanie-
czyszczenh obszar przeznaczony do
zatadunku.

* Pierscienie tadunkowe na platformie
tadunkowej, w ktére moze uderzy¢
tadunek, nalezy wtozy¢ w ich szcze-
liny i usuna¢ pierscienie tadunkowe
na podstawie.

7.7.2. Pozycja fadunkowa

* Zatadowac w sposoéb niestwarzajg-
cy zagrozenia, uwzgledniajgc war-
tosci okreslone w dokumencie
technicznym.

* Jezeli przewozony fadunek nie jest
przystosowany do okreslonych wa-
runkéw zatadunku, wykonaé pod
nim stojaki transportowe w celu roz-
tozenia tadunku na pojezdzie.

*  Okresli¢ miejsce, w ktorym nalezy
umiescic¢ tadunek, korzystajgc z dia-
gramu zatadunku dla pojazdow typu
wydtuzonego.

*  Umiesci¢ tadunek symetrycznie w
stosunku do osi pojazdu.

7.7.3. Srodek ciezkosci tadunku

W przypadku pojazdow typu nierozciagli-
wego nalezy upewni¢ sig, ze Srodek
ciezkosci tadunku i srodek ciezkosci na-
czepy znajdujg sie w tym samym
miejscu.



W przypadku pojazddw typu nierozciggli-
wego, odlegto$¢ miedzy powierzchniami
Sciskajacymi tadunek musi wynosi¢ co
najmniej 40% platformy tadunkowe;.

A
B(min)=Ax04

Obliczenie $rodka ciezkos$ci tadunku

Dla pojazdéw typu rozciggliwego nalezy
stosowaé schemat zatadunku

7.7.4. Schemat zatadunku

Jo Ju [ [
King Pin Obcigzenie | Obcigzenie na o | Calkowite obciazenie |X I
kg [e ke mm Jmom [mm |

Standardowy schemat zatadunku dla 5 osi (3+2) z
niskopodwoziowa

Dla kazdego typu pojazdu istnieje sche-
mat zatadunku. Nie nalezy dokonywaé
zatadunku poza wymiarami i tonazami
podanymi w diagramie zatadunku. Na
schematach zatadunku znajdujg sie ta-
kie informacje jak: masa do sworznia
krélewskiego, masa do osi, masa
catkowita.

Korzystanie z diagramu zatadunku po-
zwala zaoszczedzi¢ czas i gwarantuje,
ze pojazd nie zostanie uszkodzony pod-
czas zatadunku.
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Schemat zatadunku
7.7.5. Powierzchnie styku tadunku

* W przypadku pojazdéw wydtuzo-
nych i nie wydtuzonych, nalezy
umiescic¢ tadunek w taki sposob,
aby miejsca styku tadunku znajdo-
waly sie na poprzeczkach, a co naj-
mniej 2 poprzeczki byty
umieszczone odpowiednio do po-
wierzchni tadunku.

W przypadku stép tadunku w
szczelinach miedzy kotami i
szczelinach poprzecznych
moze dojs¢ do uszkodzenia
podstawy i ryzyka przewréce-
nia sie tadunku.

Powierzchnia styku tadunku

7.7.6. Transport
roztozonym

w tadunku

* tadunek umieszczony na powierz-
chni musi by¢ symetryczny w sto-
sunku do osi pojazdu.




*  Dtugos$c¢ tadunku musi wynosic co
najmniej 40% platformy tadunkowe;j.

*  Jedlitadunek nie miesci sie w pod-
anych wymiarach, nalezy wykonaé
stojak no$ny pod tadunkiem.

7.7.7. Obciazenie dwupodporowe

* W pojazdach wydtuzonych i nie wy-
diuzonych tadunek musi znajdowac
sie na co najmniej 2 poprzeczkach.

¢ Jeslitadunek nie miesci sie w pod-
anych wymiarach, nalezy wykonaé
pod nim stanowisko nosne.

Potrojny uktad poprzeczek
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Podwdjny uktad poprzeczek

7.7.8. Zatadunek na cztery podpory

tadunek musi znajdowac sie na co
najmniej 3 poprzeczkach.

Jesli fadunek nie miesci sie w pod-
anych wymiarach, nalezy wykonac¢
pod nim stojak nosny.

Zatadunek na cztery podpory

7.7.9. Zatadunek na pojazdach z
rampa

Zapobiec $lizganiu sie pojazdu pod-
czas zatadunku poprzez $ciggniecie
zaworu nadmiarowego naczepy i
umieszczenie klinéw pod kota przed
oponami.

Otworzy¢ tylne wsporniki naczepy i
zabezpieczy¢ je sworzniem. Jesli
tylna podporka jest hydrauliczna,
nie ma potrzeby mocowania jej za
pomoca sworznia.

Upewni¢ sie, ze pojazd jest ztozony
Z zaworem opuszczania i



7.7.10.

podnoszenia, a nogi znajdujg sie na
ziemi. W przypadku, gdy nogi nie
dotykajg podtoza z powodu podtoza,
nalezy wtozy¢ kliny.

Po zbadaniu rozstawu két tadunku
paletowego lub kotowego, ktéry ma
by¢ zatadowany z dokumentow, ob-
liczy¢, w jakiej odlegtosci rampa be-
dzie sig otwiera¢ do wewnatrz lub
na zewnatrz.

Przy zatadunku pojazdéw kotowych
na rampe wymiary stopnia opony
muszg by¢ minimalne (300 mm x
200 mm).

Przy zatadunku pojazdéw kotowych
masa na jednej osi nie powinna
przekraczac¢ 50% maksymalnej nos-
nosci rampy.

Obcigzenie na wsporniku

rozszerzajacym

Nie przenosi¢ catego tadunku na
wspornikach rozszerzajacych.

Podczas zatadunku zwréci¢ uwage
na podane ponizej wymiary.
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Wsporniki rozszerzajgce

08
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Obcigzenie na wsporniku rozszerzajgcym



8. KONTROLA | KONSERWACJA

8.1. Informacje ogdlne

Wszystkie instrukcje dotyczg standardo-
wej konserwacji pojazdu, smarowania,
kontroli i standardowych ustawien.

Identyfikacja czesci znajduje
sie¢ w instrukcji "CZESCI

ZAMIENNE".

8.2. Utylizacja zuzytych materiatow

Podczas czynno$ci konserwacyjnych, w
przypadku wymiany czesci lub oleju, sta-
re materiaty (oleje, filtry itp.) muszg byé
utylizowane zgodnie z przepisami ochro-
ny srodowiska.

Zuzyty olej i filtry olejowe za-
wierajg substancje szkodliwe
dla srodowiska. Po wymianie
zanieczyszczajacych czesci
nalezy skontaktowac¢ sie z au-
toryzowanym centrum recyk-
lingu odpadow w celu
utylizacji zuzytych filtrow ole-
ju i smaréw zgodnie z przepi-
sami ochrony sSrodowiska i

A

obowigzujacymi przepisami.

8.3. Warunki miejsca, w ktorym
wykonywane sg czynnosci serwisowe
i konserwacyjne

Wszystkie czynnosci opisane
w tym rozdziale moga by¢
wykonywane wylacznie przez

przeszkolony personel.

*  Surowo zabrania sie przebywania w
poblizu pojazdu podczas prac kon-
serwacyjnych osobom nieupowaz-
nionym, innym niz pracownicy
obstugi technicznej.

* Poniewaz spaliny sg niebezpieczne,
nalezy zapewni¢ odpowiednig wen-
tylacje, gdy agregat lub silnik pracu-
je w zamknietym pomieszczeniu.

* Jezeli nie podano inaczej, prace
konserwacyjne nalezy przeprowa-
dza¢ przy wylgczonym agregacie.
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* Podczas przeprowadzania konser-
wacji hydraulicznego systemu pod-
noszenia nalezy odpowiednio
podeprzeé pojazd.

* Zawsze nalezy uzywac czesci za-
miennych firmy KASSBOHRER.

* Do prac konserwacyjnych nalezy
uzywaé smaréw i olejow zalecanych
przez firme KASSBOHRER o war-
tosciach lepkosci odpowiednich dla
danej temperatury otoczenia.

* Zawsze uzywaj czystego olejuii
smaru oraz upewnij si¢, ze pojemni-
ki na olej sg rowniez czyste.

* Zawsze sprawdzaj olej w odpowied-
nim miejscu i wymieniaj go w razie
potrzeby. Upewnij sig, ze do oleju
nie dostaty sie zanieczyszczenia.

®  Zaleca sie umycie pojazdu przed
kazdg konserwacjag okresowa.
8.4. Konserwacja okresowa i kontrole

Informacje na temat okresowej konser-
wagcji i kontroli znajdujg sie w podreczni-
ku gwaranciji i konserwacji.

8.5. Ogodlny program konserwacji
Nowe naczepy

Szczelnoscé kot

sprawdzi¢;

nakretek nalezy

* po dostawie,

*  po50km,
* po200kmi
* po 1600 km.

Po osiggnieciu tego przebiegu nalezy
sprawdzi¢ dokrecenie nakretek zawie-
szenia, nakretek osi i luz piasty.

Naczepy w normalnym uzyciu

Nalezy ustali¢ okresy konserwacji wias-
ciwe dla doswiadczenia i rzeczywistych
warunkow eksploatacji. Ponizszy pro-
gram konserwacji obowigzuje przy



rozsgdnym uzytkowaniu pojazdu i w nor-
malnych warunkach eksploatac;ji.

Cotygodniowe prace konserwacyjne
*  Sprawdz klin sterujgcy.
*  Sprawdz sworzen 5-go kota.

*  Sprawdz uktad hamulcowy pod ka-
tem prawidtowego dziatania.

*  Sprawdz ci$nienie w oponach.

*  Sprawdz dokrecenie nakretek
mocujgcych.

*  Odpowietrzy¢ zbiorniki.

* Nasmarowac pojazd (w przypadku
pojazdéw bez uktadu centralnego
smarowania).

*  Sprawdzié, czy smar dociera do
punktéw smarowanych przez uktad
centralnego smarowania, czy uktad
dziata prawidtowo i czy zbiornik po-
mpy jest peten smaru (dla pojazdow
wyposazonych w ukfad centralnego
smarowania).

*  Sprawdzi¢ poziom oleju hydraulicz-
nego w zbiorniku.

*  Sprawdzi¢ zawor przeciw zamarza-
niu (jesli jest zamontowany).

Miesieczne prace konserwacyjne

*  Olej w ukfadzie hydraulicznym nale-
zy wymieni¢ po pierwszym jednym /
dwdch miesigcach uzytkowania na-
czepy. Olej hydrauliczny wymienio-
ny po pierwszych dwéch
miesigcach uzytkowania moze by¢
ponownie uzyty, jesli zostanie do-
ktadnie przefiltrowany.

*  Sprawdzi¢ klocki hamulcowe pod
katem zuzycia.

*  Wyregulowac¢ hamulce.

*  Sprawdzi¢ ustawienie regulatora
wysokosci.

Sprawdzi¢ ustawienie osi.

Sprawdzi¢ wartosci ci$nienia pod-
awane przez uktad sterowania
hamulcami.

Kwartalne prace konserwacyjne

Oczysci¢ element filtrujgcy zottej i
czerwonej gtowicy sprzegta.

Sprawdz uktad zawieszenia pod kg-
tem zuzycia, wyciekow oleju i
uszkodzen.

Sprawdzi¢ luz na watku rozrzadu.

Sprawdzi¢ uktad hamulcowy pod
katem wyciekdw (przy wigczonym
hamulcu roboczym).

Sprawdz, czy nie ma wyciekéw po-
wietrza w zawieszeniu
pneumatycznym.

Sprawdzi¢ poduszki powietrzne pod
katem uszkodzen.

Sprawdz powierzchnie cylindra pod
katem zanieczyszczen, w razie po-
trzeby wyczysé.

Sprawdzi¢ zuzycie, zarysowania i
korozje na sprezynach
parabolicznych.

Sprawdzi¢ zuzycie opon.

Pélroczne prace konserwacyjne

Sprawdzic osie.
Sprawdzi¢ luzy w tozyskach.

Sprawdzi¢ elementy ukfadu
pneumatycznego.

Sprawdzi¢ elementy ukfadu
hydraulicznego.

Roczne prace konserwacyjne

Sprawdzi¢ zawieszenie (regulacja
luzu).



*  Sprawdzi¢ sitowniki hamulcowe.

* Wymienia¢ olej hydrauliczny stoso-
wany w ukfadzie raz w roku. (Jesli
we wczesniejszych okresach zaob-
serwowano zanieczyszczenia w
kontrolach oleju w uktadzie hydrau-
licznym, nie nalezy oczekiwac za-
konczenia 1-letniego okresu
wymiany oleju hydraulicznego).

*  Punkty smarowania bebnéw na
osiach za pomocg smarowniczek
smarowac przy kazdej wymianie
klockéw hamulcowych lub co 12
miesiecy.

*  Po przejechaniu 300 000 km lub po
36 miesigcach uzytkowania zawiez¢
niskopodwozidowke do serwisu w ce-
lu wymiany smaru w tozyskach piast
kot.

8.6. Weze i zlgcza hydrauliczne i
pneumatyczne

* Po pierwszym miesigcu sprawdz
wszystkie ztgcza.

* Ponownie sprawdz ztgcza po 6
miesigcach.

*  Procedure te nalezy powtarza¢ za
kazdym razem, gdy ze ztgczy wycie-
ka olej lub powietrze.

Wyciek oleju w potgczeniach hydraulicznych i
pneumatycznych
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Wyciek oleju w potgczeniach hydraulicznych i
pneumatycznych

Wyciek oleju w potgczeniach hydraulicznych i

pneumatycznych

W przypadku wykrycia wycie-
ku oleju na potaczeniach, na-
lezy sprawdzi¢ poziom w
zbiorniku.

Aby zapewni¢ maksymalne
bezpieczenstwo maszyny, na-
lezy wymieniaé weze co trzy
lata.

8.7. Momenty dokrecania srub w
normach ISO

Sruby muszg by¢ dokrecone przy uzyciu
klucza dynamometrycznego ustawione-
go na odpowiednig wartos¢é. Wartosé
momentu dokrecania stuzy do zapobie-
gania zerwaniu srub w wyniku napreze-
nia. w ponizszych tabelach
przedstawiono wartosci momentu dokre-
cania (M) dla réznych $rednic zewnetrz-
nych srub z gwintem metrycznym. Sa to
wartosci przyblizone dla nowych i na-
smarowanych srub.



Wartosci zawarte w tabeli be-
da stosowane, chyba ze na
schematach w instrukcji
"CZESCI ZAMIENNE" przeds-
tawione sa specjalne wymaga-
nia. Po przejechaniu
pierwszych 1000 i 5000 km
przeprowadzi¢ ogéing kontro-
le momentu dokrecenia
wszystkich nakretek i sSrub,
zwracajac szczegolng uwage

na drazek sterowania.

8.8. Sworzen krolewski

8.8.1. Sruby mocujace sworzen
krolewski

King Pin Sruba Moment dokrgcania
2' KZ 1516 M20X50 500 +-10 Nm
31/2" KZ 1016 M20X50 500 +-10Nm
8.8.2. Wymiana sworznia

krolewskiego

Gniazdo sworznia krélewskiego na ge-
siej szyi jest przystosowane do montazu
nastepujgcych sworzni (zamiennie):

3" "2 King Pin

o M NN

3,5 cala sworzen krolewski
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3!1 1//2 2’!

Poréwnanie 2-calowego i 3,5-calowego sworznia
krélewskiego

Sworzen Krélewski



Sworzen krélewski moze by¢ wymienio-
ny po prostu przez usuniecie 8 srub na
nim.

A

Po wlozeniu nowego sworznia
krolewskiego, natozy¢ Loctite
270 na Sruby i dokreci¢ mo-
mentem obrotowym podanym
w tabeli powyzej.

Loctite 270
8.8.3. Konserwacja sworznia
krolewskiego

Nalezy odigczac¢ naczepe od ciggnika w
krétkich odstepach czasu, w kazdym ra-
zie nie czesciej niz co 5 000 km. Oczys-
cic ptyte 5. kota i ptyte przeciwng
naczepy. Obficie nasmarowa¢ sworzen
5. kota, ptyte kontrujgca, mechanizm za-
mykajacy i pityte 5. kota smarem
wysokocisnieniowym.

Zwlaszcza w poczatkowym
okresie eksploatacji naczepy,
dla zapewnienia dtugiej trwa-
tosci wazne jest obfite smaro-
wanie sworznia kota pigtego i

kota piatego.

Sworzen 5. kofta podlega naturalnemu
zuzyciu. Po przekroczeniu granicy po-
miaru zuzycia, sworzeh 5. kofta nalezy
wymienié na oryginalng czesé
zamienna.
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King pin 50 (2°)
T
Standan 8 73 -
- - A
Minimam @ 71 E ‘E
g
Standart @ 50,8 4|8
Minimum @ 49 3 }
]
King pin 30 (3 1727)
Standart @ 114 o |
Minimim @ 112 §|§
Standart @ 83 5|8
an
Minimum @ 85 E ;
.

Wymiary sworzni krélewskich

8.9. Kontrola tozyska srodkowego
sworznia krolewskiego uktadu
kierowniczego

Maksymalny dopuszczalny luz na fozy-
sku $rodkowym sworznia krolewskiego
ukfadu kierowniczego:

* 2 mm w kierunku promieniowym
(poziomym)

* 3 mm w kierunku osiowym
(pionowym)

Jesli pojazd jest nowy, maksy-
malny przeswit w obu kierun-
kach wynosi 1,5 mm.

Jesli luz przekracza podane
wartosci, wymien obrotnice.

A

Kontrola tozyska



8.10. Konserwacja rozsuwanych
platform pojazdu
niskopodwoziowego

Podwozie teleskopowe nalezy spraw-
dza¢ co najmniej raz w tygodniu przy
petnym wysunieciu. Czesci teleskopowe
nalezy zawsze utrzymywac w czystosci i
smarowacé, a podczas zamykania pod-
wozia teleskopowego nalezy upewnic
sig, ze nie ma tam kurzu ani brudu. Kurz
i brud bedg osadzac sie w kanatach pod-
wozia, powodujgc tarcie i uszkodzenie
odpowiednich czesci. Podwozie meskie
powinno by¢ smarowane co 15 dni.

8.10.1. Wartosci momentu dokrecania
nakretek kot

Po 50 i 200 km sprawdzi¢ mo-
ment dokrecenia nakretek kot.

A

1som | |

M22X1,5_ 630 + 650 Nm ]

Moment dokrecenia nakretki

630 Nm

Moment dokrecenia nakretki

8.10.2. Kolejnos¢ dokrecania nakretek

Po wymianie kotfa lub zamontowaniu no-
wego kota nalezy dokreci¢ odpowiednie
nakretkiw TRZECH KROKACH i w kolej-
nosci opisanej ponizej.

1. Dokreci¢ nakretki kota na kole tak,
aby koto przylegato ptasko do osi.
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2. Dokrecié nakretki kota do potowy
wymaganego momentu dokrecenia.

3. Nastepnie dokrecié wszystkie na-
kretki w przedstawionej kolejnosci
od 1 do 10, az do osiggnigcia wyma-
ganego momentu obrotowego (630
+ 650 Nm).

8.10.3. Cisnienie pompowania opon

Opony

Cisnienie
8.5 Bar

Index
143/141)

Rozmiar opony
245/70R17.5

Cisnienie w oponach nalezy
sprawdzaé, gdy opony sa
“"zimne" po kilkugodzinnym
postoju pojazdu.

Nigdy nie nalezy spuszczaé
powietrza z opony, gdy jest
ona goraca.

Niewystarczajace cisnienie
pomiedzy dwiema zamonto-
wanymi oponami spowoduje
nieprawidlowe zuzycie opon i
przegrzanie powierzchni
styku. Aby zapewni¢ normal-
ne zuzycie opon, nalezy regu-
larnie sprawdzaé¢ wartosci
powietrza w oponach, a cis-
nienie powinno by¢ jednako-

we dla wszystkich opon.

8.10.4. Kota z felgami aluminiowymi

Moment dokrecenia okreslony przez pro-
ducenta zaworu powinien zawierac sie w
przedziale nastepujgcych wartosci.

9-14 Nm (0,91 - 1,41 kgm))

Jest to jedyny sposdb na uzyskanie pra-
widtowej kompresji uszczelnienia O-rin-
gowego. Zbyt mocne dokrecenie zaworu
moze spowodowaé odksztatcenie O-rin-
gu oraz uszkodzenie gniazda zaworu i
wyciek powietrza.

8.11. Oleje hydrauliczne

Temperatura pracy

hydraulicznego:

oleju



Minimalna temperatura pracy to -20°C, a
maksymalna temperatura pracy to 80°C.
Idealna temperatura pracy oleju w ukta-
dzie to 35°C - 55°C.

* W ukfadzie musi by¢ zastosowany
olej hydrauliczny na bazie
mineralnej.

* Jakos¢, czystosc i ptynnos¢ robocza
oleju hydraulicznego sg bardzo
wazne dla jego ekonomii i

* Lepkos¢ oleju hydraulicznego w
ukfadzie powinna zawierac sie w
przedziale 12-100 ¢St (mm?/s).
Idealna lepkos¢ miesci sie w przed-
ziale 20-40 cSt.

* Oleje hydrauliczne o niskiej lepkosci
powinny by¢ preferowane w zimnej
pogodzie, a oleje hydrauliczne o wy-
sokiej lepkosci - w gorace;.

zywotnosci.
Obrazy olejne

Zakres temperatury -57 Co do +25 C° -25C°do +35C° |-10C°do +50 C° >+50 C°
o Total EQUVIS XLT 15 EQUVIS 7S 22 EQUVIS ZS 32 EQUVIS ZS 46
E ESSO / MOBIL UNIVIS HVI-13 UNIVIS N 22 UNIVIS N 32 UNIVIS N 46
Tﬂu SHELL - TELLUS S2 Vv 22 TELLUS S2V 32 TELLUS S2 V 46
i BP ENERGOL SHF-LT15 BARTAN HV 22 BARTAN HV 32 BARTAN HV 46
‘: ELF - HYDRELF DS 22 HYDRELF DS 32 HYDRELF DS 46
o UNIL - HVB 22 HVB 32 HVB 46
© Qs Q8 HINDEMITH 15 HANDEL 22 HANDEL 32 HANDEL 46

Smar |MULTIS EP2 BEACON EP2 ALVANIA EP2 MULTIFAK EP2 THESIA EP GREASE 2

Do prawidiowego dziatania
uktadu hydraulicznego nalezy
stosowac olej o lepkosci od-
powiedniej do warunkéw kli-
matycznych / sezonowych, w

ktorych
pojazd.

uzytkowany jest

Niezastosowanie w ukiadzie
hydraulicznym oleju o lepkos-
ci odpowiedniej do warunkéw
klimatycznych / sezonowych
spowoduje chwilowe lub trwa-

te usterki i problemy z dziata-
niem funkgji.

W przypadkach, gdy koniecz-
na jest zmiana rodzaju oleju

hydraulicznego stosowanego
w pojezdzie, nalezy doktadnie

oczysci¢ ukiad.

8.11.1. Mieszanie
hydraulicznych

olejow

Olejow hydraulicznych nie mozna mie-
szac lub mozna je mieszac ze sobg tylko
warunkowo. Przy mieszaniu olejéw roz-
nych producentéw lub réznych typow
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mogg powstawac i osady. Mogg one po-
wodowac¢ zaktécenia w pracy i uszko-
dzenia uktadu hydraulicznego. Z tego
powodu stosowanie olejéw mieszanych
nie jest objete zadng gwarancja. W spra-
wie mieszalnosci olejéw hydraulicznych
nalezy zasiegng¢ opinii odpowiedniego
producenta olejow mineralnych.

Przed zastosowaniem innych
rodzajéw oleju nalezy upew-

ni¢ sie, ze maja one takie sa-
me wilasciwosci jak oleje
podane w tabeli. W prze-

ciwnym razie nalezy doktadnie
przeptukaé uktad.

Uzycie niekompatybilnych
olejow spowoduje uniewaz-
nienie wszystkich gwarancji
na elementy uktadu
hydraulicznego.

Uzycie niezgodnych olejow
moze spowodowaé¢ natych-
A miastowe uszkodzenie i utrate
funkcji sitownikéw uktadu kie-

rowniczego i podnosnika.
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