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PRZEDMOWA
Przede wszystkim dziekujemy, ze wybrates$ nas na inwestycje w nowy pojazd.

Wyprodukowany przy uzyciu nowoczesnych technologii produkcyjnych, Twdj nowy pojazd
wyposazony jest w najwyzsze cechy bezpieczenstwa i ekonomii, kidre catkowicie Cie
zadowolg.

Akcesoria, wyposazenie i sprzet, ktére mozna znalez¢é w Panstwa pojezdzie, zostaty opisa-
ne w niniejszej instrukcji. Jednak opisane wyposazenie moze sie rézni¢ w zaleznosci od
opgciji.

Niniejsza instrukcja obstugi zawiera wazne informacje dotyczgce bezpiecznej eksploataciji
pojazdu. Z tego powodu nalezy upewni¢ sie, ze instrukcja obstugi jest zawsze przechowy-
wana w pojezdzie.

Zalecamy doktadne przeczytanie niniejszej instrukcji obstugi, aby w petni wykorzysta¢ mozli-
wosci pojazdu i zachowac jego zywotnosé.

* Ze wzgledu na rozwdj badan nad produktem, producent zastrzega sobie prawo do wpro-
wadzania zmian w kazdym produkcie bez powiadomienia. Prawa wydawnicze tej publikacji
nalezg do producenta.
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1. INFORMACJE OG()LNE!
INSTRUKCJE BEZPIECZENSTWA

1.1. O tym podreczniku uzytkownika

Informacje dotyczace obstugi i eksploa-
tacji zawarte w niniejszej instrukcji zosta-
ty przygotowane, aby pomoc Panstwu w
zapoznaniu sie z pojazdem i utatwi¢ ko-
rzystanie z niego zgodnie z przeznacze-
niem i potrzebami.

Zawarte tu zalecenia dotyczgce bez-
piecznej, petnej i ekonomicznej eksploa-
tacji pojazdu. Przestrzeganie tych
instrukcji, ostrzezen i zalecen nie tylko
zapobiegnie wypadkom, zmniejszy kosz-
ty i czas naprawy, ale takze umozliwi
Panstwu niezawodne i bezproblemowe
uzytkowanie pojazdu przez dtugi czas.

Przeczytaj uwaznie wskazowki dotycza-
ce obstugi zawarte w instrukcji. Produ-
cent nie ponosi odpowiedzialnosci za
szkody lub braki, ktére mogg powsta¢ w
wyniku ich zlekcewazenia. Instrukcje za-
warte w niniejszym dokumencie muszg
by¢ uzupetnione o lokalne zasady, prawa
i przepisy. Postepuj zgodnie z tymi in-
strukcjami, aby zapobiec wypadkom i
chroni¢ srodowisko.

Kazde uzycie transportowe odbiegajace
od prawidtowego uzycia bedzie trakto-
wane jako uzycie nieprawidtowe. Niedo-
zwolone s3a:

* Transport 0séb lub zwierzat

* Transporty podlegajgce specjalnym
przepisom, np. transport towarow
niebezpiecznych

* Przewdz niezabezpieczonych
tadunkéw

*  Transport materiatow, ktore sg nie-
bezpieczne ze wzgledu na swoje
wiasciwosci lub ktére mogg by¢
przenoszone i transportowane bez
niebezpieczenstwa tylko przy pomo-
cy dodatkowych urzgdzeh

* Przekroczenie technicznie i prawnie
dopuszczalnych ciezaréw, obcigzen
osi i podpér
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*  Przekroczenie maksymalnej pred-
kosci pojazdu

*  Przekroczenie dopuszczalnych wy-
miaréw dtugosci, szerokosci i
wysokosci

¢ Stosowanie elementéw niezatwier-
dzonych przez producenta, takich
jak opony, akcesoria, czesci za-
mienne itp.

Producent nie ponosi odpowiedzialnosci
za nieprawidtowe dziatanie i szkody, kto-
re moga wynikac z uzytkowania niezgod-
nego z przeznaczeniem. Ryzyko w tym
zakresie spoczywa wytgcznie na
uzytkowniku.

Zawsze upewnij sie, ze ta ins-
trukcja obstugi jest dostepna
w Twoim pojezdzie.

Nasze pojazdy wyposazone sg
w wiele opcjonalnych czesci.
Czesci te, zarowno standardo-
we jak i opcjonalne, beda
wymieniane w niniejszej ins-
trukcji w miare potrzeby. Niek-
tére opcje moga nie byé

dostepne w Twoim pojezdzie.

Eksploatuj swoj pojazd scisle wedtug in-
strukcji obstugi. W przypadku wystgpie-
nia probleméw, ktéore mogg mieé
niebezpieczne konsekwencje, nalezy
niezwtocznie skontaktowaé sie z autory-
zowanym serwisem.

1.2. Znaczenie Symboli w Instrukcji
Obstugi

W celu zapewnienia maksymalnego bez-
pieczenstwa podczas prowadzenia po-
jazdu, w niniejszej instrukcji znajdujg sie
rozne ostrzezenia. Kazde ostrzezenie
jest oznaczone specjalnym symbolem.
Oto symbole i ich znaczenia:



Informacje wskazane przez
ten symbol ostrzegawczy sa
bardzo wazne dla zdrowia i
bezpieczenstwa ludzi. Zigno-
rowanie tych informacji moze
doprowadzi¢ do powaznych
uszkodzen, obrazen lub nawet
sSmierci.

Ten symbol wskazuje, ze w
przypadku nieprzestrzegania
instrukcji zawartych w tym
podreczniku i braku srodkow
ostroznosci moze dojsé do
krytycznych wypadkow.

= | P

Ten symbol bedzie uzywany,
gdy wymagane sa dodatkowe
informacje.

Ten symbol wskazuje, ze
substancje chemiczne i inne
muszg by¢ usuwane w sposob

@

(A

bezpieczny dla sSrodowiska.

1.3. Srodki Ochrony Indywidualnej i
Wyposazenie

Srodki ochrony osobistej stuzg zapobie-
ganiu urazom i sg okreslone przez prze-
pisy regionalne w zaleznosci od
przewozonego tadunku.

Podczas operacji zatadunku i roztadunku
nalezy nosi¢ odpowiednie $rodki ochro-
ny osobistej.

* W zaleznosci od przenoszonego ta-
dunku nalezy chroni¢ oczy, uszy,
ciato i drogi oddechowe za pomoca
odpowiedniego sprzetu
ochronnego.

* Rekawice i buty robocze sg zawsze
noszone obowigzkowo.
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Podczas pracy nalezy obo-
wigzkowo zatozy¢ i stosowac
odpowiednie srodki ochrony
indywidualnej.

Diugie wiosy, zaréwno roz-
puszczone, jak i zwigzane z
tylu, sa niebezpieczne podc-

zas pracy przy pojezdzie i
muszg by¢é odpowiednio za-
bezpieczone, aby nie zaplataly
sie w ruchome czesci.

Podczas pracy przy pojezdzie
kategorycznie zabrania sie
noszenia krawatéw, naszyjni-
kéw i/llub zwisajacej bizuterii.
Moga one zaplata¢ sie w ruc-
home czesci lub mechanizmy,

powodujac powazne obraze-
nia ciata lub zagrozenie zycia

Rekawice Ochronne

Podczas pracy nalezy nosi¢
rekawice robocze. Nalezy sto-
sowac¢ rekawice odpowiednie
@ do wykonywanej operacji, kto-
re beda mialy kontakt z go-
racymi czesciami lub
materiatami chemicznymi.

Rekawice musza scisle przyle-

ga¢ do dioni. W przeciwnym

razie istnieje ryzyko zaczepie-
nia sie o ruchome czesci lub
mechanizmy.

Odziez Ochronna

Podczas pracy przy pojezdzie
ﬁ nalezy nosi¢ kombinezony w
odpowiednim rozmiarze i

specyfikaciji.

Kombinezony nie mogg mie¢ plis,
zewnetrznych guzikéw ani kieszeni,
a system zamykania musi umozli-
wiac jak najszybsze otwarcie w sy-
tuacji awaryjne;j.

*  Wewnetrzne kieszenie muszg mie¢
mozliwos¢ zamkniecia. Mankiety




muszg by¢ regulowane, aby dopa-
sowac sie do nadgarstkow.

Kaski Ochronne

Podczas pracy w poblizu po-

jazdéw, gtowa musi by¢ chro-
@ niona przez lekki kask twardy
zatwierdzony przez akredyto-

wang organizacje.

Ochronny Zestaw Stuchawkowy

Srodki  ochrony  stuchu
(nauszniki lub zatyczki do us-

zu) powinny by¢é noszone
podczas pracy w hatasliwym
srodowisku.

Okulary Ochronne

Podczas wszystkich czynnos-
ci konserwacyjnych nalezy
nosi¢ okulary ochronne.

Maska Ochronna

Podczas pracy z substancjami
AN niebezpiecznymi dla drég od-
Y, dcchowych lub w srodowisku
\Ej zapylonym nalezy stosowaé
odpowiednie maski ochronne.

1.4. Warunki uzytkowania i informacje
dotyczace bezpieczenstwa

Instrukcje obstugi zawierajgcg niniejsze
zalecenia oraz dokumenty zawierajgce
dodatkowe informacje dotyczace

naczepy nalezy przechowywaé w tatwo
dostepnym miejscu.

Aby zapobiec ewentualnym wypadkom i
zanieczyszczeniu Srodowiska, nalezy
postepowac zgodnie z instrukcjg obstugi
i obowigzujgcymi przepisami.

*  Zwrdc¢ uwage na znaki bezpieczen-
stwa i znaki ostrzegawcze umie-
szczone ha pojezdzie.

* Te znaki ostrzegawcze i ostrzega-
wcze powinny by¢ kompletne i za-
wsze widoczne.

*  Upewnij sig, ze przewozony tadunek
jest odpowiednio umocowany/
zabezpieczony.

* W przypadku zauwazenia zagroze-
nia bezpieczehstwa podczas eks-
ploatacji lub uzytkowania pojazdu
nalezy natychmiast zatrzymac po-
jazd i zgtosi¢ sytuacje do uprawnio-
nej osoby lub instytucji.

¢ Nie dokonuj zadnych zmian w swo-
im pojezdzie bez pisemnej zgody
producenta. W przeciwnym razie
Twoj pojazd przestanie by¢ objety
gwarancja.

*  Czesci zamienne muszg spetiac
wymagania techniczne okreslone
przez producenta. Tylko oryginalne
czesci zamienne spetniajg te
wymagania.



2. PODSTAWOWE INFORMACJE

Na pojezdzie znajdujg sie naklejki iden-
tyfikacyjne pojazdu.

Identyfikatory pojazdow

2.1. Tabliczka identyfikacyjna pojazdu
Tabliczka identyfikacyjna pojazdu (1)
znajduje sie po prawej stronie pojazdu.

Tabliczka identyfikacyjna pojazdu zawie-
ra nastepujgce informacije.
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z|z5|588 (8|
cleiElE|E
Bl lag

Y

&|&|&5 |5 8|8

Tabliczka Identyfikacyjna Pojazdu
1- Numer homologaciji
2- Numer podwozia
3- Techniczna masa catkowita
4- Techniczna no$nos¢ czopow
5- Techniczna nosnos¢ osi
6- Catkowita techniczna pojemnosc osi
7- Dopuszczalna masa catkowita

8- Dopuszczalna nos$no$¢é sworznia
krolewskiego

9- Dopuszczalna no$nos¢ osi
10- Catkowita dopuszczalna nosnosc osi

11- Typ pojazdu
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2.2. Naklejka hamulcowa

Pojazdy z systemem EBS s3g wyposazo-
ne w naklejke hamulcowg (2).

Na naklejce hamulcowej znajduja sie na-
stepujace informacje.

=
S |
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TN N L I~ |
= B |
e 3 Lo—— | |

i { f |
(e — 1 1
o = - &
o I e g
SIS e | =Luwm
Naklejka hamulcowa
1 Pojazd nieobcigzony
2 Pojazd zatadowany
3 1. Zdejmowana o$ dodatkowa
4 Dane cylindra hamulcowego
5 Wartosci referencyjne

6 Wysokosé
pojazdu

prowadzenia

7 Wybrane rozmieszczenie pi-
néw w zaleznosci od miejsca
wstawienia GIO

8 Potaczenia INJOUT

2.3. Numer podwozia

Numer podwozia pojazdu (3) znajduje
sie po prawej stronie pojazdu i jest ozna-
czony kolorem innym niz kolor
podwozia.



2.4. Gwarancja i zobowigzania

Wszystkie zakupione przez Panstwa na-
czepy, naczepy i aplikacje montowane
na ciezaréwkach sg produkowane zgod-
nie z naszymi standardami jakosci i od-
powiednimi przepisami. Aby zakupione
przez Panstwa produkty zawsze dziataty
w najbardziej wydajny sposéb, nalezy je
konserwowac¢ zgodnie z instrukcjami i
programami konserwacji. Datg rozpo-
czecia gwarancji jest data dostarczenia
pojazdu do klienta. Konserwacja i napra-
wa pojazdu przez autoryzowany warsz-
tat przy uzyciu oryginalnych czesci
zamiennych zabezpieczy prawa gwaran-
cyjne klienta. Niniejsza gwarancja opiera
sie na warunkach uzytkowania i konser-
wagcji opisanych w niniejszym dokumen-
cie oraz w Kksigzce gwarancyjne;.
Dlatego wazne jest, aby doktadnie prze-
czytaC i zrozumie€ niniejszg instrukcje
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obstugi oraz ksigzeczke gwarancyjng.
Instrukcja gwarancyjna i przeglgdowa
musi by¢ stale przechowywana w pojez-
dzie, aby autoryzowany serwis napra-
wczy mogt zapoznaé¢ sie z warunkami
gwarancji i zapisem przegladéw. Bedzie
to wymagane przez autoryzowany ser-
wis naprawczy w przypadku napraw wy-
konywanych w okresie gwarancyjnym.
Zakup naczepy to wazna inwestycja.
Aby zmaksymalizowaé zwrot z inwesty-
cji, nalezy przestrzega¢ procedur i zale-
cen producenta przez caly okres
eksploatacji pojazdu. Informacje przeka-
zane przez klienta’kierowce dotyczgce
gwarancji zapisanej w tej ksigzce bedg
przechowywane przez producenta w ba-
zie danych.



3. CZESCI SKLADOWE PODWOZIA NACZEPY | ICH ZASTOSOWANIE

1-2 Potgczenia elektryczne hamulcow
3 Hydrauliczny zespét sterujacy

4 Sworzen krélewski

5 Kliny pod kota

6 Szafki

7 Noga mechaniczna

8 Koto zapasowe

9 Btotnik

10 Opony

11 Sterowanie
podnoszeniem

12 Zderzak

opuszczaniem i

3.1. Uklad hamulcowy

3.1.1. Ztacza pneumatyczne

Sprzegi pneumatyczne stanowig podsta-
we pofgczen miedzy ciagnikiem a
naczepa.

Zasadniczo istniejg 3 rézne rodzaje
sprzegow pneumatycznych. Ich funkcje
sg takie same, réznig sie od siebie jedy-
nie typami potgczen i strukturami. Urzg-
dzenie sprzegajgce powietrze miedzy
ciggnikiem siodtowym a naczepg sktada
sie z dwoch przewodow/zigczy, a miano-
wicie przewodu gtéwnego i przewodu
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zasilajgcego. Ta linia/potaczenie jest do-
stepna we wszystkich typach sprzegow.

Linia serwisowa: Przewdd, w ktérym
przekazywany jest pneumatyczny prze-
wod hamulcowy pod ci$nieniem wysyta-
ny z ciggnika.

Linia zaopatrzenia: Przewdd, ktérym z
ciggnika przesytane jest sprezone po-
wietrze wymagane przez naczepe i si-
fowniki pneumatyczne.

W zaleznosci od typu pojazdu, pojazd
moze by¢ wyposazony w jeden lub wie-
cej z nastepujacych 3 rodzajow
sprzegow.

*  Sprzeg standardowy (sprzeg Palm)
*  Sprzeg Duamatic

* C (UK) Sprzeg



Jesli pojazd posiada wiecej
niz jeden typ sprzegu, nie wol-
no taczy¢ dwoch typow sprze-
gow jednoczesnie.

Podczas montazu/demontazu
przylaczy  pneumatycznych
hamulec postojowy holownika
i naczepy musi by¢ ustawiony
i zabezpieczony.

W wyniku ingerencji w para-
metry uktadu hamulcowego
moze dojs¢ do rozregulowa-
nia pojazdu. Z tego powodu
nie nalezy ingerowaé¢ w modu-
lator EBS, chyba ze dokonuja
tego uprawnione stuzby.

Prace przy ukiadzie hamul-
cowym moga byé wykonywa-
ne wylacznie przez specjalnie
przeszkolony personel pracu-

jacy w  autoryzowanych

serwisach.

W Panstwa pojezdzie mogg znajdowaé
sie punkty kontroli powietrza na sprzegu
powietrza lub w obszarze podwozia po-
jazdu. Mozna sprawdzi¢, czy w przewo-
dzie hamulcowym pojazdu znajduje sie
powietrze, zdejmujgc ostone tych punk-
téw kontrolnych i naciskajgc na nig.

Punkt testowy
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Sprzeg palm z punktem pomiarowym

3.1.1.1. Ztacze standardowe (Palm)
przytacze

Sprzegta

*  Otworz zolte i czerwone ostony
ochronne na sprzegu, przesuwajgc
je do gory.

*  Sprawdz, czy powierzchnie uszczel-
niajgce na gtowicach sprzegajacych
sg czyste i nieuszkodzone. W razie
potrzeby oczysé/wymien uszkodzo-
ng czesc.

*  Wcisnij sprzeg z ciggnika na miejs-
ce z gory na dot. Upewnij sie, ze jest
on prawidtowo dopasowany.

* Zawsze najpierw nalezy podigczacé
z6ite (1) przytacze sprezonego po-
wietrza hamulca.

* Podtacz przytacze sprezonego po-
wietrza zasilania czerwone (2).



3.1.1.2. Demontaz ztacza
standardowego (Palm).

* Nalezy unies¢ sprzeg z ciggnika ho-
lowniczego do gory i roztgczy¢ go
ze sprzegiem.

* Zawsze najpierw nalezy odtgczy¢
przytacze sprezonego powietrza
(czerwone) (2).

* Odtaczyc przytgcze sprezonego po-
wietrza hamulca (zotte) (1).

* Odtaczone gtowice przytgczeniowe i
wtyczki zamknaé kapturkami
ochronnymi.

Zamkniecie portdw fgczgcych
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Jazda z niewlasciwie podiac-
zonymi przytagczami sprezone-
go powietrza jest
niebezpieczna i zabroniona.

Uzywanie uszkodzonych zia-
czek sprezonego powietrza
moze spowodowaé powazne
A zagrozenia. Zerwane lub usz-
kodzone zlagcza sprezonego
powietrza zmniejszajag sku-

tecznos¢ hamowania pojazdu.

3.1.1.3. Polaczenie Sprzegta C (UK)

Potgczenie sprzegta C (UK)

*  Sprawdzi¢ powierzchnie uszczelnia-
jace na gtowicach sprzegajgcych
pod kagtem czystosci i braku uszko-
dzen. W razie potrzeby oczysci¢/wy-
mieni¢ uszkodzong czes¢.

* Zawsze najpierw podtgczaj zotte (1)
przytgcze sprezonego powietrza
hamulca.

* Podtgcz zasilajgce przytacze spre-
zonego powietrza czerwone (2).

* Upewnij sie, ze gtowice sprzegajgce
sg prawidtowo osadzone.

3.1.1.4. C (UK) Rozlaczenie sprzegta

* Mozna roztgczy¢ sprzeg, popycha-
jac zatrzask na sprzegu C w kierun-
ku tytu pojazdu.

* Zawsze najpierw nalezy odtgczyc¢
przytacze sprezonego powietrza
(czerwone) (2).

¢ Odigczy¢ przylgcze sprezonego po-
wietrza hamulca (z6tte) (1).



Filtry sprzegajace musza by¢
czyszczone Ww regularnych

odstepach czasu.

3.1.1.5. Duamatyczne Potaczenie
Sprzegajace

Duamatyczne potgczenie sprzegajgce

*  Sprawdz powierzchnie uszczelniaja-
ce na gtowicach sprzegajgcych pod
katem czystosci i braku uszkodzen.
W razie potrzeby oczys$¢/wymien
uszkodzong czesé.

* Wiz do tej czesci zaczep holowni-
ka, pociggajgc w dot uchwyt gtowicy
zaczepowej (1).

Filtry sprzegajace musza by¢
czyszczone W regularnych
odstepach czasu.

3.1.1.6. Demontaz ztagcza Duomatic

* Odfacz sprzeg od holownika po-
przez pociggniecie w dot dzwigni
pokrywy sprzegu (1).

*  Zamknij pokrywy sprzegajgce, zwal-
niajgc powoli dZzwignie.

3.1.2. Zbiorniki Powietrza

Zbiorniki powietrza sg elementem obie-
gu, ktéry zapewnia magazynowanie po-
wietrza w ukladzie i zapobiega
wigczeniu sprezarki, gdy ci$nienie w butli
z powietrzem spadnie ponizej okreslonej
wartosci bez koniecznosci ciggtej pracy.

Liczba i pojemnosc¢ zbiornikdw powietrza
moze sie rézni¢ w zaleznosci od specyfi-
kacji technicznej pojazdu.
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W zimnych okresach roku lub gdy wilgot-
nos¢ powietrza jest wysoka, woda kon-
densacyjna moze tworzy¢ sie w
przewodzie powietrza i gromadzi¢ sie w
zbiorniku sprezonego powietrza.

Wazki holownicze sg zazwyczaj wyposa-
zone w osuszacze powietrza, ktére usu-
wajg wilgo¢ z powietrza. W przewodzie
powietrza moze jednak nadal wystepo-
wac kondensacja, a woda kondensacyj-
na moze gromadzi¢ sie w zbiorniku
powietrza. Ta zebrana woda musi zostaé
Spuszczona za pomocg zaworu spusto-
wego wody znajdujgcego sie pod zbior-
nikami powietrza.

W przypadku tej operacji spuszczania
kondensatu trzpienie zaworu sg przesu-
wane do goéry, az do catkowitego spusz-
czenia kondensatu.

Zbiorniki Powietrza

1. Zbiornik sprezonego powietrza

2. Zawor spustowy wody



Kondensat w zbiorniku spre-
Zonego powietrza moze powo-
dowac¢ korozje i wplywa¢ na
funkcjonalnos¢ uktadu hamul-
cowego i zawieszenia pneu-
matycznego. Zamarzniety
kondensat moze doprowadzi¢
do catkowitej awarii ukiadu
hamulcowego i spowodowaé
powazny wypadek.

Kondensat nalezy sprawdzaé
czesciej przy niskich lub bard-
zo zmiennych temperaturach
zewnetrznych.

Gdy cisnienie w sitowniku
pneumatycznym hamulca
spadnie ponizej 4,5 bara, za-
pali sie lampka ostrzegawcza
EBS na ciagniku. Kierowca
jest ostrzegany.

Gdy cisnienie w przewodzie
gléwnym (czerwony korek)
spadnie ponizej 2,5 bara, ha-
mulce zostaja automatycznie
zablokowane.

A

3.1.3. Gniazdo EBS

Gniazdo EBS

Elektroniczny system hamulcowy (EBS)
jest dostepny dla pojazdéw z przyczepa-
mi i naczepami.

EBS to elektronicznie sterowany uktad
hamulcowy wyposazony w automatycz-
ne systemy antyposlizgowe (ABV/ABS) i
automatyczng regulacje cisnienia hamo-
wania w zaleznosci od obcigzenia (ALB).

Aby korzysta¢ z systemu EBS, zaréwno
Twdj ciagnik, jak i przyczepa muszg by¢
wyposazone w system EBS. Aby akty-
wowac system EBS, nalezy poditgczy¢
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wtyczke EBS z ciggnika do gniazda EBS
na desce rozdzielczej.

* Jazda bez podtgczenia do gniazda
EBS jest prawnie zabroniona.

* Jezdzi¢ tylko ze sprawnym, dopusz-
czonym i zgodnym z przepisami
przytaczem gniazda EBS.

*  Przytacza gniazda EBS nalezy za-
wsze fgczy¢ miedzy ciggnikiem a
przyczepa.

*  Sprawdzi¢ przytgcze gniazda EBS
za pomocg kontroli systemu (elek-
trozawory w modulatorze EBS sag
wigczane dzwiekowo i na krétko, a
po "witgczeniu zaptonu" wytgczane
na 2 sekundy).

Systematyczna kontrola elektronicznego
uktadu hamulcowego (EBS) przeprowa-
dzana jest w ciggniku przy wigczonym
zaptonie i podczas jazdy. Usterki uktadu
hamulcowego EBS moga by¢ sygnalizo-
wane przez lampke ostrzegawczg /
wskaznik ostrzegawczy na ptycie czoto-
wej ciggnika, jesli zespdt ciggnika jest
odpowiedni / wyregulowany.

Lampka ostrzegawcza [/ wskaznik
ostrzegawczy zapala sie po wigczeniu
zaptonu. Jesli nie zostanie wykryta zad-
na usterka, to pét lampki ostrzegawczej/
wskaznik gasnie po okolo dwdch
sekundach.

Jesli podczas ostatniej jazdy wykryto
btad (np. btad czujnika), lampka ostrze-
gawcza/wskaznik ostrzegawczy zapala
sie i gasnie, jesli predkos¢ wynosi > 7
km/h.

Jesli lampka ostrzegawcza/wskaznik
ostrzegawczy réwniez nie zgasnie na
poczatku jazdy, nalezy zleci¢ naprawe
usterki w autoryzowanym warsztacie.



Aby zapewnic¢ dziatanie syste-
mu EBS, naczepy z systemem
EBS moga by¢ holowane

wylacznie przez  ciagniki
wyposazone W nastepujace
ztacze:

*  Zigcze ISO 7638-1996 (ABS +
CAN), 7-pinowe, 24 V, z linig danych
CAN (naczepy z EBS)

Jazda bez ztagcza EBS lub z us-
terka EBS moze spowodowaé
nadmierne lub nieréwnomier-
ne hamowanie naczepy, co
moze doprowadzi¢ do
wypadku.

A

System EBS w naczepie po-
siada dodatkowe zasilanie na-
pieciowe. Dzigki zasilaniu ze
Swiatta hamowania, w
przypadku uszkodzenia ztacza
EBS lub przewodu, wiacza sie
rezerwowa funkcja bezpiec-
zenstwa. W takim przypadku
system EBS jest zasilany na-
pieciem ze swiatta hamowa-
nia, aby =zapewni¢ funkcje
ALB (automatyczna regulacja
cisnienia hamowania z wyczu-
ciem obcigzenia) oraz funkcje
ABV (system zapobiegajacy
blokowaniu két  podczas

hamowania).

3.1.4. Regulacja stabilnosci jazdy /
Roll Stability Support (RSS)

Jest to funkcja zintegrowana z modulato-
rem naczepy / EBS, ktéra automatycznie
hamuje zapobiegawczo, aby przywrécié
stabilnos¢ pojazdu w przypadku prze-
wrocenia sie. Nalezy jednak pamietac,
ze funkcja ta nie uniewaznia praw fizyki.

Funkcja RSS wykorzystuje wartosci po-
czatkowe Trailer EBS E, takie jak pred-
kosci kot, informacje o obcigzeniu,
docelowe opdznienie, a takze czujnik
przyspieszenia poprzecznego zintegro-
wany z modulatorem naczepy.
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W przypadku wykrycia zagrozenia wy-
wréceniem, wewnatrz pojazdu naczepy,
przynajmniej na niezaleznie sterowa-
nych kotach (IR) po zewnetrznej stronie
tuku, uruchamiane jest hamowanie wy-
sokocisnieniowe, aby zmniejszy¢ pred-
kos¢ pojazdu i przyspieszenie
poprzeczne, a tym samym zmniejszy¢
zagrozenie wywroceniem, tzn. zapobiec
wywréceniu sie pojazdu. Cisnienie ha-
mowania két po wewnetrznej stronie tuku
pozostaje w zasadzie niezmienione. Po
wyeliminowaniu ryzyka dachowania, ha-
mowanie RSS zostaje zakonczone.

A

3.1.5. PREV (zawor zabezpieczajacy
przed zwolnieniem w czasie

Funkcja ta zmniejsza ryzyko
dachowania, ale nie eliminuje
go catkowicie.

parkowania)

Elementy sterujgce hamulcem

Elementy sterujgce hamulcem znajdujg
sie zazwyczaj po stronie kierowcy. Loka-
lizacja moze by¢ rézna w zaleznosci od
réznic konstrukcyjnych.

Elementy sterujgce hamulcem

Czarny przycisk (1): Przycisk hamulca
roboczego

Czerwony przycisk (2): Sprezynowy
hamulec postojowy



Podczas jazdy nalezy wcisnaé
czerwony przycisk i zwolni¢

czarny.

3.1.5.1. Hamulec roboczy

Hamulec roboczy

Ten przycisk stuzy do manewrowania za-
parkowanymi pojazdami bez podigczo-
nego przewodu powietrznego. Czarny
przycisk mozna nacisng¢ tylko wtedy,
gdy naczepa jest odfgczona od przewo-
du powietrznego.

Po nacisnieciu czarnego przycisku steru-
jacego hamulec roboczy zostaje wylg-
czony i nastepuje manewrowanie. Aby
go ponownie wigczy¢, nalezy wyciagnac
ten przycisk.

Wielokrotne uzycie hamulca
roboczego bez odtaczenia
przewodu powietrznego spo-
woduje zmniejszenie cisnienia
w uktadzie i zmniejszenie sity

A

hamowania.

Hamulec roboczy naczepy zostaje auto-
matycznie wigczony po odfgczeniu od
ciggnika powietrznego przytgcza wspo-
magajgcego. Ten przycisk automatycz-
nie powraca do pozycji jazdy po
wykonaniu podtgczenia powietrza.
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Ten przycisk roboczy stuzy
tylko do manewrowania podc-
zas tymczasowego parkowa-
nia. Po wykonaniu manewru
nalezy zaciggna¢ opisany po-
nizej sprezynowy hamulec
postojowy i zabezpieczy¢ po-

jazd klinami.

3.1.5.2. Hamulec postojowy

Sprezynowy hamulec postojowy

Ten przycisk sterujgcy jest stosowany w
pojazdach z naczepg z ciggnikiem lub
bez, aby ustabilizowa¢ pojazd podczas
dtuzszego postoju na ptaskim lub pochy-
tym terenie.

Hamulec ten jest aktywowany przez po-
ciggniecie czerwonego przycisku steru-
jacego na zewnagtrz. Hamulec jest
wylgczany przez ponowne nacisnigcie
przycisku.

Hamulec ten nie jest zwal-
niany automatycznie. Przed

jaqu nalezy go zwolni¢

recznie.

3.1.6. Mieszki Hamulcowe

Opcjonalnie w Panstwa pojezdzie stoso-
wane sg osie przystosowane do mie-
chéw  hamulcowych. Te  mieszki
hamulcowe dobiera sie w zaleznosci od
rodzaju pojazdu i jego nosnosci. Z tego
powodu powinny by¢ one serwisowane
wytgcznie przez autoryzowane punkty
serwisowe.



3.1.6.1. Reczne Odtaczanie Mieszkéw
Hamulcowych Sprezyna Pomocnicza

W przypadku ewentualnych awarii ha-
mulcow mozliwe jest reczne zwolnienie
miecha hamulcowego.

Wytaczanie hamulca postojowego

* 1. Otwdr na oktadzine hamulca
* 2. Sruba zwalniania awaryjnego
* 3. Nakretka

*  Wykre¢ $rube zwalniania awaryjne-
go (2) ze swojego miejsca (4),

*  Srube zwalniania awaryjnego (2)
obré¢ w prawo o (90°), az zatrzas-
nie sie na stopce hamulca (1).

* Nakre¢ nakretke zabezpieczajgcy
(3) na $rube zwalniania awaryjnego

(2).

*  Dokre¢ nakretke (3) do konca za po-
mocg odpowiedniego klucza.

Sruba zwalniania awaryjnego jest zaan-
gazowana, mieszek hamulcowy nie jest
sprawny. W tym przypadku mieszek ha-
mulcowy dziata tylko na hamulce robo-
cze. Nawet jesli cisnienie w sitowniku
pneumatycznym naczepy spadnie poni-
zej 2,5 bara, hamulec sprezynowy nie
zostanie dzieki temu uruchomiony.
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W niektérych sprezynach ha-
mulcowych stosowanych w
pojazdach sruba zwalniania
awaryjnego nie znajduje sie w
szczelinie (4) z boku sprezyny
hamulcowej, lecz w szczelinie
(1) z tylu sprezyny hamulco-
wej. W celu dezaktywaciji
sprezyn mozna ja wyjac tylko
poprzez przekrecenie odpo-
wiednim kluczem.

Przed ta operacjg nalezy za-
bezpieczy¢ pojazd klinami. W
przeciwnym razie moze dojs¢
do powaznych obrazen i

A

wypadkow.

3.1.6.2. Reczne uruchamianie
miechéw hamulcowych Sprezyna
pomocnicza

Wytgczanie hamulca postojowego

*  Odkrec¢ nakretke (2) ze Sruby zwal-
niania awaryjnego (1) za pomocag
odpowiedniego klucza.




*  Przekre¢ $rube zwalniania awaryj-
nego (2) w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazéwek zegara (90°) i
zwolnij.

*  Wykrec $rube zwalniania awaryjne-
go (2).

* W6z srube zwalniania awaryjnego
(3) w jej uchwyt.

* Nakretke i podktadke ptaskg nakrec
na srube zwalniania awaryjnego i
dokre¢ odpowiednim kluczem.

*  Zamknij pokrywe ochronng

Sprezynowa komora hamulcowa zostaje
mechanicznie zwolniona, a cylinderek
hamulcowy pracuje.

Sruba zwalniajgca awaryjnie jest dezak-
tywowana, miech hamulcowy jest
aktywowany.

Przed t3 operacja nalezy usta-
bilizowaé¢ pojazd za pomoca
klinow. W przeciwnym razie
moze dojs¢ do powaznych ob-
razen i wypadkow.

A

Po tej operacji nie nalezy rus-
za¢ pojazdem, dopdki nie
upewnimy sie, ze wszystkie
mieszki hamulcowe dziatajg

prawidiowo.

3.2. Uktad zawieszenia

Twoj pojazd zawieszenie

pneumatyczne.

ma
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Podczas wjazdu na pochyte i
nierdwne drogi nalezy pod-
nies¢ wysokos¢ ptyty ciggnika
oraz naczepy. W przeciwnym
razie przednia czes¢ naczepy
moze zetkna¢ sie z ciggnikiem
lub podzespoty naczepy moga
ulec uszkodzeniu. Podczas
podnoszenia pojazdu nalezy
kontrolowaé jego zewnetrzng
wysokos¢é i upewni¢ sie, ze
nie uderza o zadne przesz-
kody. Nalezy przestrzega¢ do-

puszczalnych limitow
wysokosci. Po opuszczeniu
problematycznego  obszaru

pojazd powinien zosta¢ po-
nownie ustawiony na wyso-
kos¢ jazdy.

3.2.1. Sterowanie reczne

Do ustawienia wysokosci siodta uzywa-
ny jest przetgcznik znajdujgcy na podwo-
zZiu po stronie kierowcy.

Przetacznik ustawiony w pozycji (1) po-
woduje ustawienie zawieszenia na niskg
pozycje jazdy, natomiast przetgcznik w
pozycji (2) zapewnia ustawienie zawie-
szenia na wysokg pozycje jazdy.

Niska wysokos$¢ jazdy



Wysoka pozycja jazdy

3.2.2. Automatyczna Pozycja Jazdy
(Auto Reset)

Dzwignia sterujgca z funkcjg Auto reset
(automatyczny powrét do wysokosci jaz-
dy) jest uzywana podobnie jak sterowa-
nie reczne opisane w punkcie 3.2.1.
Jednak w tej dzwigni sterowania, gdy w
pojezdzie podigczone jest gniazdo EBS,
po osiggnieciu predkosci okreslonej
przez producenta pojazd automatycznie
powraca do wysokosci jazdy.

Automatyczna pozycja jazdy

3.2.3. Elektronicznie Sterowane
Zawieszenie Pneumatyczne (ECAS)

Elektronicznie sterowane zawieszenie
pneumatyczne (ECAS) jest dostepne ja-
ko opcja. System ten elektronicznie ste-
ruje poziomem jazdy lub dowolnym
wybranym poziomem. Gdy gniazdo EBS
jest podtaczone do pojazdu, po osiggnie-
ciu predkosci okreslonej przez produ-
centa pojazd automatycznie powraca do
wysokosci jazdy.

Poprzez nacisniecie przyciskbw opusz-
czania i podnoszenia pojazd jest dopro-
wadzany do zgdanej wysokosci.

Elektronicznie sterowany panel sterowania
zawieszeniem pneumatycznym

3.2.4. Manometr (wskaznik obcigzenia
osi)

Po stronie kierowcy mozna umiesci¢ ma-
nometr, ktéry pozwala oszacowac obcig-
zenie jednej z osi statych za pomocg
ci$nienia w poduszkach powietrznych.

Im wyzsze cisnienie w poduszce po-
wietrznej, tym wyzszg wartos¢ odczytasz
na manometrze.

Manometr



Wartosé, ktéorg odczytasz na
manometrze jest wartoscia
przyblizona. Nie moze by¢ sto-
sowany do pomiaréw
prawnych.

3.2.5. Smartboard

Opcjonalnie dostepny jest Smartboard,
na ktérym mozna przeglgda¢ informacje
takie jak poziom btedéw pojazdu, obcia-
zenie osi i sterowac niektorymi funkcja-
mi, np. podnoszeniem osi.

Smartboard

Dostepna jest réwniez wersja zasilana
na baterie Smartboard, w ktérej z niekto-
rych funkcji mozna korzysta¢ nawet przy
wytgczonym ciggniku.

Wiecej szczegotowych infor-
macji o Smartboard mozna
znalez¢ w instrukcji obstugi
producenta.

3.3. System elektryczny

W naszych pojazdach opcjonalnie do-
stepne sg gniazda 15-pin, 2x7-pin lub
15-pin + 2x7-pin do zasilania instalacji
oswietleniowej. Za pomocg gniazda 15
pinowego lub gniazda 2x7 pinowego
mozna zasila¢ pojazd z ciggnika energig
elektryczna.
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Ciagnik z naczepa nie moze
porusza¢ sie bez podiaczenia
elektrycznego.

Przed podtaczeniem nalezy
upewnic¢ sie, ze ciaggnik posia-
da przylacze elektryczne
zgodne z obowigzujacymi nor-
mami. W przeciwnym razie
moga wystapi¢ zaklécenia w
pracy ukfadu elektrycznego
lub hamulcowego.

A

3.3.1. 15-Pinowe Gniazdo

Zapewnia zasilanie ukfadéw elektrycz-
nych takich jak lampy stop i lampy syg-
nalizacyjne w naczepach. Potaczenie z
gniazdem 15-pinowym jest wykonane
zgodnie z normg ISO 12098.

Nalezy otworzy¢ pokrywe gniazda i pra-
widtowo osadzi¢ gniazdo pochodzace z
holownika.

Informacje o funkcjach pindw mozna
znalez¢ na nastepujgcych schematach.



;‘.

-5"54g

S O
=7 IR e
L

PIN | OBJASNIENIE

1 KIERUNKOWSKAZ LEWY

2 KIERUNKOWSKAZ PRAWY

3 SWIATLO
PRZECIWMGIELNE

4 UZIEMIENIE PODWOZIA

5 SWIATLO POZYCYJINE
LEWE

6 SWIATLO POZYCYJINE
PRAWE

7 SWIATEO HAMOWANIA

8 SWIATLO COFANIA

9 ZASILANIE CIAGLE

10 ZUZYCIE KLOCKOW
HAMULCOWYCH
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WSPOMAGANIE RUSZANIA/

| oPUSZCZANIE OSI

12 PODNOSZENIA OSI

13 ELEKTRONIKA PODWOZIA

14 N. C.

15 N. C.

3.3.2. 2x7 pinowe gniazdo

Zapewnia zasilanie ukfadow elektrycz-
nych takich jak swiatta stopu i lampy syg-
nalizacyjne w naczepach. Potgczenia
gniazd 2x7 pin wykonane sg zgodnie z
normami 24S I1SO 3731 i 24N 1ISO 1185.

Nalezy otworzy¢ pokrywe gniazd i odpo-
wiednio osadzi¢ gniazda pochodzace z
holownika.

Informacje o funkcjach pinéw mozna
znalez¢ na nastepujacych schematach.

Potaczenia pinbw moga sie
o rézni¢ w zaleznosci od specy-

fikacji pojazdu.

1S0O3731 Gniazdo

PIN OBJASNIENIE

1 ELEKTRONIKA PODWOZIA




2 N.C.

3 SWIATLO HAMOWANIA

4 ZASILANIE CIAGLE

5 N.C.

6 PODNOSZENIA OSI

7 SWIATEO
PRZECIWMGIELNE

-
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ISO 1185 Gniazdo

3.3.3. System Oswietlenia

PIN | OBJASNIENIE

1 ELEKTRONIKA PODWOZIA

2 SWIATLO POZYCYJNE
LEWE

3 KIERUNKOWSKAZ LEWY

4 SWIATEO HAMOWANIA

5 KIERUNKOWSKAZ PRAWY

6 SWIATLO POZYCYJNE
PRAWE

7 EBS

Przy podtaczaniu linek holow-
niczych kolor gniazd bedzie
charakterystyczny.

Twdj pojazd posiada system oswietlenia zgodny z odpowiednimi przepisami.
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1 Gniazdo elektryczne

2 Swiatto stop

3 Lampka sygnalizacyjna konca
linii

Podswietlenie
rejestracyjnej

tablicy

5 Boczne swiatto pozycyjne

6 Modulator

System oswietlenia powinien by¢ regu-
larnie sprawdzany. W przypadku wystg-
pienia usterki, nalezy jg natychmiast
wyeliminowaé. W wykonywanych inter-
wencjach przewody nalezy przeprowa-
dzi¢ przez gniazda lub  puszki
taczeniowe zatwierdzone przez produ-
centa oraz zastosowac oryginalne czesci
zamienne.

o > o o
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Lampy, ktére majg by¢é dodane
lub usuniete z pojazdu, moga
spowodowac ztamanie przepi-
sOw przez Twdj pojazd.

>

/N

Pojazdy z systemem
elektrycznym LED zuzywaja
bardzo mato energii. Z tego
powodu, mimo ze w systemie
nie ma usterki, moze ona po-
wodowac zapalenie sie lampki

>

usterki w starych
holownikach.
Ingerencja w ukiad

elektryczny poza autoryzo-
wanymi serwisami moze spo-
wodowaé uszkodzenie
pojazdu, a pojazd moze stra-

>

ci¢ gwarancje.

3.4. Sworzen

Sworzen to wat, do ktérego pojazd jest
podigczony do holownika. Opcjonalnie
dostepny jest sworzen krolewski o $red-
nicy 2" lub 3,5". Przed tgczeniem z woz-
kiem holowniczym nalezy sprawdzi¢
Srednice czopa.



KingpinI 50 (2")

T <o

Standard @ 73 ’ g 8
Minimum @ 71 £ Q
£

Standard @ 50.8 E g
Minimum @ 49 cE’é £
2

King pin 90 (3 1/2")

Standard @ 114
Minimum @ 112

Standard @ 89
Minimum @ 86

Maximum @ 74
Minimum @ 72

W przypadku taczenia z czo-
pami o nieodpowiedniej sred-
nicy moze dojsé do

wypadkow.

Kotnierzowe sworznie krolewskie stuzg
do tatwej wymiany sworznia w przypad-
ku awarii lub wypadku.

Sworzen

Jesli zuzycie sworznia kré-
lewskiego przekracza 2 mm,

nalezy wymieni¢ sworzen
krolewski.
Réwniez  podwdjne  umiejscowienie

sworznia krolewskiego moze by¢ opcjo-
nalnie dostepne w Twoim pojezdzie. Sru-
by wokét sworznia moga byé usuniete i
zamontowane na drugim gniezdzie
sworznia. W takim przypadku nalezy
upewni¢ sie, ze catkowita dtugosc prze-
wozu nie przekracza przepiséw obowia-
zujgcych w danym kraju.
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3.5. Stopy Mechaniczne

W tylnej cze$ci gesiej szyi znajduje sie
przednia mechaniczna noga, dzieki kt6-
rej Twoj pojazd moze zosta¢ zaparkowa-
ny bez pomocy holownika.

3.5.1. Zasada dzialania przedniej
stopy mechanicznej

Mechaniczne ramie obrotowe stopy (1)
wyjmujemy z uchwytu (2) i ustawiamy
pionowo do pojazdu.

Stopa mechaniczna

Niska predkos¢ (A): Gdy dzwignia (1)
jest obrécona do pozycji catkowicie wcis-
nietej, wykonuje ruch podnoszenia/
opuszczania z matg predkoscia. Pozycja
ta stuzy do lekkiego podniesienia nacze-
py po dotknieciu podtoza przez (talerze)
stop w celu oddzielenia jej od halownika
lub  wyeliminowania obcigzenia dla
holownika.

Duza predkos¢ (B): Wykonuje podno-
szenie/opuszczanie z duzg predkoscia,
gdy dzwignia jest obrécona do pozycji
catkowicie wysunietej. Pozycja ta stuzy
do szybkiego opuszczenia stép az do
momentu, gdy (ptyty) stop dotkng podto-
za przy odtgczaniu naczepy od



holownika lub do szybkiego podniesienia
stéop po dotgczeniu naczepy do

holownika.

Mechaniczna dzwignia obrotu stopa,
zwykle umieszczona po stronie pasaze-
ra pojazdu.
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W kazdym przypadku nalezy
zabezpieczy¢ naczepe przed
przewroceniem sie za pomoca
prawidiowo ustawionych Kkli-
noéw. Jesli pojazd nie jest od-
powiednio zabezpieczony,
moze dojs¢ do uszkodzenia

stojaka mechanicznego Ilub
pojazdu.
Jesli  zaladunek/roztadunek

odbywa sie, gdy pojazd nie
jest potaczony z holownikiem,
przéod lub tyt pojazdu moze
zostac uniesiony w powietrze.
Moze dojs¢ do powaznych
wypadkow i uszkodzen. Z tego
powodu pojazd musi by¢ spa-
rowany z holownikiem podc-
zas zatadunku/roztadunku.

Jesli ciagnik holowniczy od-
jedzie, gdy pojazd jest zatado-
wany, nalezy upewni¢ sie, ze
tadunek jest rownomiernie
rozlozony w pojezdzie. W
przeciwnym razie przednia lub
tylna czes¢ pojazdu moze sie
unies¢ ze wzgledu na srodek
ciezkosci i spowodowaé po-

A

wazny wypadek.

Aby chroni¢ nogi mechaniczne, nalezy w
miare mozliwosci zapobiega¢ ruchom
bocznym pojazdu. W tym celu nalezy
przestrzegac nastepujgcych kryteriow:

* Naczepe nalezy odtgczac¢ od holow-
nika tylko z wysiegnikami w pozyciji
srodkowej (neutralnej).

*  Przy dlugotrwatym parkowaniu na-
czep niepodtgczonych do holownika
nalezy upewni¢ sie, ze zawieszenie
pneumatyczne jest opuszczone, a
po jego zakohczeniu wyregulowac
wsporniki. Dzieki temu przestrzen
tadunkowa pozostaje wypoziomo-
wana. W ten sposob przéd i tyt na-
czepy majg takg samg odlegtosé od
podtoza.



Mechaniczna postawa stop

Przed rozpoczeciem jazdy
upewnij sie, ze stopka mecha-
niczna jest przetaczona w
pozycje zamknietg
(najwyzsza).

A

3.5.2. Noga mechaniczna z
aluminiowym sworzniem - podwdjna

Opcjonalnie, Twdj pojazd moze byé wy-
posazony w aluminiowg noge
mechaniczng.

Ustawienie aluminiowej podpory mechanicznej

W przypadku zatadunku/rozta-
dunku, gdy pojazd nie jest po-
taczony z ciagnikiem, przéd
lub tyt pojazdu moze uniesé
sie w powietrze. Moze dojs$¢
do powaznych wypadkow i
uszkodzen. Z tego powodu
podczas zatadunku/roztadun-
ku pojazd musi by¢ potaczony
z ciagnikiem.

Podnoszenie mechanicznej nogi

* Pociagnij dzwignie pokazang na ry-
sunku w kierunku strzatki.
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®*  Przytrzyma¢ mechaniczng noge i
podnies¢ jg do gory.

*  Wiozy¢ kotek z powrotem do odpo-
wiedniego otworu.

3.6. Urzadzenie ochrony bocznej
(zabezpieczenie przed wjechaniem
pod tyt pojazdu)

Podczas jazdy ostony boczne muszag
znajdowac sie w pozycji zamknietej. Nie-
ktoére ostony boczne mozna otworzyé do
gory, aby ufatwi¢ czynnosci serwisowe,
takie jak dostep do opony kota
Zapasowego.



Pozycja zamknieta

Podrézowanie z otwartym za-
bezpieczeniem przed wjecha-
niem pod tyl pojazdu jest
niebezpieczne i prawnie zab-
ronione. Moze to prowadzi¢
do powaznych obrazen, w tym
$mierci, w wypadkach dro-
gowych. Przed wyruszeniem
w droge upewnij sie, ze zabez-
pieczenie przed wjechaniem
pod tyt pojazdu jest opuszczo-
ne i odpowiednio

zabezpieczone.

Podnoszenie zabezpieczenia przed
wjechaniem pod tyt pojazdu: Obréci¢
sworznie zwalniajgce zabezpieczenie
przed wjechaniem pod tyt pojazdu (poka-
zane na rysunku) po obu stronach o
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180° zgodnie z ruchem wskazéwek ze-
gara lub w kierunku przeciwnym do ru-
chu wskazéwek zegara do wystajacej
czesci (1). Jest to potozenie otwarte
sworzni. Po otwarciu sworzni podnies¢
zabezpieczenie przed wjechaniem pod
tyt pojazdu z sitg ramienia. Po podniesie-
niu zabezpieczenia przed wjechaniem
pod tyt pojazdu, nalezy przesungé
sworznie z powrotem do pozycji za-
mknietej (2), upewniajgc sie, ze oba
sworznie sg zamkniete, a nastepnie
zwolni¢ zabezpieczenie przed wjecha-
niem pod tyt pojazdu.

A

Opuszczanie zabezpieczenia przed
wjechaniem pod tyt pojazdu: Unie$¢
zabezpieczenie przed wjechaniem pod
tyt pojazdu lekko do géry, przesunagc
sworznie w pozycji zamknietej do pozycji
otwartej i opusci¢ zabezpieczenie przed
wjechaniem pod tyt pojazdu. Po opusz-
czeniu zabezpieczenia przed wjecha-
niem pod tyt pojazdu, przywroci¢
sworznie do pozycji zamkniete;.

Jesli zabezpieczenie przed
wjechaniem pod tyl pojazdu
nie jest odpowiednio zabez-
pieczone, moze spas¢ w dot i
spowodowa¢ obrazenia.

3.7. System osi naczepy

W Panstwa pojazdach stosowane sg
osie z mechanizmem hamulcowym typu
tarczowego lub bebnowego.

Osie naczepy mozna obcigzac¢ tylko
maksymalnym naciskiem osi podanym
na tabliczce znamionowej pojazdu i do-
puszczalnym przez prawo. Uzytkownik
jest odpowiedzialny za uzytkowanie i
konserwacje osi naczepy zgodnie z jej
przeznaczeniem i pojemnoscia.

Sprawne dziatanie uktadu hamulcowego
naczepy zalezy od zastosowania nacze-
py z takim samym uktadem i / lub kom-
patybilnym ciggnikiem. Z tego powodu
kupujgcy ma obowigzek zleci¢ wykona-
nie regulacji zgodnosci hamulcéw w au-
toryzowanym serwisie firmy holowniczej,
z ktérg te naczepy beda dopasowane. W
przypadku, gdy Panstwa pojazd zostanie



sparowany i uzyty z holownikiem / ho-
lownikami, ktére nie zostaty wyregulowa-
ne lub nie mogg zosta¢ wyregulowane,
nasza firma nie ponosi odpowiedzialnos-
ci za usterki i uszkodzenia, ktére moga
wystgpi¢ w uktadzie hamulcowym lub w
catym holowniku i naczepach, a cata od-
powiedzialnos¢ w tym zakresie nalezy
do kupujacego.

Bardziej szczegotowe infor-
macje na temat Panstwa osi
znajduja sie w instrukcji pro-
ducenta, ktérg otrzymaja
Panstwo przy dostawie.

Jesli osie sa uzywane poza
warunkami okreslonymi w ins-
trukcji producenta Ilub jesli
konserwacja osi jest zakioco-
na, Panstwa osie moga straci¢
gwarancje.

Jezeli pojazd jest wyposazony
w mieszki hamulca awaryjne-
go, po sprawdzeniu tempera-
tury bebna hamulcowego
nalezy zaciagna¢ hamulec
postojowy. Nigdy nie zaciggacé
hamulca postojowego, gdy
bebny sg bardzo gorace (be-
ben moze peknag).

3.7.1. Sterowana Os

Twoj pojazd moze by¢ wyposazony w 0$
sterowang, aby poprawi¢ manewrowo$¢
podczas jazdy do przodu. Osie takie
znajdujg sie zazwyczaj z tylu pojazdu i
posiadajg mechanizm blokujgcy.

Mobilnos¢ pojazdéow z osia
sterowang rézni sie od pojaz-
dow standardowych. Ponadto
wystapia roznice w manewro-
wosci pojazdu, gdy os$ stero-
wana jest zablokowana i
odblokowana. Dlatego nalezy
zachowa¢ ostroznos¢ podc-

zas jazdy.

3.7.1.1. Blokada osi sterowanej

W przypadku cofania w pojazdach z
elektronicznym ukfadem hamulcowym
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(EBS) o$ sterowana moze by¢ automa-
tycznie blokowana po wigczeniu biegu
wstecznego. Mozliwe jest réwniez recz-
ne zablokowanie tej osi.

Przed zablokowaniem osi sterowanej
nalezy jecha¢ pojazdem prosto do przo-
du, tak aby o$ sterowana znalazta sie w
réwnej pozycji.

Jesli w Twoim pojezdzie jest aktywna
funkcja automatycznej blokady osi, 0$
sterowana zostanie zablokowana auto-
matycznie po  wigczeniu biegu
wstecznego.

Jesli chcesz zablokowaé o0$ recznie,
upewnij sie, ze o$ sterowana znajduje
sie w pozycji prostej i zamknij zawor (1)
lub przetacz przycisk do pozycji
wytgczone;.

O$ jest w pozycji zablokowanej, gdy
dzwignia zaworu jest obrécona w strone
uzytkownika.

Cofanie z odblokowana osig
kierowang jest niebezpieczne.
Naczepa moze odtaczyé sie
od holownika. Przed cofaniem
zawsze upewnij sie, ze os ste-
rowana jest zablokowana.

Blokowanie osi sterowanej

3.7.1.2. Odblokowanie osi sterowanej

Os sterowana, ktéra jest blokowana au-
tomatycznie po wigczeniu biegu wstecz-
nego, odblokuje sie automatycznie, gdy
pojazd porusza sie do przodu.

Aby odblokowac recznie zablokowang
o$ sterowang, obro¢ dzwignie zaworu o



90° (2) zgodnie z ruchem wskazéwek
zegara lub przesun przycisk w potozenie
otwarte.

W pojazdach z reczna osia
sterowang blokada musi by¢
zawsze zwalniana recznie.
Blokada osi nie zostanie zwol-

niona automatycznie.

Zawor zwalniajgcy 0$ sterowang

3.7.2. Podniesienie Osi

Funkcja podnoszenia osi jest opcjonal-
nie dostepna w réznych ilosciach i pozy-
cjach w pojezdzie. Dzieki tej funkgji
zuzycie opon jest zminimalizowane, a na
wozku holowniczym mozna uzyskac bar-
dziej zrbwnowazony rozktad obcigzenia.
Aby podnosnik osi dziatal, potgczenie
EBS musi by¢ aktywne.

Funkcja podnoszenia osi jest sterowana
automatycznie ze wzgledu na przepisy
prawne. Gdy EBS jest aktywny, niektore
osie moga by¢ podnoszone automatycz-
nie, jesli obcigzenie osi jest mniejsze niz
maksymalny dopuszczalny nacisk na o$
przy przekroczeniu okreslonej predkosci.

Moze by¢ konieczna reczna interwencja
operatora w podnoszenie o0si za pomocg
urzadzenia wspomagajgcego ruszanie
lub pomocy manewrowe;.
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Aby asystent ruszania zostat
aktywowany (uniesienie osi),
pojazd musi poruszac sie wol-
niej niz 30 km/h i nie moze by¢
przekroczone wigcej niz 30 %
pojemnosci technicznej osi
pozostajacych na ziemi.

Gdy pojazd znajduje sie na postoju,
mozliwe jest aktywowanie wspomagania
ruszania poprzez 3-krotne z rzedu nacis-
niecie pedatu hamulca holownika.

Jesli pojazd jest opcjonalnie wyposazo-
ny w podnosnik osi z kabiny, mozliwe
jest reczne opuszczenie/podniesienie
podnosnika osi za pomocag przycisku
sprezynowego zainstalowanego w kabi-
nie holowniczej. W przypadku tej funkcji,
wozek holowniczy musi by¢ dostosowa-
ny do naczepy.

Mozliwe jest réwniez wigczenie / wylg-
czenie podnoszenia 0si za pomocg przy-
cisku na naczepie. Nacisniecie i
przytrzymanie tego przycisku przez
mniej niz 5 sekund umozliwia aktywacje
pomocy drogowej. Jesli zostanie wcis-
niety na diuzej niz 5 sekund, o$ w powie-
trzu moze zosta¢ opuszczona na ziemie.

Informacje o sposobie korzystania z
uktadu podnoszenia osi znajdujg sie
rowniez na naklejce pomocy drogowej w
Panstwa pojezdzie.



W wyniku ingerencji w para-
metry podnoszenia osi pojazd
moze nie by¢ regulowany. Z
tego powodu nie nalezy inge-
rowa¢ w modulator EBS,
chyba ze przez uprawnione

stuzby.

Podniesienie osi

Niebezpieczenstwo zakleszc-
zenia i obrazen podczas
opuszczania/podnoszenia osi.

A

3.7.3. Licznik Kilometrow w Piascie
(Hubodometr)

Licznik kilometrow w piascie (Hubodo-
metr) pokazuje odlegto$¢ przebytg przez
pojazd w km lub milach.

Na liczniku kilometréw jest napisana jed-
nostka miary. Regulacja w zaleznosci od
Srednicy opony.
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Licznik kilometréw w pia$cie

3.8. Opony

Przy wyborze opon do naczepy nalezy
przede wszystkim zwrdci¢ uwage na to,
czy opona ma odpowiednig no$nosc¢.

Producenci opon oferujg opony do réz-
nych zastosowan, np. do jazdy po auto-
stradzie, w terenie lub do uzytku
mieszanego. Wsréd opon odpowiednich
do planowanego zastosowania, zgodnie
z wartosciami etykiet opon UE, nalezy
preferowa¢ opony o zdolnosci hamowa-
nia i efektywnosci paliwowej jak najbar-
dziej zblizonej do klasy A oraz o niskiej
wartosci decybeli.

Informacje na temat wartosci
etykiet opon uzywanych w
danym pojezdzie mozna zna-
lezé na naszej stronie

internetowej.

W pojazdach z kotami dwu/ dwurzedo-
wymi opony powinny by¢ dobierane
wedtug ich srednic. Gtebokos¢ bieznika
opon lezacych obok siebie nie powinna
roznic sie o wiecej niz 5 mm. Ponadto, w
zaleznosci od konstrukcji i typu pojazdu,
nie nalezy stosowaé¢ obok siebie opon
Swiezo bieznikowanych i czesciowo zu-
zytych. W przeciwnym razie bezpieczen-
stwo jazdy bedzie zagrozone. Mimo ze
gtebokos$¢ bieznika takich opon wydaje
sie by¢ taka sama, nalezy stwierdzi¢, ze
promienie opon s3g rézne i nie powinno
sie stosowa¢ obok siebie opon, w



ktérych roznice promieni przekraczajg
10 mm.

Nieprawidlowe dopasowanie powoduje,
ze wieksza opona przenosi wigksze ob-
cigzenia niz jest to konieczne, co skutku-
je nadmiernymi odksztatceniami.
Przyspiesza to zuzycie i stwarza niebez-
pieczenstwo przedwczesnej awarii opo-
ny. Nalezy to réwniez wzigé pod uwage,
gdy obok siebie stosowane sg opony ra-
dialne i krzyzowe.

Opony

W niektéorych krajach moze
by¢é obowigzkowe sezonowe
stosowanie opon M +S (Mud
and Snow) lub 3PMSF (3 Peak
Snowflake). Tych i podobnych
przepisow dotyczacych opon
nalezy przestrzega¢ w kraju, w
ktérym sie jezdzi.

Symbol M+S i 3PMSF
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W przypadku stosowania
nieodpowiednich lub zuzytych
opon moze dojs¢ do po-

A

waznych wypadkow.

3.9. Uchwyt na koto Zapasowe

W naszych pojazdach opcjonalnie do-
stepne sa rézne rodzaje uchwytéw kota
zapasowego.

Upewnij sie, ze podczas
wymiany opon zastosowano
niezbedne znaki ostrzegawcze
i Srodki ostroznosci.

Jazda z oponami zapasowymi,
ktore nie sa odpowiednio za-

A bezpieczone, moze  byé
przyczyna wypadkow
drogowych.

Poniewaz opony sa ciezkimi
czesciami, podczas ich
wymiany nalezy zwréci¢ uwa-
ge na zasady ergonomii i bez-
pieczenstwa pracy. Istnieje
ryzyko uszczypniecia, upadku
i skaleczenia.

Przewozi¢ tylko taki typ opon,
do ktérego przeznaczony jest
nosnik opon zapasowych.
Przestrzega¢ zasad i przepi-
séw dotyczacych demontazu/
montazu lub serwisowania
opony zapasowej lub nosnika
opony zapasowej.

3.9.1. Uchwyt Kota Zapasowego Typu
Dzwigowego

Uchwyt kota zapasowego typu dzwigowego



Opuszczanie opony zapasowej:

Wykreci¢ sruby oznaczone (2).

Zatozy¢ dzwignie oznaczong (3) i
powoli opusci¢ opone, obracajac jg
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara.

Zdjac¢ opone, odkrecajgc mecha-
nizm (4) mocujacy opone kota
zapasowego.

Montaz opony zapasowej:

Podiaczy¢ element mocujacy (4) do
opony.

Obréci¢ dzwignie obrotu (3) zgodnie
z ruchem wskazéwek zegara, aby
podnies¢ opone do gory.

Zabezpieczy¢ opone poprzez wio-
zenie $rub mocujgcych (2).

Zdja¢ dzwignig obrotowg (3) i scho-
wac do szafy.

3.9.2. Uchwyt Kota Zapasowego Typu
Szwedzkiego

Uchwyt na opony zapasowe

Opuszczanie opony zapasowej:

Usungc¢ sworzen mocujgcy goérny
pierscien mocujgcy nosnika opony
zapasowej (1).

Wyjac¢ z oczek (2) hak zatrzaskowy
mocujacy dzwignie opuszczania
opony zapasowe;.

Odczepiong dzwignig opuszczania
(3) przeciggna¢ do tytu przez
szczeline.

Za pomocg dzwigni podnies¢ lekko
wozek do gory i zwolni¢ goérny piers-
cien zabezpieczajgcy z haka (4).

Po zwolnieniu gérnego uchwytu po-
woli opusci¢ go w dét za pomoca
uchwytu do przenoszenia.

Zwolni¢ dzwignie poprzez wyjecie
sworznia dzwigni dokrecania / luzo-
wania nakretek (5) i pociggnaé ja do
tytu, obréci¢ nakretki w kierunku
przeciwnym do ruchu wskazéwek
zegara, aby je poluzowac.

Po poluzowaniu obu nakretek, zsu-
nac¢ opone zapasowa z ograniczni-
kéw i wyjac ja.

Opuszczanie opony zapasowej

Opuszczanie opony zapasowej

Montaz opony zapasowej:



Montaz opony zapasowej

* Umiesci¢ opone na wozku, zatozy¢
ograniczniki ("t") i dokreci¢ obie na-
kretki za pomocg dzwigni dokreca-
nia/odkrecania nakretek.

. Nastepnie podnie$¢ wbzek do gory
za pomocg dzwigni i zaczepi¢ gorny
pierscien zabezpieczajgcy na haku.

*  Wocisng¢ ramie opuszczania opony
zapasowej w jego szczelineg, zabez-
pieczy¢ wozek wktadajgc najpierw
hak zatrzaskowy, a nastepnie gérny
kotek pierscienia
zabezpieczajgcego.

3.10. Btotniki

Zgodnie z przepisami prawa, Twoj po-
jazd posiada btotniki i dywaniki podtogo-
we. Urzadzenia te  zapobiegajg
rozpryskiwaniu sie wody itp. na ziemi na
inne pojazdy.

Niektére pojazdy mogg by¢ wyposazone
w sktadane dywaniki podtogowe, aby za-
pobiec ocieraniu sie dywanika o podtoze
w przypadku zapadniecia sie pojazdu.
Maty te powinny by¢ ztozone i zawieszo-
ne na wieszaku (1) szczegolnie podczas
zatadunku pociggu.
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Podczas jazdy sktadane dywa-
niki podiogowe musza byé¢
zawsze W pozycji otwartej.

3.11. Kliny do Két

Pojazd posiada dwa kliny mocowane za
pomoca uchwytu.

Pojazd musi byé zabezpiec-
zony klinami, gdy jest zapar-
kowany na pochytosci,
podczas operacji zatadunku/
roztadunku lub gdy jest zapar-
kowany bez holownika.

Kliny nalezy zaktada¢ tylko na
kota na osiach stalych, nigdy
na osiach skretnych.

Po wtozeniu klina do gniazda
nalezy upewni¢ sig, ze
przetyczka jest catkowicie
osadzona.

Po zakonczeniu jazdy nalezy
starannie zabezpieczy¢ kliny

= > B B

pod kota.

3.11.1. Uchwyt na kliny z trzpieniem

Zdejmowanie klina z uchwytu: Wy-
ciggnac¢ przetyczke (1) na koncu uchwy-
tu klina. Nastepnie wyja¢ klin z gniazda,
wyciggajgc go na bok z uchwytu.



Klin pod kota

Wktadanie klina w jego szczeline: Po
uzyciu witéz klin w trzpienh mocujacy klina
i zabezpiecz go poprzez wiozenie na
miejsce przetyczki.

3.12. Szafy i szafki do
przechowywania

Rozpoczaé jazde dopiero po
upewnieniu sie, ze szafy i re-
galy sa catkowicie zamkniete,
a znajdujace sie w nich mate-
rialy sa zabezpieczone i zamo-
cowane. Spadajagce czesci
moga spowodowaé¢ wypadek
drogowy.

Upewnij sie, ze podczas
ﬂ korzystania z szafek i regatow
zachowane s3 niezbedne

srodki ostroznosci.

3.12.1. Szafka na zestaw Narzedzi z
Tworzywa Sztucznego

Szafka na zestaw Narzedzi z Tworzywa Sztucznego

Odblokowanie szafki:

* Najpierw zdjg¢ ostone zamka (1).

*  Przekreci¢ klucz, aby otworzy¢
zamek.

* Pociggna¢ uchwyt do siebie.

Przekreci¢ uchwyt i otworzy¢ drzwi
szafki.

3.12.2. Szafa na Zestaw Narzedziowy
ze Stali Nierdzewnej

Szafa na Zestaw Narzedziowy ze Stali Nierdzewnej

Odblokowanie szafki:

* Najpierw zdjg¢/zsungc ostone za-
mka (1).

*  Przekre¢ klucz, aby otworzy¢
zamek.

* Pociggna¢ uchwyt do siebie.
Przekreci¢ uchwyt (2) i otworzy¢ drzwi
szafki.

3.12.3. Szafa na gasnice

Szafki na gasnice stuzg do ochrony gas-
nic przed srodowiskiem zewnetrznym.

Gasnice powinny by¢ regular-

nie konserwowane i nalezy
przestrzegac terminow

wazZnosci.

Szafka na gasnice



Otwieranie pokrywy:

Otworzy¢ 2 plastikowe zatrzaski (1)
trzymajgce pokrywe.

Podnie$ zatrzask do géry i do tytu i
uwolnij pokrywe z zatrzasku.

Otworzy¢ rzep zabezpieczajgcy
gasnice i wyja¢ gasnice.

Zamkniecie pokrywy:

Wiozy¢ gasnice i zabezpieczy¢ ja
rzepem.

Zamknij najpierw pokrywe i zamknij
zatrzask w kierunku goérnej czesci
pokrywy.

Zablokowac zatrzask tak, aby za-
ciesnit pokrywe.

Otwieranie szafki na gasnice

3.12.4. Zbiornik wody

Zbiornik wody
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Pojazd moze by¢ wyposazony w zbiornik
wody do ogdlnego czyszczenia. Wode
mozna wigczy¢ obracajgc uchwyt kranu.
Mozesz napetni¢ wode uzywajac szyjki
wlewu na gorze zbiornika.

Na zbiorniku wody moze znajdowac sie
dozownik mydta. Dozownik mydta moz-
na usungc¢ lub napeié obracajgc go w
kierunku przeciwnym do ruchu wskazé-
wek zegara.

Ignorowanie zasad i przepi-
séw higienicznych jest nie-
bezpieczne dla zdrowia. Scieki
muszg by¢é usuwane zgodnie z
przepisami kraju, w ktérym sie
znajduja.

Nie wolno pi¢ wody znajduja-
cej sie w zbiorniku na wode.
Powinna by¢ uzywana tylko
do celow czyszczacych.

B B

Zbiornik wody musi by¢ op-
rézniany w zimne dni. W prze-

ﬂ ciwnym razie zamarzajaca
woda moze spowodowa¢é za-
marzniecie i pekniecie zbiorni-
ka wody.

3.12.5. Szafa na dokumenty

Szafa na dokumenty typu kwadratowego

Szafki na dokumenty typu okragtego lub
kwadratowego sg opcjonalnie dostepne
w Panstwa pojezdzie do przechowywa-
nia dokumentow.

Szafke na dokumenty mozna otworzyc,
obracajgc drzwi okragtej szafki na



dokumenty w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazoéwek zegara.

Otworzy¢ zatrzask szafki na dokumenty
typu kwadratowego i wyréwnac¢ kotko i
trzpien. Po pociaggnieciu zatrzasku do
gory i odkreceniu go mozna otworzyé
pokrywe szafki na dokumenty.

Kotek blokujacy i drzwiczki
szafki na dokumenty nalezy
przechowywaé w uporzadko-
wanym miejscu.

Szafka na dokumenty okragta
3.13. Zderzak

3.13.1. Zderzak podnoszony

Podnoszenie zderzaka podnoszonego

Pojazd jest wyposazony w zderzak pod-
noszony zgodnie z dyrektywg UE 70/
221.

*  Gdy zderzak ma by¢ podniesiony,
nalezy przekreci¢ zamek do pozycji
otwartej, podnies¢ zderzak do gory
w kierunku przeciwnym do ruchu
wskazéwek zegara, jak pokazano
na rysunku, i zakonczy¢ operacje
przekrecajgc zamek w pozycje
zamknieta.
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Zderzak podnoszony

*  Gdy zderzak ma by¢ opuszczony,
zamek nalezy przekreci¢ do pozyciji
otwartej, zderzak nalezy opuscié
zgodnie z ruchem wskazéwek zega-
ra, jak pokazano na rysunku, a ope-
racje nalezy zakonczyé
przekrecajgc zamek do pozycji
zamkniete;.

Podrézowanie ze zderzakiem
w pozycji otwartej jest niebez-
pieczne i zabronione przez
prawo. Moze to spowodowac
powazne obrazenia, w tym
smier¢ w wypadkach dro-
gowych. Zderzak musi byé
zawsze utrzymywany w
pozycji zablokowanej za po-
mocg sworznia blokujacego.
Nalezy upewni¢ sie, ze swor-
zen blokuje zderzak!

A

3.13.2. Odbojnik Sprezynowy

Operacje otwierania i zamykania zderza-
ka wymagajg teraz mniejszej sity dzieki
mechanizmowi, ktéry mozna tatwo obs-
tugiwa¢ jedng rekg. To udoskonalenie
skraca czas pracy i zwieksza wydajnos¢
uzytkownika. Funkcja amortyzacji elimi-
nuje ryzyko mocnego uderzenia, odbicia
oraz zakleszczenia podczas otwierania i
zamykania.



Upewnij sie, ze blokada zder-

zaka Jost znajduje sie w
pozycji otwartej przed zioze-

niem sprezynowego zderzaka.

Po zlozeniu zderzaka pamie-

taj, aby ustawi¢ blokade zder-
zaka Jost z powrotem w

pozycji zamkniete;j.

< "A‘ : AN
Pilot Automatycznego Odbojnika

Mechanizm Sprezynowy

3.13.3. Automatyczny Odbojnik

Automatyczny system odbojnika umozli-
wia jego otwieranie i zamykanie za po-
mocg pilota oraz jednostki sterujgcej
umieszczonej na podwoziu. Uzytkownik
moze poruszaé odbojnikiem w sposdb
kontrolowany i bez wysitku fizycznego.
Skraca to czas operacji i zwieksza
efektywnosé pracy.

Automatyczny Odbojnik
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3.14. Schody

Pojazd jest opcjonalnie wyposazony w
schody, ktoére utatwiajg dotarcie do nie-
ktérych czesci pojazdu.

Podczas jazdy ze schodami,
ktére nie sg w petni zabezpiec-
zone, istnieja powazne zagro-
zenia. Schody moga sie
kotysa¢ podczas jazdy i w ten
sposob rani¢ ludzi.

Zeslizgniecie sie ze schodow
moze spowodowaé wypadek.
Z polerowanymi, czyszczony-
mi lub mokrymi schodami na-
lezy obchodzi¢ sie wyjatkowo
ostroznie. Nigdy nie nalezy
uzywa¢ nieodpowiednich me-
tod i Srodkéw do wchodzenia i
schodzenia z naczepy. Nie na-
lezy skaka¢ z naczepy.

3.14.1. Drabinka wejsciowa

Po lewej stronie znajduje sie drabina
wejsciowa umozliwiajgca wchodzenie i
schodzenie do nadwozia (wewnatrz
wanny).

Drabina stata
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3.14.2. Przenosna drabina

Na podwoziu znajduje sie przenosna
drabinka umozliwiajgca dostep do

wanny.

Przenosna drabina
Aby zdjg¢ przenosna drabinke;

Wyja¢ sworznie z ich szczelin

Wyjmowanie sworznia przeno$nej drabinki



NADBUDOWY otwierana)
4.1. Przeglad elementéw nadbudowy *  Pokrywa ziarnowa
naczepy
, . . . | ! I 4 V4
Panstwa pojazd posiada samonosng ol

konstrukcje sktadajgca sie z czesci mo-
dutowych i - w zaleznosci od preferenciji -
gtébwnie z blach aluminiowych Iub
stalowych.

4.2. Wanna

4.2.1. Uszczelnienie wanny

Spawana podstawa

Potgczenie zgrzewanej podstawy i pane-
li bocznych zapewnia pojazdowi uszczel-
nienie wanny.

4.3. Panel przedni

g
3
£
g
.

<P

[ (

Elementy panelu przedniego

*  Cylinder hydrauliczny

* Gniazda elektryczne Pokrywa kombinowana otwierana na dwie strony i
do gory
* Platforma do chodzenia

4.4, Sciana tylna

W naczepach wywrotkach wystepujg 3
rodzaje tylnej $ciany. Sg to;

* Mechaniczna pokrywa tylna

* Hydromechaniczna pokrywa tylna
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Otwierana do goéry hydromechaniczna pokrywa tylna

Klapa z ziarnem

4.4.1. Blokada zaciskowa

Pojazd jest wyposazony w blokade za-
ciskowg jako element bezpieczenstwa.

Potozenie blokad zaciskowych
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Poftozenie blokad zaciskowych

4.4.2. Mechaniczna ostona tylna

W zaleznosci od opcji w Twoim pojez-
dzie moze by¢ dostepna mechaniczna
ostona tylna. Uwalnia ona tadunek, ot-
wierajgc sie samoczynnie po podniesie-
niu wanny.

W przypadku wybrania opcji pokrywy tyl-
nej z podwdjnymi zawiasami, kat otwar-
cia pokrywy mechanicznej zwigksza sie.

Jesli pojazd jest wyposazony w blokade

zaciskowg, patrz rozdziat "Blokada
zaciskowa".
4.4.3. Hydromechaniczna pokrywa

tylna

Podczas procesu podnoszenia wanny
najpierw otwierana jest pokrywa. Na-
stepnie rozpoczyna sie ruch wanny. Ste-
rowanie pokrywg moze odbywacé sie za
pomocg jednostki sterujgcej zamontowa-
nej na podwoziu pojazdu lub za pomocg
pilota zdalnego sterowania.

4.4.3.1. Do sterowania z jednostki
sterujacej;

Najpierw otworzy¢ blokady zaciskowe,
ktére uniemozliwiajg otwarcie wanny.



Przesun zawory hydrauliczne (A) do po-
zycji umozliwiajgcej ukazanie wanny, jak
pokazano na rysunku.

Mozna otworzy¢ pokrywe naciskajgc
przycisk (2) oznaczony "drzwi tylne" na
jednostce sterujgce;.
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Przed otwarciem tylnych
drzwi nalezy sprawdzic, czy za
pojazdem lub przed drzwiami
nie ma nikogo. Wypadki w ta-
kiej sytuacji moga spowodo-
waé powazne obrazenia, w
tym Smier¢.

A

Zamykanie pokrywy:

Obré¢ hydrauliczne zawory sterujgce w
prawo, zgodnie z pozycjg jazdy pojazdu.

Mozna zamknaé ostone,
przycisk (3) oznaczony "drzwi tylne" na
jednostce sterujace;.

naciskajgc



Przed zamknigeciem tylnych
drzwi nalezy sprawdzic, czy za
pojazdem lub przed drzwiami
nie ma nikogo. Wypadki w tym
przypadku moga skutkowaé
powaznymi obrazeniami, w
tym $miercia.

A

4.4.3.2. Do sterowania za pomoca
pilota;

Najpierw nalezy otworzy¢ blokady zacis-
kowe, ktére uniemozliwiajg otwarcie

wanny.

Wybraé pilota z przycisku wyboru stero-
wania (1), jak pokazano na rysunku.

Otwarcie pokrywy:

Przesun zawory hydrauliczne (A) do po-
zycji umozliwiajgcej pokazanie wanny,
jak pokazano na rysunku.
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Mozna otworzyé pokrywe naciskajgc
przycisk (2) oznaczony "tylne drzwi" na
pilocie.

Przed otwarciem tylnych
drzwi nalezy sprawdzi¢, czy za
pojazdem lub przed drzwiami
nie ma nikogo. Wypadki w ta-
kiej sytuacji moga spowodo-
waé powazne obrazenia, w

A

tym smierc¢.

Zamykanie pokrywy:

Obréci¢ hydrauliczne zawory sterujgce
w prawo, zgodnie z pozycjg jazdy
pojazdu.



Mozna zamkngé ostone, naciskajgc
przycisk (3) oznaczony "drzwi tylne" na
jednostce sterujgce;.

Przed zamknieciem tylnych
drzwi nalezy sprawdzi¢, czy za
pojazdem lub przed drzwiami
A nie ma nikogo. Wypadki w tym
przypadku moga skutkowac
powaznymi obrazeniami, w

tym Smiercia.

4.4.4. Pokrywa kombinowana

Wywrotki rolnicze posiadajg zaréwno po-
krywe otwierang z boku, jak i pokrywe

otwierang mechanicznie do goéry na za-
wiasach. W zaleznosci od potrzeb moz-
na je stosowac na oba sposoby.

€

:
|
:

Pokrywa kombinowana
Uchwyt drzwi
Zamek mocujacy
Zderzak

Dzwignia klapy ziarna

A

Klapa ziarna
6. Rura zamykajaca

4.4.4.1. Uzywanie podnoszonej
pokrywy

Otwieranie pokrywy mechanicznej



Jesli pokrywa ma by¢ otwarta od gory za
pomocg zawiasu, nalezy otworzy¢ bloka-
dy zaciskowe (1) pod tylnym panelem.

Potozenie blokad zaciskowych

Blokady zaciskowe (1) sg luzowane po-
przez obracanie ich w kierunku przeciw-
nym do ruchu wskazéwek zegara.

Poluzowanie blokady zaciskowej

Pokrywa otwiera sie¢ w miare podnosze-
nia sie wanny.

Otwieranie pokrywy mechanicznej

Przed podniesieniem wanny
nalezy upewni¢ sie, ze nikt nie
znajduje sie za pojazdem lub
A w poblizu tylnej pokrywy.
Wypadki w takiej sytuacji mo-
ga skutkowaé powaznymi ob-

razeniami, w tym smiercia.

4.4.4.2. Drzwi tylne dwuskrzydtowe

Jesli majg byé zastosowane drzwi
dwuskrzydtowe;

Otworzy¢ dzwignie blokady drzwi.

Wyjaé sworzen (1) z jego miejsca,



Pociggna¢ klamke drzwi do siebie.

A i

Pocigganie uchwytu drzwiowego

Najpierw otwierajg sie prawe drzwi, a na-
stepnie lewe.

Sworzen uchwytu zamka drzwi

Pociggng¢ uchwyt zamka w kierunku
wskazanym przez strzatke (2) i zwolni¢
go tak, aby nie blokowat uchwytu drzwi

@),

Otwieranie uchwytu zamka drzwi

Otwieranie drzwi

Drzwi sg przymocowane do paneli bocz-
nych za pomoca uchwytu drzwiowego.

Otwieranie uchwytu zamka drzwi
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Uchwyt przytrzymujgcy drzwi

4.4.5. Klapa ziarna

Jest to mata komora oprézniania w lu-
kach na pojazdach.

Mechaniczne i hydromechaniczne klapy
tylne sg wyposazone opcjonalnie w kla-
py ziarna.

Przed rozpoczeciem pracy nalezy upew-
ni¢ sie, ze blokady zaciskowe i blokady
klamek drzwi sg zablokowane.
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Klapa ziarna

4.4.5.1. Otwieranie klapy ziarna

Poluzuj uchwyt pokrywy ziarna, obraca-
jac go w kierunku strzatki (1).

Pociggnij dzwignie w dét, jak pokazano
na rysunku (2), a pokrywa ziarna otwo-
rzy sie.



Dokre¢ uchwyt obracajgc go w kierunku
strzatki (3).
4.4.5.2. Zamykanie klapy ziarna

Poluzowac¢ dzwignie obracajgc jg w kie-
runku strzatki (1).

Pociggnij dzwignie do gory, jak pokaza-
no na rysunku (2), pokrywa ziarna zamk-
nie sie.
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Dokre¢ uchwyt obracajgc go w kierunku
strzatki (3).

4.4.6. Podwdjny Zawias

Dzieki podwojnej konstrukcji zawiasow
pokrywa ma szerszy kat otwarcia w po-
rownaniu ze standardowymi systemami.
Ta konstrukcja sprawia, ze ruch otwiera-
nia pokrywy przebiega w dwodch eta-
pach, zapewniajgc bardziej
kontrolowany i bezpieczniejszy ruch za-
rébwno w osi poziomej, jak i pionowe;.

Dzieki ulepszonej geometrii zawiaséw
po otwarciu pokrywy zwieksza sie dos-
tep do strefy zatadunku i roztadunku po-
jazdu.  Zwigkszony  kat otwarcia
zapewnia operatorowi ergonomiczne
korzysci, szczegdlnie podczas pracy w
waskich przestrzeniach, oraz zwigksza
wygode uzytkowania.

Podwdjny Zawias

4.5. Worek na ziarno

W naczepach rolniczych worek na ziarno
jest przewidziany jako opcja.



Na podwoziu znajduje sie uchwyt do
przechowywania 1-2 sztuk.

4.6. Platforma do chodzenia i drabina
wejsciowa

Platforma do chodzenia jest wyposazo-
na w boczng plandeke rurowa. Opcjonal-
nie mozna wybra¢ stalowg Ilub
aluminiowg. Drabing dostepowa mozna
wybraé jako opcje w plandekach auto-
matycznych i mechanicznych.

4.7. Podnoszenie i opuszczanie
wanny

Operacja podnoszenia i opuszczania
wanny odbywa sie za pomocg urzadzenh
znajdujgcych sie na wozku
holowniczym.

4.7.1. Podnoszenie wanny za pomocg
joysticka

Gdy pojazd jest uruchomiony, trzymaj
stope wcisnietg na sprzegle.

Wigczanie watu odbioru mocy

Przesung¢ przetacznik WOM (1) do gory
w kierunku strzatki pokazanej na
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rysunku. W ten sposéb wat odbioru mo-
cy zostaje wigczony.

Po zatgczeniu WOM zdjg¢ noge ze
sprzegta.

Pchna¢ dzwignie opuszczania/podnoszenia w
kierunku czerwonej strzatki na dzwigni

Pchnac¢ dzwignie opuszczania/podnoszenia w
kierunku czerwonej strzatki na dzwigni

Umieszczenie dzwigni opuszczania/podnoszenia w
Jjej gniezdzie
Po wtgczeniu WOM, przesung¢ dzwignie

opuszczania- podnoszenia (2) w dét w
kierunku strzatki (A). W tej pozycji



przesung¢ dzwignie opuszczania do
przodu w kierunku czerwonej strzatki na
dzwigni (B). Po wiozeniu dzwigni obniza-
jacej do jej gniazda, przesung¢ dzwignie
do pozycji wolnej (C). W tej pozyciji ttok
hydrauliczny zostaje uruchomiony, aby
podniesé naczepe do gory.

Po osiggnieciu pozycji goérnej wanna
zostaje zatrzymana przez ogranicznik.
Jednakze, WOM nadal pracuje.

Aby zatrzyma¢ WOM, naciénij dzwignie
opuszczania- podnoszenia w kierunku
z6ttym (A). W tej pozycji pociagnij dzwig-
ni¢ opuszczania-podnoszenia do tylu w
kierunku czarnej strzatki na dzwigni (B)
do pozycji srodkowej (C). W tym potoze-
niu praca WOM jest zatrzymana, a ttok
hydrauliczny jest wytgczony.

Naciskanie dzwigni obnizania- podnoszenia w
kierunku zofttej strzatki

Pocigganie dzwigni opuszczania w kierunku czarnej
strzatki
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Ustawienie ramienia opuszczania w pozycji
Srodkowej

4.7.2. Opuszczanie wanny za pomoca
joysticka

Aby opusci¢ wanne, popchnij dzwignie
opuszczania- podnoszenia (1) w dét w
kierunku strzatki (A). W tej pozycji po-
ciagng¢ dzwignie opuszczania- podno-
szenia do tytu w kierunku czarnej strzatki
na dzwigni (B). Jednoczesnie nastgpi
automatyczne wylgczenie przetgcznika
WOM (2) i wanna zacznie si¢ opuszczac
pod witasnym ciezarem. Po wiozeniu
dzwigni opuszczania i podnoszenia do
jej gniazda zwolni¢ dzwignie (C).

Popchngc dzwignie opuszczania i podnoszenia w
dot zgodnie z kierunkiem strzatki



Popchnij dzwignie opuszczania i podnoszenia do
przodu w kierunku czerwonej strzatki na dzwigni

Wktadanie dzwigni opuszczania i podnoszenia do
Srodkowego gniazda

4.7.3. Podnoszenie wanny za pomoca
przycisku

Przy pracujgcym pojezdzie trzymaj noge
wcisnietg na sprzegle.

Przesun przetagcznik WOM (1) w gorne
potozenie w kierunku strzatki pokazanej
na rysunku. W ten sposob wigcza sie
wat odbioru mocy.

bk

Przesunigcie przetgcznika WOM w gérng pozycje
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Po zatgczeniu WOM zdejmij noge ze
sprzegta.

Przy witgczonym przetgczniku WOM, na-
cisngé przycisk podnoszenia (2) i pod-
nies¢ wanne.

Naciskanie przycisku podnoszenia

Przycisk podnoszenia pozostaje w ten
sposob otwarty do momentu roztadowa-
nia fadunku.

4.7.4. Opuszczanie wanny za pomoca
przycisku
Sprzegto jest wcisniete.

Podczas gdy sprzegto jest wcisniete,
przetagcznik WOM jest wytgczony.

Przetgczanie przetacznika WOM do pozycji
wytgczonej

Po zamknieciu przycisku WOM zdejmij
stope ze sprzegta i nacisnij przycisk
opuszczania.



Weisniecie przycisku opuszczania

Po zakonczeniu procesu opuszczania,
przycisk opuszczania zostaje ponownie
wytgczony.

Ta sama procedura jest stosowana w tej
samej kolejnosci dla nastepnego opusz-
czania i podnoszenia.

4.7.5. Zdejmowanie wanny z modutu
sterujacego

Aby sterowaé wanng za pomoca jed-
nostki wbudowanej w obudowe, nalezy
wybra¢ jednostke sterujaca, przekreca-
jac przetagcznik oznaczony “Wybér ste-
rowania” (1) na jednostce sterujgcej w
kierunku strzatki.

Wybér jednostki sterujgcej

Aby ustawi¢ wanne w pozycji do podno-
szenia, przekreci¢ zawoér pod podwo-
ziem w pozycje "on".
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Ustawienie zaworu w pozycji wigczonej

Wanne mozna podnies¢ naciskajgc przy-
cisk "sitownik przedni" (2) na jednostce
sterujgce;j.

Podnoszenie wanny przez nacisniecie przycisku
sitownika przedniego

4.7.6. Opuszczanie wanny z poziomu
jednostki sterujacej

Aby ustawi¢ wanne w pozycji opuszcza-
nia, przekre¢ zawor pod stelazem do po-
zycji "off".



Ustawienie zaworu w pozycji "off".

Wanne mozna opusci¢ naciskajgc przy-
cisk "sitownik przedni" (1) na jednostce
sterujace;.

Opuszczanie wanny przez nacisnigcie przycisku
sitownika przedniego

4.7.7. Podnoszenie wanny z pilotem
zdalnego sterowania

Aby sterowa¢ wanng za pomocg pilota
zdalnego sterowania, nalezy wybraé
zdalne sterowanie, przekrecajgc prze-
tacznik oznaczony “Wybor sterowania”
(1) na jednostce sterujgcej w kierunku
strzafki.
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Wybor pilota zdalnego sterowania

Aby ustawi¢ wanne w pozycji do podno-
szenia, przekre¢ zawor pod podwoziem
do pozycji "on".

Ustawienie zaworu w pozycji wigczonej

Wanne mozna podnies¢ naciskajac przy-
cisk "sitownik przedni" (2) na pilocie zdal-
nego sterowania.

Podnoszenie wanny za pomoca pilota zdalnego
sterowania



4.7.8. Opuszczanie wanny za pomoc3a 4.8. Plandeka
pilota zdalnego sterowania
4.8.1. Plandeka z rurami bocznymi

Aby opusci¢ wanne, przesun zawor pod
obudowg do pozycji "off".

4.8.1.1. Korzystanie z mechanizmu
plandekowego

System plandek bocznych jest przewi-
dziany jako podstawa dla pojazdéw
wywrotek.

¥,

Ustawienie zaworu w pozycji "off".

Wanne mozna opusci¢ naciskajac przy- Plandeka rury bocznej
cisk "sitownik przedni" na pilocie zdalne-

go sterowania. Aby moc obrdci¢ rure, nalezy wyjac za-

wleczke wskazang strzatkg na rysunku
iy B 1.

Opuszczanie wanny za pomocag pilota zdalnego
sterowania

Przed zamknigciem nalezy zamocowaé
fancuch podtrzymujacy wanne w sposéb
pokazany na rysunku 2, aby zapobiec
zwisaniu plandeki.
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Zamkng¢ plandeke, obracajgc uchwyt
plandeki w kierunku wskazanym strzaf-
ka, jak pokazano na rysunku 3, i obracaé
go do momentu, gdy rura plandeki osigg-
nie drugg strone pojazdu.

Gdy plandeka osiggnie drugg strone
wanny, nalezy jg przymocowaé do nito-
wanych hakéw na wannie za pomoca li-
nek na plandece, jak pokazano na
rysunku 4. Gdy chcemy otworzy¢ plan-
deke, nalezy odwrdcic te czynnosci.

Gdy plandeka jest zamknieta, rure plan-
deki ponownie mocuje sie do hakéw na
przedniej $cianie za pomoca przetyczki i
w ten sposob prowadzi sie pojazd.

Aby napig¢ liny plandeki;

Na podwoziu pojazdu znajduje sie pret
napinajgcy, ktory stuzy do mocowania lin
napinajacych do hakow.

Usung¢ pret poprzez wyjecie sworznia
pokazanego na rysunku.

Za pomocg preta, wez liny pozostate na
plandece obok wanny i przymocuj je do
hakow.

4.8.1.2. Regulowane Ramie Plandeki

Zapewniona jest mechaniczna kontrola
recznego ramienia plandeki uzywanego
do jej otwierania. Dzieki zastosowanemu
mechanizmowi ramie mozna obracaé
bez zwijania plandeki podczas jego po-
ciggniecia. Umozliwia to tatwa regulacje
blokady w celu ciasnego lub luznego
zwijania plandeki. Aby odtaczy¢ mecha-
nizm i ustawi¢ ramie na zgdanym pozio-
mie, rami¢ nalezy pociggng¢ na
zewnatrz. Gdy teleskopowa konstrukcja
zostanie zwolniona ze swojego gniazda,
moze swobodnie sie obraca¢. Po



ustawieniu zgdanej pozycji ramie nalezy
puscié, a operacja jest kontynuowana w
nowym potozeniu.

Regulowane Ramie Plandeki

4.8.2. Automatyczna plandeka

Jednostka sterujgca plandekg montowa-
na jest na podwoziu pojazdu w sposéb
pokazany na rysunku.

Pozycja zespotu sterujgcego plandekg

4.8.2.1. Otwieranie plandeki

Sprawdz, czy na plandece nie ma zad-
nych przedmiotéw, ktére uniemozliwiaty-
by jej przesuwanie.

Odczep sznurki lub linki

bezpieczenstwa.

elastyczne

Ustaw przetgcznik na jednostce sterujg-
cej w pozycji I (1).
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Wigczanie zespotu sterujgcego

Otworzy¢ plandeke przekrecajgc prze-
fgcznik pokazany na rysunku w pozycje
UNCOVER (2) lub naciskajgc przycisk
[B] na pilocie. Upewnij sig, ze plandeka
jest otwarta do konca.

Otwieranie plandeki za pomoca pilota

Uwaga: Silnik jednostki sterujgcej posia-
da system automatycznego zatrzyma-
nia. System ten jest aktywowany, gdy
plandeka osiggnie granice zatrzymania.



Sprawdzi¢, czy zamki mocujgce plandeki
sg prawidlowo zamocowane na swoich
hakach i zabezpieczy¢ linki bezpieczen-
stwa lub elastyczne sznurki.

Obréci¢ przetgcznik jednostki sterujacej
do pozycji 0 i wyjac klucz.

Wytgczanie zespotu sterowania plandekg

4.8.2.2. Zamykanie plandeki

Sprawdz, czy na plandece nie ma zad-
nych przedmiotéw, ktére uniemozliwiaty-
by jej przesuwanie.

Odczep sznurki lub linki

bezpieczenstwa.

elastyczne

Ustaw przetgcznik w jednostce steruja-
cej w pozycji | (4).

Otwieranie zespotu sterowania plandeka

Zamknij plandeke, przekrecajac prze-
tacznik pokazany na ilustracji do pozycji
COVER (3) lub naciskajac przycisk [A]
na pilocie. Upewnij sie, ze plandeka jest
zamknieta na catej dtugosci.
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Zamykanie plandeki z poziomu jednostki sterujgcej

Zamykanie plandeki za pomocag pilota

Uwaga: Silnik jednostki sterujgcej posia-
da system automatycznego zatrzyma-
nia. System ten jest aktywowany, gdy
plandeka osiggnie granice zatrzymania.

Sprawdz, czy zamki mocujgce plandeki
sg prawidlowo zamocowane na swoich
hakach i zabezpieczy¢ linki bezpieczen-
stwa lub elastyczne sznurki.

PrzekreC przetgcznik zespotu sterujgce-
go w pozycje 0 i wyjac klucz.



Wytaczanie zespotu sterowania plandekg
4.8.3. Plandeka mechaniczna

4.8.3.1. Otwieranie plandeki

Sprawdz, czy na plandece nie ma zad-
nych przedmiotéw, ktére uniemozliwiaty-
by jej przesuwanie.

Usun elastyczne sznurki i linki bezpie-
czenstwa znajdujgce sie na plandece.

Zdja¢ sworzen (B) rurki rotacyjnej (A) i
wyjacé ja ze szczeliny (C).

Wyjmowanie rurki obrotowej z jej szczeliny

Aby otworzy¢ plandeke, chwy¢ rurke (D)
i zacznij jg obraca¢ w kierunku wskaza-
nym przez strzatke.
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Uzywanie rurki rotacyjnej

Po catkowitym otwarciu plandeki wtéz ru-
re z powrotem do gniazda.

Wi62 trzpien z powrotem do szczeliny
rury.
Jesdli nie ma opcji automatycznego za-

mykania, zamknij plandeke ponownie
recznie.

4.8.3.2. Zamykanie plandeki

Sprawdz, czy na plandece nie ma zad-
nych przedmiotow, ktére uniemozliwiaty-
by jej przesuwanie.

Usung¢ elastyczne sznurki i linki zabez-
pieczajgce znajdujgce sie na plandece.

Zdjg¢ sworzen (B) rurki rotacyjnej (A) i
wyjac jg ze szczeliny (C).



Wyjmowanie rury obrotowej z jej szczeliny

Aby otworzy¢ plandeke, chwy¢ rurke (D)
i zacznij jg obraca¢ w kierunku wskaza-
nym przez strzatke.

Jak uzywac rurki rotacyjnej

Po catkowitym zamknieciu plandeki,
witdz rure z powrotem do szczeliny.

Witéz trzpieh z powrotem do szczeliny
rury.

Jesli nie ma opcji automatycznego za-
mykania, zamknij plandeke ponownie
recznie.

Upewnij sie, ze haki napinajgce znajdujg
sie we wilasciwym potfozeniu i zabez-
piecz elastyczne  sznurki  linkami
bezpieczenstwa.
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4.9. Uktad Hydrauliczny

4.9.1. Polaczenie Cylindra Wywrotki

A

Podczas podigczania hydrau-
licznego cylindra miedzy ciag-
nikiem a wywrotka, cisnienie
robocze zaworu cisnieniowe-
go uzywanego w ciggniku nie
moze przekracza¢ cisnienia
roboczego cylindra zamonto-
wanego na wywrotce. Przy
wyborze zaworu cisnieniowe-
go nalezy go dobraé¢ zgodnie z
wartoscia cisnienia podang na
cylindrze.

W przeciwnym razie, w warun-
kach pracy moga wystapic
odksztatcenia i uszkodzenia
cylindra wywrotki spowodo-
wane nadmiernym cisnieniem.
Nasza firma nie ponosi odpo-
wiedzialnosci za  szkody
powstate w takim przypadku.

Schemat potgczen hydraulicznych




Nalezy dobra¢ zawér cisnie-
niowy odpowiedni do cisnie-
nia roboczego cylindra

hydraulicznego.

4.10. Tlok hydrauliczny

4.10.1. Punkty przytaczeniowe uktadu
hydraulicznego

4.10.1.1. Zastosowanie
dwukierunkowej hydraulicznej pompy
zebatej

Pompa zebata przyspiesza olej hydrau-
liczny, ktory otrzymuje z przewodu ssa-
cego poprzez swoje obracajgce sie i
obracajgce sie kota zebate i wysyta go
do systemu poprzez przewdd cisnienio-
wy. W ten sposdb zamienia energie me-
chaniczng otrzymang z silnika na
energie hydrostatyczna.

Pompy zebate pracuja tylko z
odpowiednimi olejami

hydraulicznymi.

4.10.1.1.1. Typ potaczenia

Okreslenie kierunku obrotéow i linii
ci$nienia ssania

Dwukierunkowa hydrauliczna pompa zebata

Dwukierunkowa hydrauliczna pompa zeg-
bata nie jest okreslona jako prawo- lub
lewoskretna. Pompa moze by¢ uzywana
jako prawoskretna (zgodnie z ruchem
wskazowek zegara) lub lewoskretna
(przeciwnie do ruchu wskazéwek zega-
ra). Jednak w zaleznosci od tego, ktéry
kierunek jest preferowany jako pierwszy,
powinna by¢ nadal uzywana w tym

kierunku. W przeciwnym razie spada
sprawnosc¢ objetosciowa pompy i zmniej-
sza sie jej zywotnosé.

4.10.2. Podlaczenie pompy - WOM

Jesli przektadnia gtdbwna ma PRAWE ob-
roty, a wat odbioru mocy jest przektad-
nig, pompa musi mie¢ PRAWE obroty
(zgodnie z ruchem wskazowek zegara).

Podtaczenie pompy - WOM
*  Gtéwna skrzynia biegow
*  Watek odbioru mocy (napedowy)

* Pompa zebata

Jezeli gtébwna skrzynia biegéw obraca
sie w prawo, a wat odbioru mocy jest
prosty, pompa musi obraca¢ sie w lewo
(zgodnie z ruchem wskazéwek zegara).

Podtgczenie pompy - WOM

*  Przektadnia gtéwna
*  Watek odbioru mocy (reczny)

* Pompa zebata



4.10.2.1. Olej hydrauliczny

Temperatura pracy
hydraulicznego

oleju

Minimalna temperatura pracy wynosi
-23°C, a maksymalna temperatura pracy
82°C. |dealna temperatura pracy oleju w
uktadzie to 35°C - 55°C.

* W ukfadzie nalezy stosowac olej
hydrauliczny na bazie mineralne;.

* Lepkos¢ oleju hydraulicznego w
ukfadzie powinna zawierac sie w
przedziale 12-100 ¢St (mm?/s).
Idealna lepkos$¢ miesci sie w przed-
ziale 20-40 cSt.

* Oleje hydrauliczne o niskiej lepkosci
powinny by¢ preferowane w zimnej
pogodzie, a oleje hydrauliczne o wy-
sokiej lepkosci - w gorgce;.

W miesigcach W lecie

zimowych

ISO VG32 HLP ISO VG32 HLP

(VISCOSITY AT 40°C ) | (VISCOSITY AT 40°C )
Filtrowanie

* W ukfadzie musi by¢ zastosowany
filtr oleju i powietrza. Filtr oleju nigdy
nie powinien by¢ stosowany w linii
ssgcej pompy, powinien by¢ stoso-
wany w linii powrotnej lub cisnienio-
wej zbiornika.

* Najbardziej efektywna filtracja to
10um. Dopuszczalna jest filtracja do
25um.

*  Filtry powinny by¢ okresowo
sprawdzane.

Otwor ostrzegawczy oleju

Otwor ostrzegawczy oleju (1) na pokry-
wie pompy ma za zadanie ostrzegac
uzytkownika o problemie z uszczelkami
olejowymi na pokrywie.
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W regularnych odstepach cza-
su nalezy sprawdzaé, czy z ot-
woru ostrzegawczego oleju
wyptywa olej. W przypadku
zauwazenia oleju wyplywaja-
cego z otworu ostrzegawcze-
go oleju, produkt nalezy
zabra¢ do najblizszego cen-
trum serwisowego.

Otwor ostrzegawczy oleju

4.10.2.2. Instrukcja obstugi
Przed uruchomieniem pompy

* Nalezy sprawdzi¢, czy natezenie
przeptywu i cisnienie pompy sg od-
powiednie do cisnienia i zapotrzebo-
wania na olej w systemie.

* W zaleznosci od kierunku obrotéw
WOM, nalezy sprawdzi¢, czy kieru-
nek obrotéw pompy jest odpowied-
nio dobrany.

®  Zgodnie z kierunkiem obrotow
WOM, nalezy sprawdzi¢, czy kieru-
nek obrotéw pompy jest dobrany
odpowiednio.

* Nalezy sprawdzi¢, czy kierunek ob-
rotéw pompy jest wybrany zgodnie z
kierunkiem obrotow WOM.

* Upewnic¢ sie, ze filtr oleju nie jest
podtaczony do przewodu ssgcego
pompy. Filtr oleju musi by¢ zainsta-
lowany na przewodzie powrotnym
lub ci$nieniowym zbiornika. Jesli filtr
oleju jest podtgczony do przewodu
$s3cego pompy, pompa nie moze



pobra¢ wystarczajgce;j ilosci oleju ze
zbiornika. W rezultacie w pompie
wystgpi przegrzanie i kawitacja, a
wydajnosc¢ i zywotnosé pompy
zmniejszy sie.

*  Przed pierwszym uruchomieniem
nalezy sprawdzic, czy instalacja jest
wypetniona olejem az do wlotu po-
mpy i wszystkie zawory sg otwarte,
a pompa nie powinna pracowac bez
oleju nawet przez chwile.

Gdy pompa pracuje

* Pierwsze uruchomienie powinno
trwac kilka minut na niskich obro-
tach (bieg jatowy dla samochodow
ciezarowych) bez cisnienia, przy
pustym podwoziu i nalezy sprawdzi¢
prace pompy, hatas i wycieki oleju.
W przypadku zaobserwowania nie-
prawidtowej sytuacji nalezy zatrzy-
mac uktad i zidentyfikowac¢ punkt
awarii.

* Poniewaz po pierwszej operacji
ukfad zostanie napetniony olejem,
nalezy ponownie sprawdzi¢ poziom
w zbiorniku i uzupetni¢ brakujgca
ilos¢ oleju.

*  Pompa nie moze by¢ uzywana po-
wyzej okreslonego cisnienia i
predkosci.

* Nie wolno zmienia¢ czesci regulujg-
cej ciSnienie w rozdzielaczu.

* Okresowa konserwacja uktadu musi
by¢ wykonywana na czas.

* W przypadku ewentualnych usterek
nalezy skontaktowac sie z naszym
serwisem.
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Nasz produkt bedzie poza zak-
resem gwarancji, jesli nie zos-
tang spetnione wymagania,

ktore nalezy przestrzegac¢
przed i w trakcie eksploatacji
pompy.

4.10.3. Uzywanie sitownika

teleskopowego
Temperatura robocza

*  Temperatura robocza oleju w ukta-
dzie wynosi 35-55°C.

* Minimalna temperatura pracy wyno-
si -23°C, maksymalna temperatura
pracy wynosi 82°C.

Olej hydrauliczny

* W ukiadzie nalezy stosowac olej
hydrauliczny na bazie mineralnej,
ktory nalezy wymieniac co 6
miesigcy.

* Lepkos¢ oleju hydraulicznego w
systemie powinna wynosi¢ miedzy
12-100 cSt (mm?/s). Idealna lepkosé
miesci sie w przedziale 20-40 cSt.

* Oleje hydrauliczne o niskiej lepkosci
powinny by¢ preferowane w zimnej
pogodzie, a oleje hydrauliczne o wy-
sokiej lepkosci - w gorace;j.

W miesigcach W lecie

zimowych

ISO VG32 HLP ISO VG32 HLP

(VISCOSITY AT 40°C ) | (VISCOSITY AT 40°C)
Filtrowanie

* W uktadzie musi by¢ zastosowany
filtr oleju i powietrza. Filtr oleju nie
powinien by¢ stosowany w linii ssg-
cej pompy, powinien by¢ stosowany
w linii powrotnej lub ciSnieniowej
zbiornika.

* Najskuteczniejsza filtracja to 10um.
Dopuszczalna jest filtracja do 25um.




*  Filtry powinny by¢ okresowo konser-
wowane i sprawdzane.

Punkty, ktére nalezy wzig¢ pod uwage
przy montazu

*  Przepustnica musi by¢ malowana
po dokfadnym pokryciu rur stopni
cylindra. Gdy farba przylgnie do ru-
rek stopniowych, pozostatosci farby
po wyschnieciu zdeformujg uszczel-
ki cylindra i spowodujg wycieki
oleju.

*  Oryginalne farby Hidromas powinny
pozostaé niezmienione, cylindry nie
powinny by¢ malowane na inny
kolor.

*  Wsporniki muszg by¢ montowane
na ptaskiej i mocnej powierzchni.

* Plaszczyzny potgczen cylindra i
wspornika powinny by¢ prostopadte.
Poniewaz cylinder nie dziata prawid-
towo, gdy jest potgczony z rowkiem;
niewspoétosiowos¢ i deformacja rury
oraz wyciek oleju wystepujg z
czasem.

* Potaczenia ruchome powinny by¢
montowane zgodnie ze szczeling,
ktéra pozwoli im na dopasowanie
sie do obcigzenia i podfoza. Nalezy
zwrdci¢ uwage, aby potgczenia nie
byly wykonane szczelnie, lecz przez
pozostawienie szczelin.

*  Dltugos¢ zamknieta sitownika po za-
montowaniu na amortyzatorze lub
przyczepie powinna by¢ co najmniej
0 20mm, a maksymalnie o 50mm
wigksza od dlugosci zamknietej
przed zamontowaniem sitownika.

*  Przy otwieraniu stopni sitownika na-
lezy zwrdci¢ uwage, aby ostatnie
stopnie nie dotykaty ramy.

Srodki ostroznosci, ktére nalezy
wzigé pod uwage podczas pracy
sitownika

* Pojazd musi by¢ zaparkowany na
réwnym i twardym podtozu.

* Nie wolno rusza¢ pojazdu, gdy wy-
wrotka jest w powietrzu.

¢ Kierowca nie powinien opuszczac
pojazdu podczas pracy.

* Pracowac w otoczeniu o wystarcza-
jacym oswietleniu.

*  Przed roztadowaniem tadunku nale-
zy sprawdzi¢, czy tylne drzwi sg
otwarte.

* Podczas pracy sitownika w poblizu
skrzyni nie powinny znajdowac sie
zadne osoby. W przypadku prze-
wrdcenia moze doj$¢ do powaznych
obrazen, ktére moga kosztowac zy-
cie cztowieka.

* Podczas pracy butli nie wolno nad-
miernie zwigkszac predkosci pojaz-
du, poniewaz moze to spowodowac
powazne uszkodzenie butli.

* W zadnym wypadku nie wolno zmie-
nia¢ ustawienia zaworu regulaciji
cisnienia.

* Miejsca potgczen nalezy w regular-
nych odstepach czasu smarowaé
smarem.

Te ostrzezenia stuzg bezpiec-
zenstwu zycia i mienia. W
przypadku nieprzestrzegania
tych s$rodkéw ostroznosci,
szkody nie zostang pokryte, a
produkt straci gwarancije.




5. PROWADZENIE POJAZDU

5.1. Siiriis Oncesi Kontroller

*  Gerekli tim dokimanlarin aragta
bulundugunu,

*  Gerekli ayarlamalar ve yiikleme du-
rumunun uygunlugunu,

* Aracin, gekiciye uygun olarak ba-
glanmis ve emniyete alinmis
oldugunu

*  Arag ve gekici arasindaki tim pno-
matik ve elektrik baglantilarinin ge-
rektidi gibi yapilmis ve EBS
sisteminin ¢alisir durumda
oldugunu,

*  Tum yapi donanimlarinin (takozlar,
bisiklet korkulugu, merdivenler vs.)
Yerlerinde ve gerektigi sekilde kilit-
lenmis ya da emniyete alinmig
oldugunu,

®  Sirls sirasinda yiklerin yer degis-
tirmesini 6nlemek igin dogru bir se-
kilde emniyete alinmis oldugunu,

* Yuk agirhginin izin verilen sinirlar
icerisinde oldugunu,

*  Bulundugunuz tlkenin regulasyon-
larina uyulmus oldugunu,

* Aydinlatma ve sinyal sisteminin tam
olarak galistigini,

* Lastik hava basinglarinin gereken
seviyede oldugunu,

*  Semi-treylerin el freninin ¢ézllmis
durumda oldugunu kontrol edin.

5.2. Podtaczanie i odtgczanie naczepy
do holownika

Wykonaj ponizsze kroki, aby podigczy¢
naczepe do holownika:

*  Sprawdz, czy sworzen krolewski i
potgczenia sg prawidtowe. Upewnij
sie, ze piate koto, ptyta tgcznika gor-
nego i sworzen krolewski majg wy-
starczajgcg ilos¢ smaru, wolnego od

kurzu i brudu, aby zapewnic¢ nieusz-
kodzone potgczenie.

*  Obnizy¢ wysokos$¢ miecha tylnego
zawieszenia samochodu holowni-
czego na tyle, aby wej$¢ w obszar
sworznia krélewskiego naczepy.

* Ustawic system blokady pigtego ko-
ta na wozku holowniczym w pozycji
"Onll.

*  Wyregulowac wysokos¢ naczepy
tak, aby holownik mégt wjechaé.
Wysokos¢ naczepy mozna regulo-
wac za pomocg mechanicznej sto-
py. Uniemozliwi¢ ruch naczepy
poprzez uzycie hamulca postojowe-
go. Dla bezpieczenstwa zatozy¢ kli-
ny za kota.

*  Przesung¢ wozek holowniczy powo-
li do tytu w linii z naczepa, az pigte
koto dotknie gornej ptyty tgczace;j
naczepy. Pigte koto gtadko prze-
slizgnie sie pod gérng ptytg tgczaca,
wejdzie miedzy uchwyty sworznia
krélewskiego i zablokuje sie samo-
czynnie pod wptywem sity
uderzenia.

* Podnies¢ mechaniczne nogi nacze-
py do goéry i umiesci¢ ramie w swoim
gniezdzie.

*  Wykonaj potgczenia powietrzne i
elektryczne zgodnie z opisem w in-
strukcji i sprawdz, czy wszystkie
funkcje dziatajg prawidiowo.

¢ Jesli pojazd jest wyposazony w ha-
mulec postojowy, zwolni¢ hamulec
postojowy.

Jesli pojazd jest prowadzony
na niewlasciwej wysokosci
piatego, w pojezdzie moga
wystapic¢ usterki. Moga wysta-
pi¢ problemy ze wskaznikiem.
Pojazd musi byé zawsze pro-
wadzony na prawidlowej

wysokosci pigtego kota.

Wykona¢ ponizsze kroki, aby odtgczy¢
naczepe od holownika:



Jesli pojazd jest wyposazony w
miech hamulca awaryjnego, wtgcz
hamulec postojowy po sprawdzeniu
temperatury bebna hamulcowego.
Nigdy nie wigczaj hamulca postojo-
wego, gdy bebny sg bardzo gorgce
(beben moze peknag).

Jesli pojazd posiada hamulec posto-
jowy, witéz kliny przed kota. Zacigg-
nij hamulec postojowy.

Odigczy¢ przewody pneumatyczne
hamulca, hamulec zostanie urucho-
miony automatycznie. Roztgczy¢
potgczenia elektryczne naczepy.

Opusci¢ mechaniczne stopy nacze-
py (uzy¢ duzej predkosci). Ustawi¢
mechaniczny podnosnik nozny w
pozyciji niskiej predkoséci, aby pod-
nie$¢ naczepe, gdy mechaniczne
stopy lub kota dotkng podtoza.

Odblokowa¢ blokade kota. Oddzieli¢
wozek holowniczy od naczepy o
500 mm, przesuwajgc go powoli do
przodu. Wyjecha¢ pod naczepe, ob-
nizajgc poziom miecha tylnego za-
wieszenia wozka holowniczego.
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Sprobuj powoli przejecha¢
wozkiem holowniczym do
przodu, aby upewnic¢ sie, ze
sworzen krolewski jest pra-
widlowo zablokowany. Jesli
wozek holowniczy jest zmus-
zony do ruchu, polaczenie
zostalo wykonane. Nalezy
réwniez przeprowadzi¢ kon-
trole wzrokowa, aby upewnié
sie, ze to potaczenie zostato

wykonane prawidtowo.

; _/“‘;)

- - -
* T
B

A

System blokady pigtego kota(A: Zamknigta / B:
Otwarta)

5.3. Uwagi podczas zatadunku -
roztadunku

n Niefachowy zatadunek i rozta-

dunek moze spowodowa¢ ob-
Przypomnienia

razenia ciala.
dotyczace
bezpieczenstwa
* Podczas zatadunku/roztadunku na-
lezy zabezpieczy¢ pojazd przed po-
Slizgiem, zaciggajgc hamulec
postojowy i prawidtowo ustawiajgc
kliny pod kota.

*  Zaparkuj pojazd na twardej powierz-
chni, aby zapobiec przesuwaniu sie,
przechylaniu lub zapadaniu.

* Nalezy w petni przestrzega¢ wszyst-
kich przepisow, zasad i regulacji do-
tyczgcych limitow zatadunku i
obcigzenia osi oraz upewnic sig, ze
tadunek zostat prawidtowo roztozo-
ny. W szczegodlnosci nalezy prze-
strzegaé przepisow i regulaciji



obowigzujgcych w kraju, w ktérym
sie Panstwo poruszajg.

*  Podczas roztadunku moze podniesc
sie zawieszenie pojazdu. Spowodu-
je to podniesienie pojazdu ponad
dopuszczalne limity wysokosci. Za-
wsze po zatadunku i roztadunku na-
lezy przywrdci¢ naczepe do pozycji
jazdy. Zawsze przestrzegac ograni-
czen wysokosci przy wjezdzie do tu-
neli i przejsc.

* Upewnic sig, ze masa lub wymiary
tadunku nie przekraczaja limitow
technicznych i prawnych.

* Nalezy mie¢ $wiadomosc, ze stabil-
nos¢ pojazdu moze zosta¢ naruszo-
na przez tadunek, droga
hamowania moze sie wydtuzy¢ i
moze by¢ wymagany wigkszy pro-
mien skretu.

* Podczas zatadunku wez pod uwage
przepisy prawne, jak rowniez prze-
pisy krajow, do ktérych i przez ktére
podrézujesz.

*  Zwro¢ uwage na maksymalny na-
cisk na 0$ i mase catkowitg.

*  Przestrzegaj wszystkich krajowych/
miedzynarodowych przepiséw, za-
sad i regulacji dotyczgcych zatadun-
ku i bezpieczenstwa pracy.

5.4. Kwestie, ktore nalezy wzigé pod
uwage podczas parkowania i
zatrzymywania sie

* Niezamierzone ruchy naczepy, nie-
stabilne zatrzymanie i nieodpowied-
nie zabezpieczenie w nocy mogg
by¢ przyczyna powaznych wypad-
kow i obrazen.

* Podczas zatrzymywania sie nalezy
zaciggng¢ hamulec postojowy. Do-
datkowo nalezy umiescic¢ kliny na
kotach.

e Jesli parkujesz pojazd w strefie ru-
chu publicznego, musisz go ozna-
czy¢ zgodnie z przepisami prawa.
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5.5. Zatadunek

* tadunek musi by¢ tak zabezpieczo-
ny, aby nie przemieszczat sie w cza-
sie ruchu pojazdu lub podczas
gwaitownego hamowania.

* tadunek nalezy roztozy¢ jak najni-
zej na podtodze tadunkowej. Srodek
ciezkosci tadunku musi zawsze
znajdowac sie powyzej linii Srodko-
wej pojazdu.

¢ Jezeli uzywany jest podnosnik da-
chowy lub system dachu przesuw-
nego, nalezy upewnic sie, ze
system ten jest przystosowany do
jazdy.

* Bezpiecznie zamocowac i napigé
plandeke.

* Zabezpieczy¢ tadunek za pomoca li-
nek bezpieczenstwa i ograniczni-
kéw tadunku i upewnic¢ sie, ze jest
on bezpieczny.

* Upewni¢ sie, ze po zatadunku
wszystkie czesci pojazdu sg przy-
stosowane do jazdy.

5.6. Wazne wzgledy techniczne

5.6.1. Gasnica

Co roku nalezy przeprowadza¢ okres-
owg kontrole gasnic i w razie potrzeby
uzupetniaé je. Jesli uzyjesz gasnicy, na-

tychmiast jg napeij.
Srodki ostroznosci w przypadku
pozaru:

Niektore elementy uszczelniajgce moga
podczas spalania wydziela¢ gazy, w po-
faczeniu z wodg gazy te mogg stacé sie
zrgcymi kwasami, dlatego nie dotykaj ka-
tuz wody gasniczej bez rekawic ochron-
nych na rekach.



Szafka na gasnice

5.6.2. Kliny do kot

Podczas postoju nalezy trzymac kliny
pod kota i podktadac je pod kotfa. Nie za-
pomnij o klinach na podtodze.

Kliny do kot

5.6.3. Zmiany
naczepach

dokonywane w

Wszelkie modyfikacje/naprawy wykona-
ne w naczepie poza autoryzowanym ser-
wisem mogg wytgczy¢ pojazd z zakresu
gwarancji.

5.6.4. Wyciek powietrza

Jesli po zatrzymaniu silnika cisnienie po-
wietrza w cylindrach powietrznych nagle
spada, wskazuje to na nieszczelno$¢ w
ukfadzie sprezonego powietrza. W takim
przypadku nalezy udac¢ sie do najblizsze-
go punktu serwisowego. Wyciek powie-
trza wptywa nie tylko na bezpieczenstwo
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uktadu hamulcowego, ale réwniez nieko-
rzystnie wptywa na nosnos$¢ miechow.

5.6.5. Uwagi dotyczace srodowiska

Zanieczyszczenia we wszystkich swoich
formach stanowig zagrozenie dla $rodo-
wiska. Aby zminimalizowa¢ zanieczy-
szczenie Srodowiska, nalezy starannie
zbiera¢ materiaty odpadowe i utylizowac¢
je zgodnie z przepisami obowigzujgcymi
w danym kraju.

SRODOWISKO- Nieprawidtowa utyliza-
cja baterii moze spowodowac szkody dla
Srodowiska i zdrowia ludzi. W przypadku
konieczno$ci utylizacji baterii nalezy po-
stepowa¢ zgodnie z wymogami lokal-
nych przepisow. Jesli nie wiesz jak go
zutylizowaé, zanies$ go do najbardziej od-
powiedniego punktu serwisowego. Sym-
bol na baterii wskazuje, ze tego produktu
nie wolno wyrzucaé¢ do $mieci.

ZDROWIE | BEZPIECZENSTWO W
MIEJSCU PRACY-

* Nalezy trzymac iskry i ogien z dala
od akumulatora. Bateria emituje wy-
buchowy gaz, ktéry moze spowodo-
wac eksplozje.

* Podczas prac przy akumulatorze
nalezy nosi¢ ochrone oczu i gumo-
we rekawice, w przeciwnym razie
elektrolit z akumulatora moze spo-
wodowac oparzenia i utrate wzroku.

* W zadnym wypadku nie nalezy po-
zwalac¢ dzieciom na manipulowanie
baterig. Nalezy upewnic sie, ze
wszystkie osoby majgce do czynie-
nia z akumulatorem sg zaznajomio-
ne z jego wiasciwym uzytkowaniem
i zagrozeniami.



* Nalezy bardzo uwazac na elektrolit
akumulatora, poniewaz zawiera on
rozcienczony kwas siarkowy. Kon-
takt ze skorg i oczami moze spowo-
dowac oparzenia lub utrate wzroku.

*  Przed przystgpieniem do prac przy
akumulatorze nalezy doktadnie
przeczytaé i zrozumie¢ niniejszg in-
strukcje. Nieprzestrzeganie instruk-
cji moze spowodowac obrazenia
ciata i uszkodzenie pojazdu.

* Nie nalezy uzywac baterii, jesli po-
ziom elektrolitu jest na lub ponizej
zalecanego poziomu. Uzywanie ba-
terii z niskim poziomem elektrolitu
moze spowodowac wybuch i po-
wazne obrazenia.

Jesli w pojezdzie znajduje si¢ olej od-
padowy oraz materialy majace kon-
takt z olejem odpadowym, nalezy
przestrzegac¢ nastepujacych
ostrzezen.

Podczas utylizacji produktéw/odpadéw,
takich jak zuzyty olej, olej hydrauliczny
itp. nie nalezy odprowadzac ich do kana-
lizacji, $cieku, na wysypiska lub do gleby.
Jest to niezgodne z ustawodawstwem
wszystkich krajow.

Zasada ta dotyczy rowniez oleju, pus-
tych pojemnikdw majgcych kontakt z
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materiatami chemicznymi, odpadéw ze
Scierek do sprzgtania. Odpady te nalezy
przekaza¢ do utylizacji odpowiednim
wiadzom lub najwiasciwszemu osrodko-
wi serwisowemu.

Jesli Twoja opona osiagneta koniec
okresu uzytkowania;

Opone wycofang z eksploatacji nalezy
zutylizowaé zgodnie z przepisami. W
tym celu nalezy odda¢ zuzytg opone do
odpowiednich urzeddéw lub wiasciwych
punktow serwisowych.

Jesli przewozisz w swoim pojezdzie
niebezpieczne substancje chemiczne;

W razie wypadku lub awarii, ktére mogg
wystgpi¢ podczas transportu, nalezy po-
stepowac zgodnie z instrukcjg pisemng
dotyczaca przepiséw ADR.

Z punktu widzenia cyklu zycia naczepy,
wazne jest, aby recykling pojazdu wyco-
fanego z eksploatacji odbywat sie w spo-
s6b przyjazny dla s$rodowiska. Duza
czes$¢ naczepy sktada sie z materiatow
nadajgcych sie do recyklingu. W celu re-
cyklingu naczep wycofanych z eksploa-
tacji nalezy skontaktowaé¢ sie z
uprawniong firmg i odpowiednim cen-
trum serwisowym.



6. ZALADUNEK | ZABEZPIECZENIE
LADUNKU

6.1. Uwagi podczas zatadunku -
roztadunku

Niefachowy zatadunek i rozta-
dunek moze spowodowaé¢ ob-

A

razenia ciata.

Przypomnienia
bezpieczenstwa

dotyczace

* Podczas zatadunku/roztadunku na-
lezy zabezpieczy¢ pojazd przed po-
slizgiem, zaciggajac hamulec
postojowy i prawidtowo ustawiajgc
kliny pod kota.

®  Zaparkuj pojazd na twardej powierz-
chni, aby zapobiec przesuwaniu sie,
przechylaniu lub zapadaniu.

* Nalezy w petni przestrzegaé wszyst-
kich przepiséw, zasad i regulacji do-
tyczacych limitéw zatadunku i
obcigzenia osi oraz upewnic sie, ze
tadunek zostat prawidtowo roztozo-
ny. W szczegdlnosci nalezy prze-
strzegaé przepisoéw i regulacji
obowigzujgcych w kraju, w ktérym
sie Panstwo poruszaja.

* Podczas roztadunku moze podnie$é
sie zawieszenie pojazdu. Spowodu-
je to podniesienie pojazdu ponad
dopuszczalne limity wysoko$ci. Za-
wsze po zatadunku i roztadunku na-
lezy przywrdci¢ naczepe do pozycji
jazdy. Zawsze przestrzega¢ ograni-
czen wysokosci przy wjezdzie do tu-
neli i przejsc.

* Upewni¢ sie, ze masa lub wymiary
tadunku nie przekraczajg limitéw
technicznych i prawnych.

* Nalezy mie¢ swiadomos¢, ze stabil-
nosc¢ pojazdu moze zosta¢ naruszo-
na przez tadunek, droga
hamowania moze sie wydtuzy¢ i
moze by¢ wymagany wiekszy pro-
mien skretu.
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* Podczas zatadunku wez pod uwage
przepisy prawne, jak rowniez prze-
pisy krajow, do ktérych i przez ktére
podrézujesz.

*  Zwrd¢ uwage na maksymalny na-
cisk na 0$ i mase catkowitg.

* Przestrzegaj wszystkich krajowych/
migdzynarodowych przepisow, za-
sad i regulacji dotyczgcych zatadun-
ku i bezpieczenstwa pracy.

6.2. Zatadunek

* kadunek musi by¢ tak zabezpieczo-
ny, aby nie przemieszczat sie w cza-
sie ruchu pojazdu lub podczas
gwaitownego hamowania.

* tadunek nalezy roztozy¢ jak najni-
zej na podtodze tadunkowej. Srodek
ciezkosci tadunku musi zawsze
znajdowac sie powyzej linii Srodko-
wej pojazdu.

¢ Jezeli uzywany jest podnosnik da-
chowy lub system dachu przesuw-
nego, nalezy upewnic sie, ze
system ten jest przystosowany do
jazdy.

* Bezpiecznie zamocowac i napigé
plandeke.

* Zabezpieczy¢ tadunek za pomoca li-
nek bezpieczenstwa i ograniczni-
kéw tadunku i upewnic¢ sie, ze jest
on bezpieczny.

* Upewnic sie, ze po zatadunku
wszystkie czesci pojazdu sg przy-
stosowane do jazdy.

6.3. Instrukcje bezpieczenstwa

Ryzyko wypadku z powodu
niefachowego zatadunku i za-

A

bezpieczenia tadunku.

*  Zapewni¢ prawidtowe rozmieszcze-
nie tadunku zgodnie z wszystkimi
przepisami, zasadami i regulacjami.
Przy zatadunku nalezy przestrzegaé
granic zatadunku, masy catkowitej i



nosnosci osi oraz nie obcigzac wie-
cej niz granice obcigzenia podwozia
pojazdu i gérnej ptyty montazowej
podane w instrukcji obstugi pojazdu
oraz na tabliczce znamionowej/na-
klejce. W szczegolnosci nalezy fa-
dowac zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi w kraju
przeznaczenia.

tadunki nalezy umieszczac jak naj-
blizej podtogi przedziatu tadunkowe-
go. Srodek ciezkosci tadunku musi
zawsze znajdowac si¢ na osi $rod-
kowej pojazdu. Przestrzegac
wszystkich krajowych/miedzynaro-
dowych przepisow, zasad i regulacji
dotyczgcych bezpieczenstwa
zatadunku.

Przy projektowaniu wszystkich po-
jazdow, z wyjatkiem niektorych po-
jazdow specjalnych, zaktada sie, ze
tadunek bedzie roztozony réwno-
miernie i jednolicie na powierzchni
transportowej i odpowiednio do tego
dokonuje sie obliczeh. Dlatego tadu-
nek do maksymalnej nosnosci po-
jazdu musi by¢ roztozony na
uzytecznej powierzchni nosnej w ta-
ki sposéb, aby na powierzchnie jed-
nostkowe spadaty réwne cigzary. W
przypadku przewozu fadunkéw
punktowych nalezy podtozy¢ pod fa-
dunek sztywng platforme rozdziela-
jaca, aby tadunek spadt na
powierzchnie jednostkowg naczepy
w takim stopniu, w jakim wynosi jej
tadownosé.

Podczas zatadunku za pomocg
dzwigu lub wézka widtowego nalezy
upewnic sie, ze nikt nie znajduje sie
pod tadunkiem ani w jego poblizu.

Podczas zatadunku nie nalezy prze-
kracza¢ maksymalnej dopuszczal-
nej wysokosci. Zatadunek w ramach
okreslonej granicy zatadunku po-
zwoli unikng¢ wypadkéw
drogowych.

Niebezpieczne i zabronione jest za-
bezpieczanie tadunku na podtodze
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pojazdu za pomocg innych urza-
dzen niz te dopuszczone do uzytku.

B C D
S

| |f§ : ('B

Sity dziatajgce
A - Sita hamowania
B - Sity odsrodkowe

C - Statyczna sita ciezaru

D - Sita rampy / wzgoérza

A

11.5

| wieight (1000 dahy)

S R 4 G D

Ho F
Lenght (m) 24 49 65

Rozktad obcigzenia

A - Dopuszczalne obcigzenie osi
przedniej

B - Maksymalna dopuszczalna masa
fadunku

C - Dopuszczalne obcigzenie osi tylnej
D - Limit zmiany charakterystyki jazdy

6.3.1. Zabezpieczenie fadunku

Miedzynarodowe przepisy drogowe
okreslajg maksymalng ilos¢ tadunku,



jakg moga przewozi¢ holowniki, samo-
chody ciezarowe, naczepy, przyczepy i
lawety oraz sposob i sposéb zabezpie-
czenia tych tadunkéw w zaleznosci od
ich tonazu i wielkosci.

Na przyktad; rozkiad ilosci tadunku, jaki
moze przewiez¢ na osi samochdd cieza-
rowy 6x2 w zaleznosci od odlegtosci po-
ziomej i pionowej od Srodka ciezkosci
pojazdu podano ponize;j.

A B

%
o M5 T -A.
(=] "
& 10 1
2 8 | &
z’ 7
o ¢
L 4 _'
Fa g |
A, 112 |
a |
f 0 1 2 3 4 5 & 7
Lenght (m) 24 45 65
Rozktad tadunku

A - Dopuszczalne obcigzenie osi
przedniej

B - Maksymalna dopuszczalna masa
tadunku

C - Dopuszczalne obcigzenie osi tylnej

D - Limit zmiany charakterystyki jazdy
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6.4. Rozktad obcigzenia i limity
obcigzenia zespotu holownik -
naczepa

* Nalezy upewnic¢ sie ze fadunek zos-
tat wtasciwie rozmieszczony zgod-
nie ze wszystkimi przepisami,
zasadami i regulacjami.

*  Przy zatadunku nalezy wzig¢ pod
uwage limity zatadunku, mase cat-
kowitg i no$nos¢ osi.

* Upewnij sie, ze tadujesz zgodnie z
zasadami i przepisami wszystkich
krajow, w ktérych bedziesz korzys-
tac¢ z pojazdu.

Obcigzenia osi* zespotu wozek holowni-
czy / naczepa moga zmieniac sie w sze-
rokim zakresie w zaleznosci od réznych
warunkow obcigzenia. Przestrzega¢ do-
puszczalnych obcigzen osi podanych w
instrukcji obstugi lub w instrukcji produ-
centa osi.

W razie watpliwo$ci nalezy sprawdzic¢
nacisk osi na odpowiedniej wadze.

*Obcigzenie osi: Obcigzenie przeno-
szone na droge przez os lub grupe osi.

6.5. Alarm przechytu

Funkcja ta ostrzega uzytkownika sygna-
fem dzwiekowym podczas podnoszenia i
opuszczania na stokach o nachyleniu 3
stopni lub wiekszym.



7. KONTROLA | KONSERWACJA

7.1. Instrukcje Bezpieczenstwa

Istnieje ryzyko wypadku z po-
wodu niewtasciwej lub nieod-

powiedniej konserwacji
pojazdu. Przeczytaj uwaznie
ponizsze instrukcje

bezpieczenstwa.

*  Przestrzega¢ wszystkich przepisow,
zasad i regulacji ruchu drogowego.

*  Przestrzegac wszystkich przepisow
dotyczgcych ochrony srodowiska.
Podczas usuwania pozostatosci po
eksploataciji, konserwacji i czy-
szczeniu nalezy przestrzegac poniz-
szych zasad.

* Konserwacja musi by¢ przeprowa-
dzana przez autoryzowane punkty
serwisowe.

Jezeli lampka ostrzegawcza
EBS (Elektroniczny uktad ha-
mulcowy) zapali si¢ w pojezd-
zie z jakiegokolwiek powodu,
nalezy natychmiast zaparko-
waé pojazd w odpowiednim
miejscu i skontaktowac sie z
najblizszym autoryzowanym

A

warsztatem.

7.2. Podstawowe Zasady

Celem prac konserwacyjnych przy po-
jezdzie jest;
* Utrzymanie stanu eksploatacyjnego

naczepy przez ca’fy czas,

*  Zapobieganie niespodziewanym
awariom i przedtuzanie zywotnosci
pojazdu,

*  Zapobieganie trwatym uszkodze-
niom naczepy,

* Zapewnienie, ze naczepa zachowa
swojg wartosg¢,

* W przypadku nieuniknionych na-
praw, skrécenie czasu naprawy.
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* Pojazd musi by¢ regularnie czy-
szczony i utrzymywany w czystosci.

Pojazd nalezy my¢ duzg ilos-
cig wody po operacjach pro-
mowych, podczas jazdy po
blotnistych lub zasolonych
drogach, podczas diugiego
postoju nad morzem lub w
kontakcie 2z substancjami
zracymi (sol, ptyny chemiczne

itp.).

7.3. Kontrole do Przeprowadzenia w
Momencie Dostawy

* Sprawdz, czy instalacja elektryczna
i potgczenia oraz wszystkie Swiatta,
hamulcowe i sygnalizacyjne sg
sprawne.

*  Sprawdz, czy dokumenty nalezgce
do pojazdu znajdujg sie w
pojezdzie.

* Nasmarowac stot kota i sworzen
krolewski.

*  Sprawdzi¢ dokrecenie Srub két.

* Sprawdz, czy stopa mechaniczna
dziata na obu poziomach predkosci.

7.4. Powloka Kataforetyczna

Podwozie lub elementy pojazdu mogg
byc¢ pokryte powtoka kataforetyczng.

Metoda elektropowlekania (kataforezy)
to metoda powlekania polegajgca na
osadzaniu farby na cze$ci za pomocag
pradu elektrycznego. Powlekane s3g naj-
bardziej skomplikowane czesci i monto-
wane  produkty, ktére wymagajg
wysokiego poziomu wykonania pod
wzgledem jakosci lakieru.



Wszelkie uszkodzenia po-

wierzchni pokrytych katafore-

zg muszg by¢ niezwlocznie
naprawione przez Autoryzo-
wany Serwis.

7.5. Konserwacja okresowa i kontrole

Informacje na temat okresowej konser-
wacji i kontroli znajdujg sie w podreczni-
ku gwarancji i konserwacji.

7.6. Wazne Ostrzezenie!

* Nalezy okresowo sprawdzac gru-
bos¢ okfadziny. Jesli grubos¢ okta-
dziny jest mniejsza niz potowa,
nalezy przeprowadzac czestsze
kontrole i wymieni¢ oktadzine, zgta-
szajgc sie do autoryzowanego ser-
wisu, zanim oktadzina sie skonczy.
Podobnie nalezy okresowo spraw-
dzac tarcze hamulcowe pod katem
zuzycia, a w przypadku nadmier-
nych odksztatcen i peknie¢ na po-
wierzchniach tarcz nalezy pilnie
zgtosi¢ sie do autoryzowanego ser-
wisu. Ponadto nalezy sprawdzi¢
ttoczki i mieszki zacisku oraz spraw-
dzi¢ sprawnos¢ zacisku poprzez po-
ruszanie zaciskiem w przod i w tyt.

* W celu wykonania niezbednych
kontroli i okresowych przeglgdéw
osi w Panstwa pojezdzie nalezy
skrupulatnie i zgodnie z okresami
podanymi w tejze ksigzeczce stoso-
wac zagadnienia zawarte w ksigz-
eczce instrukcji obstugi i
konserwacji dostarczonej przez pro-
ducenta osi wraz z Panstwa pojaz-
dem. Niewykonywanie takich
czynnosci obstugowych wplynie na
zywotnos$¢ osi pojazdu i moze spo-
wodowac, ze w przypadku ewen-
tualnej awarii osie znajdg sie poza
gwarancja.

® Zdrowe dziatanie uktadu hamulco-
wego naczepy zalezy od uzytkowa-
nia naczepy z ciggnikiem
posiadajgcym taki sam ukiad i/lub
kompatybilny z nim. Z tego powodu
kupujgcy ma obowigzek zleci¢ auto-
ryzowanemu serwisowi firmy

holowniczej wykonanie regulacji ha-
mulcow wraz z ciggnikiem, z ktérym
te naczepy/przyczepy bedg dopaso-
wane. W przypadku, gdy naczepy
zostang dopasowane i uzyte z cigg-
nikiem / ciggnikami, ktore nie sg lub
nie moga by¢ wyregulowane, usterki
i uszkodzenia, ktére mogg wystgpi¢
w ukfadzie hamulcowym lub w ca-
tym ciagniku i naczepach sg poza
odpowiedzialnoscig naszej firmy i
cata odpowiedzialno$¢ w tym zakre-
sie nalezy do kupujgcego.

7.7. Rozwigzywanie probleméw

7.7.1. Instrukcje bezpieczenstwa

Niebezpieczenstwo wypadku
Awskutek niefachowego usu-

wania usterek.

Przeczyta¢ ponizsze wskazowki doty-
czgce bezpieczenstwa;

* Przestrzega¢ wszystkich przepisow,
zasad i regulacji, aby unikng¢
wypadkow.

*  Przestrzega¢ wszystkich przepisow
dotyczgcych ochrony srodowiska.
Usung¢ pozostatosci po procesie,
pomocnicze srodki czyszczace i in-
ne pozostatosci zgodnie z tymi
zasadami.

* Czynnosci zwigzane z usuwaniem
usterek mogg by¢ wykonywane wy-
tacznie przez osoby do tego
przeszkolone.

*  Przed przystgpieniem do prac zwig-
zanych z usuwaniem usterek nalezy
zaparkowac pojazd na solidnej, réw-
nej i ptaskiej powierzchni i upewnié
sie, ze jest on zabezpieczony przed
poslizgiem/ toczeniem sie.

* Po zakonczeniu naprawy upewnic
sie, ze wszystkie urzgdzenia
ochronne sg prawidtowo ustawione i
zabezpieczone.

* Stosowac wytgcznie oryginalne
czesci zamienne!



Postepuj zgodnie z instrukcja-
mi producenta dotyczacymi
naprawy wadliwie dziatajgce-
go produktu, podanymi w ins-

0 trukciji obstugi. Zawsze
przechowuj w pojezdzie odpo-
wiednig instrukcje producen-
ta, jak rowniez instrukcje
obstugi.

* Unies¢ 08, az wymieniana opona
przestanie styka¢ sie z podtozem.
Odkreci¢ nakretki kotfa.

Zdja¢ uszkodzone koto z osi,
chwyci¢ koto tylko za prawy i
lewy bok, nigdy za gérng lub

dolng czes¢ kota.

7.7.2. Wymiana Opon Zapasowych

Nakretki kot, ktére nie s pra-
widtowo dokrecone, poluzujg
sie. Moze to by¢ przyczyna
wypadkow. Dokreci¢ nakretki
kot zgodnie z podanymi war-
tosciami momentu obrotowe-
A go. Wartosci  momentu
obrotowego mozna znalezé¢ w
instrukcji producenta w zak-
tadce "Os". Sprawdzi¢ dokre-

cenie nakretek kot
bezposrednio po kazdej zmia-
nie opon.

Demontaz Opony:

®  Zaparkuj pojazd w bezpiecznym
miejscu, z dala od ruchu ulicznego.

* Zabezpieczy¢ pojazd klinami pod
kota przed poslizgiem lub
wywroceniem.

®  Zaciggna¢ sprezynowy hamulec po-
stojowy, szczegoétowe informacje
znajdujg sie w rozdziale "Budowa i
uzytkowanie naczep".

Podczas wymiany opon na-

lezy bezpiecznie zablokowaé
ciagnik holowniczy, aby zapo-

biec jego spontanicznym lub

niezamierzonym ruchom.

Wyjaé opone zapasowg z jej nosnika.
Szczegoétowe informacje znajdujg sie w
czesci dotyczacej nosnika opony
zapasowej.

Montaz opony zapasowej:

* Ustawi¢ opone zapasowg jak najbli-
zej piasty.

*  Podczas montazu kota lekko na-
smarowac gwinty nakretek.

*  Umiescic¢ pret bezposrednio pod
opong i podwazy¢ szpilki kota w ot-
worach w feldze. Nalezy uwazac,
aby podczas tego procesu nie usz-
kodzi¢ gwintow kotkow.

*  Wiozy¢ nakretki mocujgce i dokrecic
je recznie tak mocno, jak to
mozliwe.

*  Dokre¢ nakretki za pomocg klucza
w kolejnosci pokazanej na rysunku.

*  Opusci¢ podnosnik i dokreci¢ na-
kretki lug w tej samej kolejnosci z
wymaganym momentem obroto-
wym. Powtarzaj te procedure po
pierwszych 80 km i codziennie
przez pierwszy tydzien.

¢ Co tydzien sprawdza¢ moment do-
krecenia nakretek kot.

*  Poluzowac¢ nakretki kot tylko o jeden
obrét.

*  Umiesci¢ podnosnik pod o$ jak naj-
blizej opony, ktéra ma by¢
wymieniona.

Mozna zapobiec ewentualnym
problemom, ktére moga poja-
wié sie w przysziosci, sprawd-
0 zajac w regularnych
odstepach czasu wszystkie
otwory na obrecze pod katem

owalizacji.

Zbyt mocne dokrecenie nakretek spowo-
duje promieniowe odksztatcenia wokét



otworu, natomiast niedokrecenie spowo- Nalezy przestrzegaé
duje odksztatcenia wokot otworu. wszystkich instrukcji dotyc-
zacych konserwacji, w tym
instrukcji producenta czesci
samochodowych, i zawsze
przechowywac je w pojezdzie.

Producent nie ponosi odpo-
wiedzialnosci za zuzycie i us-
terki spowodowane
nadmiernym obcigzeniem lub
nieautoryzowanymi  modyfi-

ﬂ kacjami. Wszelkie nieprawid-
towosci i usterki funkcjonalne
w uktadzie hamulcowym mus-
zg by¢ natychmiast usuniete!
Jezdzi¢ tylko pojazdami, w
ktérych ukiad hamulcowy
dziata bez zarzutu.

Kontakt z rozgrzanymi czes-
Aciami hamulca moze grozié¢
poparzeniem.

Otwory na $ruby kot na felgach

7.7.3. Aktywacja obcigzonego
sprezyna przycisku awaryjnego
zwalniania hamulca postojowego

Istnieje ryzyko przewrocenia
sie pojazdu podczas recznego
zwalniania hamulca postojo-
wego. Upewni¢ sie, ze pojazd
jest zaparkowany na twardej,
réwnej i nierownej powierzch-
ni i zabezpieczy¢ go przed
przewroceniem.

7.7.4. Uktad hamulcowy

Podczas recznego zwalniania
hamulca postojowego istnieje
ryzyko przewrocenia sie po-
jazdu. Upewnij sie, ze pojazd
jest zaparkowany na twardej,
réwnej powierzchni i zabez-
piecz go przed
przewroceniem.

Prace przy uktadzie hamulcowym mogg
by¢ wykonywane wytgcznie przez spe-
cjalnie przeszkolony personel z autory-
zowanych serwisow.
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Nalezy przestrzegaé
wszystkich instrukcji konser-
wacji, w tym instrukcji produ-
centa czesci
samochodowych, i zawsze
przechowywac je w pojezdzie.

77/78

Producent nie ponosi odpo-
wiedzialnosci za zuzycie i us-
terki spowodowane
nadmiernym obcigzeniem lub
niedozwolonymi modyfikacja-
mi. Nieprawidiowosci lub
wady funkcjonalne uktadu ha-
mulcowego nalezy natych-
miast usunaéi jezdzi¢ tylko
pojazdami, w ktérych ukiad
hamulcowy dziata bez zarzutu.
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